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APRESENTACAO

O presente documento apresenta o trabalho realizado entre a Prefeitura Municipal de
Engenheiro Coelho e a Universidade S&o Francisco (USF), em cumprimento a Lei Municipal
N° 17/2018 de 26 de abril de 2018 que autoriza o poder executivo do Municipio em convénio
com a Universidade S&o Francisco e da outras providéncias, a elaborar o “Plano de

Mobilidade Urbana de Engenheiro Coelho”.

O Plano foi elaborado exclusivamente para o Municipio de Engenheiro Coelho e é objeto do
Termo Aditivo n°® 001/18. O mesmo € a juncao dos Produtos 1 ao 3, que se constitui como
Produto 4, o qual foi elaborado considerando-se a participacdo do grupo de Trabalho Local
constituido pelo Municipio e a Universidade Sdo Francisco. O produto final assim
denominado pelo Ministério das Cidades é apresentado em um volume Unico. Esse Plano
apresenta as diretrizes gerais da legislagdo vigente contemplando as seguintes etapas:
Mobilizag&o social, Diagnéstico atual da Mobilidade Urbana no Municipio e as alternativas e

metas para melhorar as condi¢des de vida da popula¢cdo do municipio.


http://consulta.siscam.com.br/camaraengenheirocoelho/Documentos/Documento/5798
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1. INTRODUCAO

1.1 Descricao do objeto

De acordo com o 2° artigo da Lei Federal N° 12.587 de 3 de janeiro de 2012, por meio das
ferramentas de gerenciamento e planejamento de mobilidade urbana, este plano tem como
objetivo tornar acessivel a circulacdo de pessoas na cidade. Sendo assim, no dia 17 de
agosto de 2018 houve uma reunido com 0s municipes para apresentacdo da proposta de
elaboragcédo do Plano de Mobilidade Urbana - PMMU, ressaltar a importancia da elaboragéo
deste e da participagdo ativa dos cidadaos, o resultado dessa acao foi a criagdo do Grupo
de Trabalho Local, com o objetivo de incluir os representantes do municipio na elaboragéo
do Plano.

Criado pelo Decreto n°® 028/2018 o Grupo de Trabalho Local tem por responsabilidade
acompanhar o desenvolvimento das etapas constituintes do Plano, bem como responder
pelas aprovacdes dos produtos entregues pela Universidade Sao Francisco (Anexo 1).

De forma a considerar os aspectos socioambientais, econémicos e politicos, o referido
Plano atendera necessidades da populacao que faz uso de todos os meios de transporte
sejam eles convencionais, coletivos ou alternativos. Este projeto propde melhorias futuras
de acordo com a realidade local, buscando dar solugbes para o deslocamento dos
municipes em condicbes apropriadas propiciando o acesso de todos aos servicos

fornecidos pelo municipio

1.2 Mobilidade Urbana

Mobilidade Urbana € a denominacdo que se utiliza para as atividades que envolvem o
deslocamento de pessoas em uma area urbana, sendo que as condi¢des e infraestrutura
para essa pratica devem ser fornecidas pela cidade, de modo a promover uma rapida e
eficiente locomogéo e ainda, manter o direito do cidaddo de ir e vir. As atividades diarias
impulsionam uma interacdo entre pessoa e espaco urbano, quando a populacéo passa a ser
adepta do uso de bicicletas, se locomove a pé e/ou faz uso de transporte coletivo publico,
passa a ter uma vida mais saudavel contribuindo também com a sustentabilidade, visto que
colabora com a reducdo de emissdo de gases de efeito estufa, com a diminuicdo de
estresse cotidiano e promove qualidade de vida, tornando o ambiente benéfico para a

comunidade.
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E ideal que o municipio ofereca meios de transporte qualitativos através de ferramentas
proprias da mobilidade urbana, través da implantacdo de sistemas inteligentes e eficazes
para o atendimento das necessidades de locomog&o populacional, sem atrasos e de forma
acessivel a todos, principalmente a pessoas com mobilidade reduzida.

Ha muito tempo as cidades brasileiras crescem seguindo um planejamento de mobilidade
urbana orientado para suprir demandas e necessidades do transporte individual motorizado.
A falta de investimentos em transporte coletivo e ndo motorizado e a politica de incentivo ao
uso do automovel resultou na ma qualidade dos servigos publicos de transporte e também
na migracdo dos usuarios para sistemas privados de transporte. Para garantir a igualdade
na acessibilidade e qualidade de vida para todos foi criada a Politica Nacional de Mobilidade
Urbana que possui objetivos claramente definidos que visam:

e Reduzir as desigualdades promovendo a inclusado social;

e Promover 0 acesso aos servigos basicos e equipamentos sociais;

e Proporcionar melhoria nas condigbes urbanas da populagdo no que se refere a
acessibilidade e a mobilidade, facilitando o deslocamento das pessoas tanto por
meios motorizados como por meios ndo motorizados;

e Promover o desenvolvimento sustentavel com a mitigacdo dos custos ambientais e
socioecondémicos dos deslocamentos de pessoas e cargas nas cidades; e

e Consolidar a gestdo democratica como instrumento e garantia da construgcéo
continua do aprimoramento da mobilidade urbana.

Os objetivos citados anteriormente fazem parte do Plano de Trabalho e serdo apresentados

e divulgados de acordo com o desenvolvimento deste documento.

1.3 Politica Nacional de Mobilidade Urbana

Segundo a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, o Plano de Mobilidade Urbana é
obrigatério para os municipios que possuem mais de 20 mil habitantes, com o intuito de
planejar o crescimento das cidades, ainda sob essa mesma orientacdo para as cidades que
nao possuem transporte publico a prioridade dos Planos é destacar os transportes nao
motorizados, com foco na estruturacao para deslocamento a pé ou de bicicleta.

Essa ferramenta é estrutural para o Planejamento Urbano, com diretrizes e normas que
devem atuar em conjunto com o poder publico e a sociedade, de modo a consolidar uma
gestéo efetiva das cidades.

A Lei N° 12.587/12 institui a Politica Nacional de Mobilidade Urbana com o objetivo de
contribuir para o acesso universal a cidade, propondo a organizacdo do desenvolvimento

urbano em atendimento ao Estatuto da Cidade.
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Os dispositivos da Lei tornam implicita a necessidade de um Pacto Nacional pela
Mobilidade Urbana, envolvendo todas as esferas de governo, a sociedade civil e as
entidades publicas e privadas do setor.

Conforme a Lei, no Capitulo IV, Art. 16, dentre varias atribuices da Unido, destacam-se:

“| - prestar assisténcia técnica e financeira aos Estados, Distrito Federal e Municipios,
nos termos desta Lei;

Il - contribuir para a capacitacdo continuada de pessoas e para o desenvolvimento das
instituicdes vinculadas a Politica Nacional de Mobilidade Urbana nos Estados, Municipios e
Distrito Federal, nos termos desta Lei;

lll - organizar e disponibilizar informacdes sobre o Sistema Nacional de Mobilidade

Urbana e a qualidade e produtividade dos servigos de transporte publico coletivo”.

1.4 Base Constitucional e legal para implantacédo do Plano de Mobilidade Urbana no
Municipio de Engenheiro Coelho

1.4.1 Constituicdo Federal

O artigo 23, inciso XlI disp6e que estabelecer e implantar politica de educagdo para a
segurancga do transito € competéncia comum da Unido, dos Estados, do Distrito Federal e
dos Municipios.

“Aos Municipios compete legislar sobre assuntos de interesse local, suplementar a
legislacdo federal e a estadual no que couber, instituir e arrecadar os tributos de sua
competéncia, bem como aplicar suas rendas, sem prejuizo da obrigatoriedade de prestar
contas e publicar balancetes nos prazos fixados em lei e organizar e prestar, diretamente ou
sob regime de concess&do ou permissao, 0s servigos publicos de interesse local, incluido o

de transporte coletivo, que tem carater essencial’. (Artigo 30, incisos |, II, lll e V).

1.4.2 - Legislagao Federal

A Lei Federal n°® 10.257, de 10 de julho de 2001 (Estatuto das Cidades) institui importantes
instrumentos com o objetivo de auxiliar os Municipios na construcdo de sua politica de
mobilidade urbana.

O Estatuto da Cidade regulamenta os artigos 182 e 183 da Constituicdo Federal e
estabelece as diretrizes gerais da politica urbana.

O Artigo 2° estabelece que “A politica urbana tem por objetivo ordenar o pleno

desenvolvimento das funcbes sociais da cidade e da propriedade urbana, mediante as

10
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seguintes diretrizes gerais: | — garantia do direito a cidades sustentaveis, entendido como o
direito a terra urbana, a moradia, ao saneamento ambiental, & infraestrutura urbana, ao
transporte e aos servicos publicos, ao trabalho e ao lazer, para as presentes e futuras
geragbes’; ‘V — oferta de equipamentos urbanos e comunitarios, transporte e servicos
publicos adequados aos interesses e necessidades da populacdo e as caracteristicas
locais”.

O Artigo 3° no seu inciso IV dispe que Compete a Unido instituir diretrizes para
desenvolvimento urbano, inclusive habitacdo, saneamento bésico, transporte e mobilidade
urbana, que incluam regras de acessibilidade aos locais de uso publico; (Redagcdo dada
pela Lei n® 13.146, de 2015).

A Secéo XII do capitulo Il dispbe sobre o EIV (Estudo de Impacto de Vizinhanga), e traz no
seu artigo 37 que ‘O EIV sera executado de forma a contemplar os efeitos positivos e
negativos do empreendimento ou atividade quanto a qualidade de vida da populagéo
residente na area e suas proximidades, incluindo a analise, no minimo, das seguintes
questodes: [...] V — geragao de trafego e demanda por transporte publico.’

O Artigo 41, § 3° dispbe que ‘As cidades de que trata o caput deste artigo devem elaborar
plano de rotas acessiveis, compativel com o plano diretor no qual esta inserido, que
disponha sobre os passeios publicos a serem implantados ou reformados pelo poder
publico, com vistas a garantir acessibilidade da pessoa com deficiéncia ou com mobilidade
reduzida a todas as rotas e vias existentes, inclusive as que concentrem os focos geradores
de maior circulacdo de pedestres, como os Orgaos publicos e os locais de prestacdo de
servicos publicos e privados de saude, educacdo, assisténcia social, esporte, cultura,
correios e telégrafos, bancos, entre outros, sempre que possivel de maneira integrada com
o0s sistemas de transporte coletivo de passageiros (Incluido pela Lei n°® 13.146, de 2015).
Tem-se ainda no ambito Federal, no enfoque da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, a
instituicdo da Lei n® 12.587 de 03 de janeiro de 2012 — Lei que institui as diretrizes da
Politica Nacional de Mobilidade Urbana, que em seu Capitulo V — Das Diretrizes para o
Planejamento e Gestdo dos Sistemas de Mobilidade Urbana, no seu art. 24 trata
especificamente do Plano de Mobilidade Urbana.

Art. 24. O Plano de Mobilidade Urbana € o instrumento de efetivagdo da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana e deverd contemplar os principios, os objetivos e as diretrizes desta Lei,
bem como:

| - os servigcos de transporte publico coletivo;

Il - a circulagédo viaria;

Il - as infraestruturas do sistema de mobilidade urbana;

IV - a acessibilidade para pessoas com deficiéncia e restricdo de mobilidade;

11
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- a integracdo dos modos de transporte publico e destes com os privados e 0s nao
motorizados;
VI - a operacéo e o disciplinamento do transporte de carga na infraestrutura viaria;
VII - os polos geradores de viagens;
VIII - as &reas de estacionamentos publicos e privados, gratuitos ou onerosos;
IX - as areas e horarios de acesso e circulagao restrita ou controlada;
X - 0s mecanismos e instrumentos de financiamento do transporte publico coletivo e da
infraestrutura de mobilidade urbana; e
Xl - a sistematica de avaliacdo, revisdo e atualizacdo peridédica do Plano de Mobilidade
Urbana em prazo nao superior a 10 (dez) anos.
8 1° Em Municipios acima de 20.000 (vinte mil) habitantes e em todos os demais obrigados,
na forma da lei, a elaborag¢é@o do plano diretor, devera ser elaborado o Plano de Mobilidade
Urbana, integrado e compativel com os respectivos planos diretores ou neles inserido.
8§ 2° Nos Municipios sem sistema de transporte publico coletivo ou individual, o Plano de
Mobilidade Urbana deveréa ter o foco no transporte nao motorizado e no planejamento da
infraestrutura urbana destinada aos deslocamentos a pé e por bicicleta, de acordo com a
legislacéo vigente.
§ 3° O Plano de Mobilidade Urbana devera ser integrado ao plano diretor municipal,
existente ou em elaboracao, no prazo maximo de 3 (trés) anos da vigéncia desta Lei.
§ 4° Os Municipios que ndo tenham elaborado o Plano de Mobilidade Urbana na data de
promulgacédo desta Lei terdo o prazo maximo de 3 (trés) anos de sua vigéncia para elabora-
lo. Findo o prazo, ficam impedidos de receber recursos orcamentérios federais destinados a

mobilidade urbana até que atendam a exigéncia desta Lei.
1.4.3 - Legislagdo Municipal
Lei Organica do Municipio de Engenheiro Coelho

Art. 1° - O Municipio de Engenheiro Coelho é uma unidade da Republica Federativa do
Brasil e do Estado de S&o Paulo, com personalidade juridica de direito publico interno e
autonomia politica, administrativa e financeira, nos termos assegurados pela Constituicdo
Federal, Constituicdo Estadual e por esta Lei Orgénica.

Art. 4° - Ao Municipio compete, no exercicio de sua autonomia, legislar sobre tudo quanto
respeite ao interesse local, tendo como objetivo o pleno desenvolvimento de suas funcdes
sociais e garantir o bem-estar de seus habitantes, cabendo-lhe privativamente, entre outras,

as seguintes atribuigdes:

12
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IV - organizar e prestar por administracdo direta ou, através de concessdo, permissao ou
autorizacao, os servi¢os publicos de interesse local, inclusive o transporte coletivo que tem
carater essencial;

VI - com a cooperagdo técnica e financeira da Unido e do Estado, prestar servigos de
atendimento a saude da populagéo;

IX - adquirir bens, inclusive mediante desapropriacdo por necessidade, por utilidade publica
e interesse social;

X - construir e conservar estradas, parques, jardins e caminhos municipais;

XIl - estabelecer normas de edificacdo, de loteamento, de arruamento e de zoneamento
urbano, bem como das limita¢des urbanisticas convenientes a organizacao do seu territorio;
XIV - promover adequado ordenamento territorial, mediante planejamento, controle de uso,
parcelamento e ocupacéo do solo urbano;

XVII - integrar consorcio com outros municipios, para solugéo de problemas comuns;

XVIII - regulamentar e fiscalizar a utilizagdo dos logradouros publicos e, especialmente,
guanto ao transito e ao trafego;

XIX - promover a limpeza das vias e logradouros publicos, a remocao e destino do lixo
domiciliar, hospitalar e de residuos de qualquer natureza;

XXIII - estabelecer e impor penalidades por infracdo de suas leis e regulamentos;

XXVII - regulamentar o uso e fiscalizar os locais de praticas esportivas, espetaculos e

divertimentos publicos;

Art. 5° - Compete ao Municipio, concorrentemente com a Unido e o Estado, as seguintes
atribuicoes:

Il - cuidar da saude, higiene, assisténcia publica, da protecdo e garantia das pessoas
portadoras de deficiéncia;

IV - proteger o meio ambiente e combater a poluigdo em qualquer de suas formas;

lll - planejamento urbano, plano diretor, estabelecendo, especialmente sobre planejamento
e controle do parcelamento, uso e ocupacéo de solo;

VI - concesséo de servigos publicos;

Art. 97 - O Municipio, integrado com a regido em que se insere, mantera processo
permanente de planejamento, visando a promover o seu desenvolvimento, o bem-estar da
populacao e a melhoria da prestacdo dos servigcos publicos.

Ainda segundo a Lei, o Art. 101 - destaca Plano Diretor como instrumento basico de politica
de desenvolvimento, de modo a estabelecer parametros de organizacao do territério, sendo

aprovado pela Camara Municipal.
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Art. 101 — O Plano Diretor, aprovado pela Camara Municipal, e o instrumento basico da
politica de desenvolvimento, devendo expressar os interesses da populagdo local e as
exigéncias de ordenacéo do territorio, através de normas e diretrizes de ordem econdmica,
social, fisico territorial, ambiental e administrativa do Municipio, nos seguintes casos:

[l - normas de protegdo aos direitos dos usuarios de servi¢os publicos e dos consumidores;
c) fomento da producédo através da assisténcia técnica, ao armazenamento, ao transporte,
ao associativismo e a divulgacao das oportunidades de créditos e incentivos fiscais;

VI - desenvolvimento urbano, em especial, 0s seguintes aspectos:

a) estabelecimento adequado do ordenamento territorial, mediante planejamento e controle
de uso, parcelamento e ocupac¢éo do solo urbano, zoneamento e controle das edificacdes;
b) estabelecimento de normas relativas ao sistema viario e de transporte urbano,
interurbano e rural;

c) defini¢cdo, entre outras, de areas de urbanizacdo preferencial, de renovagéo urbana, e de
regularizagao fundiaria;

d) criacdo de areas de especial interesse ambiental, turistico e de utilizagédo publica;

e) definicao de areas para implantacao de projetos de interesse social.

Art.105 - O Municipio, em consonancia com a sua politica de desenvolvimento e segundo o
disposto em seu Plano Diretor, promovera programas de saneamento basico destinados a
melhoria das condic6es sanitarias e ambientais e dos niveis de saude da populacéo,
garantindo:

Il - a instituicdo, a manutengao e o controle de sistemas:

a) coleta, tratamento e deposicdo de esgoto sanitario;

b) de limpeza publica, de coleta e deposi¢cdo adequada de lixo domiciliar e hospitalar;

c¢) de drenagem de agua pluvial.

Paragrafo Unico - Para assegurar a efetividade desse direito, incumbe ao Municipio, na
esfera de sua competéncia, entre outras medidas:

Il - colaborar para o zoneamento agricola e ambiental, estabelecendo, para utilizagdo dos
solos e 4guas, normas que evitem 0 assoreamento, a erosdo, a reducgéo de fertilidade e a
poluigcdo, estimulando o manejo integrado e a difusé@o de técnicas de controle bioldgico;

IV - estimular a implantacdo de tecnologias e a¢des de controle, recuperacéo e preservacao
ambiental, visando o0 uso dos recursos naturais;

V - elaborar plano municipal relativo ao uso e conservag¢ao do solo, da cobertura vegetal,

bem como das bacias hidrogréficas, integrando-o aos planos regionais existentes;

Art. 124 - O Poder Publico mantera, obrigatoriamente, um Conselho Municipal de Meio

Ambiente, 6rgdo colegiado autbnomo e deliberativo, composto paritariamente por
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representantes do Poder Publico, entidades ambientalistas e representantes da sociedade
civil, que dentre outras atribuicdes definidas em lei, devera:

| - propor a politica municipal de planejamento e controle ambiental;

Art. 137 - Compete ao Municipio organizar, prestar, diretamente ou sob regime de
concessao ou permissdo, 0s servicos de transporte coletivo que tém carater essencial e
dispor sobre:

| - o transporte coletivo urbano; a permissdo, controle e fiscalizacdo deste servigco; a
definicdo de seus itinerarios e horarios; a localizacdo de seus pontos de parada; a
localizacdo e operacéo dos terminais de passageiros;

Il - os servicos de taxi, a permisséo, controle e fiscalizagédo destes servi¢os; a localizagéo de
seus pontos de estacionamento;

Il - os servicos de transporte particular e coletivo de escolares e de turismo nos limites do
Municipio, e sobre a autorizagéo, controle e fiscalizacdo destes servigos, visando a manté-
los adequados e seguros nos termos da lei.

Paragrafo Unico - Os servicos definidos nos incisos |, Il e Ill terdo suas politicas tarifarias e
direitos do usuério definidos em lei.

Art. 138 - O poder Publico Municipal s6 permitird a entrada em circulagédo de novos veiculos
ou meios de transporte municipal, desde que estejam adaptados para o livre acesso e

circulacao das pessoas portadoras de deficiéncia fisica e motora.

Art. 139 - O transporte de trabalhadores rurais e urbanos devera ser feito em 6nibus,

atendidas as normas de seguranga estabelecidas em Lei Estadual.

Art. 140 - Compete ao Municipio disciplinar a utilizagdo dos logradouros publicos, em
especial o trafego, dispondo sobre:

| - a sinalizagédo das vias urbanas e estradas municipais, os limites das zonas de siléncio,
dando prioridade ao transporte coletivo urbano;

Il - as areas exclusivas aos pedestres, inclusive aos deficientes fisicos, assegurando-lhes
seguranca e conforto nos deslocamentos;

Il - o transporte e a guarda de substancias e produtos toxicos, radioativos, explosivos
inflamaveis;

IV - 0s servicos de carga e descarga; a autorizacdo, controle e fiscalizacdo deste servico; os
horarios e areas permitidas; a localizacdo de seus pontos de estacionamento; a tonelagem

maxima permitida nas vias urbanas, bem como as vias de acesso as cargas perigosas.
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Art. 166 - O Poder Publico Municipal promovera o amparo a crianga, ao adolescente, aos
portadores de deficiéncia e ao idoso, assegurando-lhes, no limite de sua competéncia, o
tratamento determinado pelas Constituicdes Federal e Estadual e pelas leis.

Plano Diretor de Engenheiro Coelho

A Lei Complementar N° 011/12 dispde sobre o Plano Diretor do Municipio de Engenheiro
Coelho, sendo que a Lei N° 015/16 altera a mesma e a Lei 024/16 revoga incisos desta. Por
intermédio do Artigo 3° é destacado os principios fundamentais do Plano, como direito de
todos a cidade sustentavel, infraestrutura urbana, transporte, lazer, saneamento ambiental,

entre outros.

PRINCIPIOS FUNDAMENTAIS E OBJETIVOS GERAIS

Art. 3° Séo principios fundamentais do Plano Diretor do Municipio de Engenheiro
Coelho — PDMEC:

(...)

II) O direito a cidade sustentavel e para todos, entendido como o direito a terra urbana, a
moradia, a0 saneamento ambiental, & infraestrutura urbana, ao transporte, aos servigos
publicos, ao trabalho, a cultura e ao lazer;

[II) A protecéo, preservacao e recuperagdo do ambiente natural e construido, do patriménio
cultural, histérico, artistico e paisagistico;

IV) A universalizacdo da mobilidade e acessibilidade;

(..

Art. 4° Decorrentes dos principios fundamentais estabelecidos no artigo 3°, sdo
objetivos gerais do Plano Diretor Municipal do Municipio de Engenheiro Coelho:

(...)

IX) Garantir a todos os municipes a qualidade do ambiente urbano, através da preservacao
dos recursos naturais, especialmente os recursos hidricos, do saneamento ambiental, do
controle da qualidade do ar, do combate a poluicéo visual e sonora;

X) Garantir a preservagéo e recuperagdo do ambiente natural e construido, do patrimdnio
cultural, histérico, artistico, arquitetdnico e paisagistico;

XI) Atender as necessidades de mobilidade e acessibilidade da populagdo, qualificando o

sistema viario, as edificagfes, a circulacdo de pessoas, o0 transporte de bens e mercadorias.

Seccdo Il, MOBILIDADE, Subseccéo I, Sistema viério e transporte municipal.
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Art. 31 Sdo objetivos da politica municipal para o Sistema Viario de Transporte

Municipal:

IV) A adocao pelos municipes, em maior escala, do transporte ndo motorizado;
V) A promocdo da acessibilidade universal a todos os cidaddos, especialmente aos

portadores de necessidades especiais;

Subseccéo lll, Drenagem urbana.

Art. 46 Sao objetivos da politica setorial relativa a Drenagem Urbana do municipio:

I) Manter sob controle, em niveis sustentaveis, o processo de impermeabilizagdo do solo
urbano;

II) Evitar o surgimento de areas sujeitas a inundacdes decorrentes do processo de
urbanizacgéo;

llI) A reducdo da carreagédo dos residuos urbanos das ruas aos cursos d’agua através do
sistema de drenagem.

Lei complementar n°15/2016 faz saber que o art. 1° altera o art. 24 da Lei Complementar
n°11/2012, que dispde sobre o Plano Diretor do Municipio de Engenheiro Coelho:

| - Criar e instituir 0 zoneamento territorial municipal, estabelecendo os seus parametros
urbanisticos bem como os vetores de expansao urbana;

VI - Intensificar a fiscalizacdo sobre as construcdes realizadas no municipio, especialmente

as irregulares e clandestinas;

1.5 Mobilidade Urbana e Meio Ambiente

A Mobilidade Urbana e o Meio Ambiente estdo diretamente relacionados, visto que meio
ambiente consiste ndo sé nas espécies animais e vegetais, mas também em todas as
interacdes entre seres vivos e espaco fisico. Assim, o deslocamento de pessoas no
perimetro urbano implica no contato com o ambiente de acordo com as atividades
cotidianas.

A mobilidade urbana torna-se diariamente um desafio as Politicas Socioambientais, em
razdo dos atuais problemas como: exclusdo social, congestionamento, poluicdo sonora e
atmosférica, longos periodos de deslocamento, entre outros, impactando de forma negativa
0 contato entre pessoas e ambiente, principalmente pela expanséao urbana acelerada e nédo
ordenada no Brasil.

Em relacdo aos transportes publicos coletivos, a elevacdo das taxas de urbanizagéo

provocadas pelo o crescimento econdmico do pais também vem aumentando a
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necessidade de ampliacdo da frota nacional. Cabe ressaltar que o transporte publico € uma
alternativa para a minimizacdo do aquecimento global, j& que diminui a quantidade de
automéveis nas ruas, todavia para a utilizagdo dos mesmos, € de suma importancia que
haja qualidade na prestacdo desse servico, para que essa falta de qualidade n&o seja
motivo para a populacdo ser adepta de veiculos individuais.

No que se refere aos meios de locomocdo ndo motorizados, quando o municipio oferece
infraestrutura e seguranca para essas formas de transporte, o indice de qualidade de vida
populacional aumenta e ocorre uma reducao de interferéncias nas matrizes ambientais.
Como resultado da falta de planejamento urbano, entre os impactos ambientais negativos
provenientes da relacdo Mobilidade e Meio Ambiente, destacam-se as mudancas climaticas,
ocorréncias que quando se tornam eventos climaticos extremos em regides que ndo estado
estruturadas para novos estresses ambientais, como elevacdo do indice pluviométrico,
dificultam o deslocamento populacional e a circulagdo de cargas. Por isso, 0 uso e
ocupacao do solo conjugados as legislagdes que visam o bem coletivo séo imprescindiveis
na gestao urbana. Assim, segundo Alves e Junior (2009) a falta de planejamento urbano em
conjunto com os sistemas de transporte e uso do solo comprometem a mobilidade,

acessibilidade e sustentabilidade.

1.6 Investimentos em Mobilidade Urbana

Atualmente, as fontes de recursos para os programas de mobilidade urbana da Secretaria

Nacional de Transporte e da Mobilidade Urbana s&o, basicamente, duas:

v Recursos Onerosos: Fundo de Garantia por Tempo de Servico — FGTS, por meio do

Programa Pro6-Transporte.

v Recursos Nao Onerosos: Orcamento Geral da Unido — OGU, por meio do Programa

2048 — Mobilidade Urbana e Transito, do Ministério das Cidades.

Segundo o assessor do departamento de seguranca e transporte, Danilo Cunha (2018) da
Secretaria de Seguranca e Transito do Municipio, os recursos para Mobilidade Urbana
serdo obtidos através do convénio com a Agéncia Metropolitana de Campinas
(AGEMCAMP).
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2 CARACTERIZACAO GERAL DO MUNICIPIO

2.1 Histérico do Municipio

Entre 1908 e 1910 Guaiquica era o nome das terras que hoje sdo conhecidas como cidade
de Engenheiro Coelho, pertencentes na época a Joaquim Cardoso de Moraes. Através da
imigracdo em 1891, o imigrante belga Pedro Hereman adquiriu Guaiquica e passou a
chamé-la de Fazenda Sédo Pedro. Com o tempo, Pedro intensificava as atividades de
construcdo e producdo da fazenda, aumentando assim as colénias locais, deste modo
instalou-se a Usina Ester pela parceria entre Artur Nogueira e Companhia, sendo
implantada a Estrada de Ferro Funilense, com o intuito de expandir a producgé&o agricola.
Com o objetivo de ampliar os negocios do setor agricola, em 1912 foi inaugurada a Estacéo
da Estrada de Ferro na Coldnia de Guaiquica, sendo conhecida posteriormente como
Estacdo de Engenheiro Coelho, e atualmente, se encontra desativada.

Através da construcdo da estrada que liga Limeira e Mogi Mirim, marco do desenvolvimento
da colénia em meados de 1939, em homenagem ao Engenheiro José Luiz Coelho que era
inspetor da estrada de ferro e representante da Fazenda Estadual, foi dada & localidade o
nome de Engenheiro Coelho.

Entre 1880 e 1930 através do café iniciou-se a escala de producao agricola, acelerada pela
fertilidade da terra (latossolo vermelho escuro), que levou aos agricultores um ciclo de
prosperidade. Na década de 1940 varios outros ciclos agricolas se desenvolveram como o
algodao, arroz, mandioca e cana-de-acucar, até a década de 1950 quando a producéo de
citrus, principalmente da laranja tornou-se a maior produgéo da regiéo.

Por meio da Lei Estadual N° 2.343, em 14 de maio de 1990 Engenheiro Coelho passa a ser
distrito e em 3 de outubro de 1991 passa a ter a primeira administragdo com vereadores e

prefeito.

2.2 Territério e Populacéao

De acordo com a Fundacdo Sistema Estadual de Analise de Dados (SEADE, 2018) os
indices de densidade demografica de Engenheiro Coelho vém aumentando
significativamente, o que se observa através do grafico de densidade demogréfica
comparando-se 0s numeros de 1980 até 2018, tendo como parametro a Regido de

Campinas e o estado de S&o Paulo.
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Gréfico 1: Densidade demografica (Habitantes/Km2) - 1980 - 2018. (Fonte: Fundacdo SEADE, 2018)

Com 25 anos de emancipacao politica, a cidade apresenta um dos maiores indices de

crescimento populacional da Regido Metropolitana de Campinas (RMC), com um aumento

de 19% entre 2010 e 2016.
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Gréfico 2: Crescimento populacional de Engenheiro Coelho (Fonte: Dados do IBGE e SEADE)

De acordo com o IBGE (2018) Engenheiro Coelho possui uma é&rea territorial de 109,94 km?

e a populacdo estimada do municipio € de 20.284 habitantes, sendo que no ultimo censo foi
de 15.721 habitantes (IBGE, 2010), ja a Fundagdo SEADE (2018) aponta que a cidade
possui 19.628 habitantes. No que concerne a populagéo rural o censo de 2010 revela 4.223

habitantes.
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Tabela 1: Dados de territorio e populagdo de Engenheiro Coelho (Fonte: Adaptado de SEADE)

ENGENHEIRO COELHO - SP

Dados SEADE 2018

Municipi

Territério e Populagédo Ano o Estado
Governo

AREA (KM?) 2018 109,94 5.225,78  248.219,63
POPULACAO 2018 19.628 3.313.236  43.993.159
DENSIDADE DEMOGRAFICA (HABITANTE/KM?) 2018 178,53 634,01 177,23
TAXA GEOMETRICA DE CRESCIMENTO ANUAL 2018 2,86 1,28 0,82
DA POPULACAO - 2010/2018 (EM % A.A))
GRAU DE URBANIZACAO (EM%) 2018 75,58 97,7 96,42
INDICE DE ENVELHECIMENTO (EM %) 2018 40,46 78,21 75,25
POPULACAO COM MENOS DE 15 ANOS (EM %) 2018 21,65 18,14 19,18
POPULACAO COM 60 ANOS E MAIS (EM %) 2018 8,76 14,18 14,43
RAZAO DE SEXOS 2018 108,34 96,35 94,8

O municipio de Engenheiro Coelho esta situado a cerca de 160 km da capital de S&o Paulo,
Ina Regido Sudeste, a uma latitude de (22° 29' 18" S) e longitude de (47° 12' 54" W), com
altitude média de 655m na regido urbana, o municipio tem como caracteristica
predominante ser uma regido de relevo suavemente ondulado, com variagcdes topograficas
ao longo de sua extensdo territorial.

Estd localizado no estado de S&o Paulo tendo como municipios limitrofes Mogi Mirim,
Limeira, Artur Nogueira, Conchal e Araras, e as rodovias Professor Zeferino Vaz (SP-332) e
Engenheiro Jodo Toselli (SP-147) como acesso a cidade, bem como pelas rodovias ao
norte Km 164 B (sentido Mogi Guacu) e ao sul Km 164 (sentido Campinas).

Google

Mapa 2:Territorial de Engenheiro Coelho. (Fonte: Satélite Google Maps)
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No que concerne a expansdo irregular de areas territoriais, consta no Plano Diretor do
Municipio de Engenheiro Coelho (PDMEC), Lei n°11/2012, Capitulo IlI, Artigo 22, que um
dos objetivos da Politica Municipal de Uso e Ocupacédo do Solo propde impedir a expansao
de loteamentos irregulares, principalmente na zona rural que dispde de terras destinadas a
exploracdo do setor agropecudrio. Referente a zona urbana, o Artigo 52 ressalta que a
ampliacdo territorial deve ocorrer nas zonas de expansdo urbana, areas destinadas ao
crescimento urbano.

Por meio do mapa de zoneamento da cidade (Mapa 2) demonstrado abaixo, item do Plano
Diretor Municipal, projetado pelo arquiteto Edison Favero (2012), em Engenheiro Coelho a
ocupacao territorial é dividida em zonas, areas especiais de interesse habitacional (AEIH),
area de protecdo ambiental (APA) e area de preservacdo, perimetro municipal e urbano
proposto, além do rural.

De acordo com o Plano Diretor, o municipio comp6e a Macrozona Rural e “é permitido o uso
agricola controlado, regulamentado pelo Codigo Ambiental, a ser elaborado”. A area de
preservacdo estd localizada entre o municipio de Araras e Engenheiro Coelho,
contemplando o Coérrego Bom Jesus e o Ribeirdo do Pinhal. Apesar de constar no Pano
Diretor da cidade, segundo SEAD (2010); apud Proposta de Plano Municipal Integrado de
Saneamento Basico (2014), o municipio nao conta com Unidade de Conservacao Ambiental
Municipal, Legislacdo Ambiental (Lei de Zoneamento Especial de Interesse Ambiental ou Lei
Especifica para Protecdo ou Controle Ambiental) e com a Existéncia de Unidade
Administrativa Direta (Secretaria, diretoria, coordenadoria, departamento, setor, divisdo,
etc.). De acordo com o Mapa de Unidades de Conservacdo Estaduais Sob Gestdo da
Fundacdo Florestal (2005) organizado e cartografado por Angélica M. F. Barradas em
novembro de 2018, a regido de Engenheiro Coelho também ndo esta sinalizada com areas

de preservacao.

22



F

UNIVERSIDADE SAO FRANCISCO

AMNEXO |

:@ PREFEITURA BUMICIPAL
ENGEM D 6L MO

FLANC DIRETOR FISICO - TERRITORIAL
ZOMEAMENTO MUNICIPAL

Mapa 3: Zoneamento municipal de Engenheiro Coelho-SP (Fonte: Prefeitura Municipal de Engenheiro Coelho)
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2.2.1 Perimetro Urbano

De acordo com os dados obtidos pelo acervo de mapas da prefeitura, fazem parte do
municipio as zonas: Zona Central Urbanizada conjunta pela Zona Central, Mista e Zonas
Urbanizadas 1, 2, 3, 4, e 5. Zona Industrial conjunta pelas Zonas Industriais 1, 2, e 3. Zona
AEIH conjunta pelas AEIH 1, 2, 3, e 4. Zona de Expansdo Urbana conjunta pelas Zonas de
Expanséo Urbana 1- Zona Residencial 6, Expansdo Urbana 1 - Zona Industrial 4, Expansé&o
Urbana 2 - Zona Residencial 7, Expansdo Urbana 2 - Zona Industrial 5. Zona Rural conjunta
pelos bairros da Conceigéo, Bairro das Cavernas, Bairro do Santo Antdnio do Mato Dentro,
Bairro do Tapetéo, Bairro dos Correas, Bairro dos Pederneiras, Bairro da Lagoa Bonita.

18 Google
C H%QJES [ Aitbus

Oﬂg»;gl!grtilGloc_e Google Earth
%
Data das imagens: 6/17/20 22229:27.44"S  47°10'32.40"0 elev 643 m  altitude do ponto de visao 11.40 km

Mapa 4: Divisdo de Engenheiro Coelho por Zonas (Delimitacdo: Carlos Dias, 2018)
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Tabela 2: Legenda zoneamento urbano e rural.

LEGENDA - ZONEAMENTO DE ENGENHEIRO COELHO

SIGLAS ZONAS COR

Area de Expansdo de Interesse
AEIH1.2.3e4 Habitacional

Zona Rural
Bairro das Cavernas
Bairro Tapetdo

R Bairro dos Comreas
Bairro dos Pederneiras
Bairro Santo Antonio do Mato Dentro
Bairro Lagoa Bonita
Bairro Conceigdo

711 Zona Industrial

/2 Zona Industrial

Zl 3 Zona Industrial

4 Zona Industrial

/5 Zona Industrial

ZM Zona Mista

IC Zona Central

ZR1 Zona Residencial 1

R 2 Zona Residencial 2
R 3 Zona Residencial 3
R4 Zona Residencial 4
R4 Zona Residencial 3
IR 6 Zona Residencial 6 {Area de Expansio I)
RV Zona Residencial 7 {Area de Expansio Il)

Conforme o Google Earth os bairros que compdem cada zona estdo descritos no mapa abaixo:

JBairro Conceicag

Res. Canaa & Bailto,do Tapetdol
-l
Jd. Sa0 Pedro@d-América Res: Jacaranda
ok ; . B N gBairro dascalermas
JdgSE0 PauloRvd/ Brasil e
Residencial Ceu aZul VdfjordinaiOliveiraka99a Bonita 1/‘ NG A
) . - o . . Res~Upiversitario
Lagoa Bonita’3 d

Lagoa.bonita 2" .8 - 4
- Bairresidos'Correas

2 ‘ IBwremnhaS

" 2Google Earth

Baifroisantorantonio. do mato'dentro
B
$

02'17.62 elev

Mapa 5: Bairros que compde as zonasde Engenheiro Coelho (Fonte: Google Earth, 2018)

0'm | altitude do
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Este estudo teve o objetivo de analisar a declividade em cada loteamento e regido
estabelecida, e discriminar conforme a tabela abaixo:

Tabela 3: Classificagéo da declividade. (Fonte: Adaptada de EMBRAPA, 1979)

DECLIVIDADE DISCRIMINACAO

0-3 Relevo plano

3-8 Relevo suavemente ondulado
0-20 Relevo ondulado
20-45 Relevo fortemente ondulado
45-75 Relevo montanhoso

>75 Relevo fortemente montanhoso

Com base na classificagdo da declividade segundo a Empresa Brasileira Agropecuaria
(Embrapa, 1979), as declividades do Municipio de Engenheiro Coelho foram calculadas e

estao descritas na tabela abaixo:
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Tabela 4: Declividade do relevo do municipio de Engenheiro Coelho-SP.

REGIAO

TABELA DE DECLIVIDADE DE RELEVO

DECLIVIDADE

DISCRIMINACAO

MEDIA FINAL

Relevo suavemente

ZONA CENTRAL 4,2% ondulado
ZONA URBANIZADA 1 1,7% Relevo plano
ZONA URBANIZADA 2 2,1% Relevo plano
Sggﬁ ﬁgxgip‘l- Relevo suavemente
ZONA URBANIZADA 3 3,4% ondulado
ZONA URBANIZADA 4 1,7% Relevo plano
ZONA URBANIZADA 5 2.5% Relevo plano
ZONA MISTA 2,2% Relevo plano
ZONA INDUSTRIAL 1 0,9% Relevo plano
Relevo suavemente
ZONA INDUSTRIAL ZONA INDUSTRIAL 2 3.2% ondulado
Relevo suavemente
ZONA INDUSTRIAL 3 3,0% ondulado
Relevo suavemente
AEIH -1 3,8% ondulado
AEIH -2 1,9% Relevo plano
AEIH Relevo suavemente
AEIH -3 3,3% ondulado
Relevo suavemente
AEIH -4 7,6% ondulado
EXPANSAO URBANA 1 -
ZONA RESIDENCIAL 6 2,9% Relevo plano
EXPANSAO URBANA 1 - Relevo suavemente
~ ZONA RESIDENCIAL 4 3,6% ondulado
EAFANEAD DB EXPANSAO URBANA 2 - Relevo suavemente
ZONA RESIDENCIAL 7 3,0% ondulado
EXPANSAO URBANA 2 -
ZONA RESIDENCIAL 5 2,1% Relevo plano
BAIRRO DA CONCEICAO 1,8% Relevo plano
Relevo suavemente
BAIRRO DAS CAVERNAS 4,6% ondulado
BAIRRO SANTO ANTONIO Relevo suavemente
DO MATO DENTRO 6,3% ondulado
Relevo suavemente
2O RILIREAL BAIRRO DO TAPETAO 6,1% ondulado
Relevo suavemente
BAIRRO DOS CORREAS 5,1% ondulado
BAIRRO DOS Relevo suavemente
PEREIRINHAS 6,0% ondulado
BAIRRO LAGOA BONITA 2 1,3% Relevo plano
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2.2.2 Zona Central Urbanizada
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Tabela 5: Regifes que compdem a zona central urbanizada.

DISTANCIA 1
(M)

DISTANCIA 2
(M)

DISTANCIA 3
(M)

DISTANCIA 4

DECLI¥IDADE
MEDIA
1)

DECLI¥IDADE
MEDIA

DECLI¥IDADE
MEDIA
2i[x]

DECLI¥IDADE
MEDIA

UNIVERSIDADE SAO FRANCISCO

£50,00  B45,00  BS000 63500 650,00 620,00  G5000 62500 288,53 233,40 545,10 547,70 1o R 5,55 4 B 4.2
650,00 B15.00 63000 B2000 65000 B2500 65000 B3500 200773 637,73 1662, T4 Gbldd 17 1 1.5 1.7 1.7
655,00 645,00 65500 64000 65500 630,00 65500 650,00 720,55 440,23 TI5.30 105135 1 3.4 30 0.5 2.1
665,00  BS50,00 BESO0D  B3500  EES.00 64000  GES00  EE0.00 482,18 506,45 537,94 226,28 3 3.7 & B2 2.2 3
G30,00  EB00 63000 G2400 630,00 62500 63000 G20.00 TO5.25 441,50 206,53 436,16 2,04 1dn 10 2,34 17
660,00 61500 66000 62000 66000 63500 66000 650,00 161368 547,55 2143213 13413 28 6.2 0.1 0. 28
65500  B45.00  BSS.00  B4000 ESS.00 61500 65500 E10.00 425,10 Tr0ES 646,51 223185 Zd 197 24 2.0 Z2%
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2.2.2.1 Zona Central

Zona Central que se localiza o conjunto habitacional Zona Central Urbanizada possui sua
maior cota de 650m e sua menor cota de 625 metros, tendo uma declividade de 4,6% e uma
distancia entre elas de 547,7metros, sendo que a declividade média da zona é de 4,2%

classificando assim como um relevo suavemente ondulado.

2.2.2.2 Zona Urbanizada 1

Zona Urbanizada 1 que se localiza o conjunto habitacional Zona Central Urbanizada possui
sua maior cota de 650 metros e sua menor cota de 615 metros, tendo uma declividade de
1,7% e uma distancia entre elas de 2007,73 metros, sendo que a declividade média da zona

€ de 1,7% classificando assim como um relevo plano.

2.2.2.3 Zona Urbanizada 2

Zona Urbanizada 2 que se localiza o conjunto habitacional Zona Central Urbanizada possui
sua maior cota de 655 metros e sua menor cota de 630 metros, tendo uma declividade de
3,1% e uma distancia entre elas de 798,90 metros, sendo que a declividade média da zona

é de 2,1% classificando assim como um relevo plano.

2.2.2.4 Zona Urbanizada 3

Zona Urbanizada 3 que se localiza o conjunto habitacional Zona Central Urbanizada possui
sua maior cota de 665 metros e sua menor cota de 635 metros, tendo uma declividade de
3,7% e uma distancia entre elas de 806,46 metros, sendo que a declividade média da zona

é de 3,4% classificando assim como um relevo suavemente ondulado.

2.2.2.5 Zona Urbanizada 4

Zona Urbanizada 4 que se localiza o conjunto habitacional Zona Central Urbanizada possui
sua maior cota de 630 metros e sua menor cota de 616 metros, tendo uma declividade de
2,0% e uma distancia entre elas de 706,25 metros, sendo que a declividade média da zona

é de 1,7% classificando assim como um relevo plano.

2.2.2.6 Zona Urbanizada 5

Zona Urbanizada 5 que se localiza o conjunto habitacional Zona Central Urbanizada possui
sua maior cota de 660 metros e sua menor cota de 615 metros, tendo uma declividade de
2,8% e uma distancia entre elas de 1613,68 metros, sendo que a declividade média da zona

é de 2,5% classificando assim como um relevo plano.
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2.2.2.7 Zona Mista
Zona Mista que se localiza o conjunto habitacional Zona Central Urbanizada possui sua

maior cota de 655 metros e sua menor cota de 610 metros, tendo uma declividade de 2,0%
e uma distancia entre elas de 2291,85 metros, sendo que a declividade média da zona € de

2,2% classificando assim como um relevo plano.
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2.2.3 Zona Industrial

Tabela 6: Regifes que comp8em a zona industrial.
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2.2.3.1 Zona Industrial 1

Zona Industrial 1 que se localiza o conjunto habitacional Zona Industrial possui sua maior
cota de 635 metros e sua menor cota de 615 metros, tendo uma declividade de 1,3% e uma
distancia entre elas de 1511,72 metros, sendo que a declividade média da zona é de 0,9%

classificando assim como um relevo plano.

2.2.3.2 Zona Industrial 2

Zona Industrial 2 que se localiza o conjunto habitacional Zona Industrial possui sua maior
cota de 665 metros e sua menor cota de 625 metros, tendo uma declividade de 5,9% e uma
distancia entre elas de 680,17 metros, sendo que a declividade média da zona é de 3,2%

classificando assim como um relevo suavemente ondulado.

2.2.3.3 Zona Industrial 3

Zona Industrial 3 que se localiza o conjunto habitacional Zona Industrial possui sua maior
cota de 676 metros e sua menor cota de 650 metros, tendo uma declividade de 2,1% e uma
distancia entre elas de 1072,55 metros, sendo que a declividade média da zona é de 3,0%

classificando assim como um relevo suavemente ondulado.
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2.2.4 AEIH

Tabela 7: RegiGes que compdem a Area Especial de Interesse Habitacional.

ALTITUDES - COTAS

Z (M)
3 (M)
4 (M)
MEDIA
1]
MEDIA
2il==]
MEDIA
3 izz]
MEDIA
q zz]

Maz? MinZ2 Max3 Min3

=
-
a
!
19

DISTANCIA
11[M]
DISTANCIA
DISTANCIA
DISTANCIA
DECLIVIDADE
DECLIVIDADE
DECLIVIDADE
DECLIVIDADE
DECLIVIDADE
MEDIA FINAL

G500 65800 66800 668,00 66500 660,00 663,00 666,00 14204 828 1|55 30440 705 245 21 0.7 i

B86,00 63400 63600 68200 686,00 67300 686.00 G700 1326 19668 33552 54030 18 264 0,8% 264 134

B66,00 66400 666,00 656800 666,00 5400 66600 65800 7E3,71 25586 2330 20702 0,3% 394 .24 334 3.3

676,00 67400 67600 65300 67600 62000 67800 G5800 3555 M53 4830 28833 26 5.3 4% B.2% i

AFIH-4 AFIH-3 AFIH-2 AFIH-1
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2241AEIH1

AEIH 1 gque se localiza o conjunto habitacional AEIH possui sua maior cota de 668 metros e
sua menor cota de 658 metros, tendo uma declividade de 7,0% e uma distancia entre elas
de 142,04 metros, sendo que a declividade média da zona é de 3,8% classificando assim

como um relevo suavemente ondulado.

2.2.4.2 AEIH 2

AEIH 2 gue se localiza o conjunto habitacional AEIH possui sua maior cota de 690 metros e
sua menor cota de 672 metros, tendo uma declividade de 2,6% e uma distancia entre elas
de 540,90 metros, sendo que a declividade média da zona é de 1,5% classificando assim

como um relevo plano.

2243 AEIH 3

AEIH 3 que se localiza o conjunto habitacional AEIH possui sua maior cota de 666 metros e
sua menor cota de 654 metros, tendo uma declividade de 5,2 % e uma distancia entre elas
de 231,30 metros, sendo que a declividade média da zona é de 3,3% classificando assim

como um relevo suavemente ondulado.

2.2.4.4 AEIH 4

AEIH 4 que se localiza o conjunto habitacional AEIH possui sua maior cota de 676 metros e
sua menor cota de 620 metros, tendo uma declividade de 11,4% e uma distancia entre elas
de 489,10 metros, sendo que a declividade média da zona é de 7,6% classificando assim

como um relevo suavemente ondulado.
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2.2.5 Expanséo Urbana

Tabela 8: Regifes que comp8em as zonas de expanséo urbana.

ALTITUDES - COTAS

MEDIA
4 i)

Max1 Mind Max2 Min2 Max3 Min3 Maxd Mind

DISTANCIA 1
(M)
DISTANCIA 2
DISTANCIA 3
DISTANCIA 4
DECLIVIDADE
DECLIVIDADE
DECLIVIDADE
DECLIVIDADE
DECLIVIDADE
MEDIA FINAL

fdz.00 670,00 63200 64300 68200 66000 68200 65200 23162 046,34 W3272 42787 4.1 3.2% 2.1 2.1 2.3
GY0,00 650,00 70,00 650,00 &70,00 645,00 670,00 620,00 1585.33 150813 987.20 49720 0.6 1.3 2.5% 0.0 3.8
G30.00 645,00 630,00 650,00 630,00 635,00 63000 675,00 122137 362,30 NHED 143060 3.7 420 3.0 1.0 3.0
B52,00 666,00 32,00 674,00 52,00 67500 63200 6500 45150 545.01 326,15 G5E.52 3.5 154 124 2.0 21
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2.2.5.1 Expanséao Urbana 1- Zona Residencial 6

Expansédo Urbana 1- Zona Residencial 6 que se localiza o conjunto habitacional Expanséo
Urbana possui sua maior cota de 682 metros e sua menor cota de 648 metros, tendo uma
declividade de 4,1% e uma distancia entre elas de 291,62 metros, sendo que a declividade

média da zona é de 2,9% classificando assim como um relevo plano.

2018,Gdogle
20/8iDigitalGlobe

Image © 201BIENES / Aitbus

Figura 1: Imagem satélite da area de expanséo, Zona Residencial 6 (Fonte: Google Earth, 2018)

2.2.5.2 Expanséo Urbana 1 - Zona Industrial 4

Expansédo Urbana 1 - Zona Industrial 4 que se localiza o conjunto habitacional Expansdo
Urbana possui sua maior cota de 670 metros e sua menor cota de 620 metros, tendo uma
declividade de 1,3% e uma distancia entre elas de 1508,13 metros, sendo que a declividade

média da zona é de 3,6% classificando assim como um relevo suavemente ondulado.
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Figura 2: Imagem satélite da area de expansao, Zona Industrial 4 (Fonte: Google Earth, 2018)

2.2.5.3 Expansao Urbana 2 - Zona Residencial 7

Expanséo Urbana 2 - Zona Residencial 7 que se localiza o conjunto habitacional Expansdo
Urbana possui sua maior cota de 690 metros e sua menor cota de 645 metros, tendo uma
declividade de 1,0% e uma distancia entre elas de 1490,60 metros, sendo que a declividade

média da zona é de 3,00% classificando assim como um relevo suavemente ondulado.
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G,éogle Earth

® 4

Figura 3: Imagem satélite da area de expanséo, Zona Residencial 7 (Fonte: Google Earth, 2018)
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2.2.5.4 Expanséao Urbana 2 - Zona Industrial 5

Expansdo Urbana 2 - Zona Industrial 5 que se localiza o conjunto habitacional Expansao
Urbana possui sua maior cota de 682 metros e sua menor cota de 666 metros, tendo uma
declividade de 2,0% e uma distancia entre elas de 686,82 metros, sendo que a declividade

média da zona é de 2,1% classificando assim como um relevo plano.

©2018'Godgle .
\ 4

92018 CNESZAitbus Toee )"

Go\ogle Earth

Figura 4: Imagem satélite da area de expansdo, Zona Industrial 5 (Fonte: Google Earth, 2018)
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2.2.6 Zona Rural

Tabela 9: Regifes que comp&em as zonas da zona rural.

ALTITUDES - COTAS

REGIAD

Min2 Max3 Min 4

DISTANCIA
DISTANCIA
DISTANCIA
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DECLIVIDADE
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535,00 520,00 53500 56500 53500 58500 63500 57500 387,81 95360 113775 548,85 3.9% 7,3% 3,5% 9,2% 5,0%

£90,00 676,00 690,00 582,00 590,00 584,00 S50,00 68600 58442 65340 530,00 57860 2.4% 1,2% 1,0% 0,7% 1,3%
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2.2.6.1 Bairro da Conceicéo

Bairro da Conceicdo que se localiza o conjunto habitacional Zona Rural possui sua maior
cota de 624 metros e sua menor cota de 606 metros, tendo uma declividade de 1,2% e uma
distancia entre elas de 821,96 metros, sendo que a declividade média da zona é de 1,8%

classificando assim como um relevo plano.

2.2.6.2 Bairro das Cavernas

Bairro das Cavernas que se localiza o conjunto habitacional Zona Rural possui sua maior
cota de 675 metros e sua menor cota de 620 metros, tendo uma declividade de 2,0% e uma
distancia entre elas de 745,20 metros, sendo que a declividade média da zona é de 4,6%

classificando assim como um relevo suavemente ondulado.

2.2.6.3 Bairro do Santo Antonio do Mato Dentro

Bairro do Santo Anténio do Mato Dentro que se localiza o conjunto habitacional Zona Rural
possui sua maior cota de 640 metros e sua menor cota de 550 metros, tendo uma
declividade de 2,3% e uma distancia entre elas de 1316,64 metros, sendo que a declividade

média da zona é de 6,3% classificando assim como um relevo suavemente ondulado.

2.2.6.4 Bairro do Tapetéo

Bairro do Tapetdo que se localiza o conjunto habitacional Zona Rural possui sua maior cota
de 660 metros e sua menor cota de 630 metros, tendo uma declividade de 5,4% e uma
distancia entre elas de 559,28 metros, sendo que a declividade média da zona é de 6,1%

classificando assim como um relevo suavemente ondulado.

2.2.6.5 Bairro dos Correas

Bairro dos Correas que se localiza o conjunto habitacional Zona Rural possui sua maior cota
de 642 metros e sua menor cota de 592 metros, tendo uma declividade de 4,9% e uma
distancia entre elas de 1023,35 metros, sendo que a declividade média da zona é de 5,1%

classificando assim como um relevo suavemente ondulado.

2.2.6.6 Bairro dos Pereirinhas

Bairro dos Pereirinhas que se localiza o conjunto habitacional Zona Rural possui sua maior
cota de 635 metros e sua menor cota de 565 metros, tendo uma declividade de 3,5% e uma
distancia entre elas de 1137,75 metros, sendo que a declividade média da zona é de 6,0%

classificando assim como um relevo suavemente ondulado.
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2.2.6.7 Bairro da Lagoa Bonita

Bairro da Lagoa Bonita que se localiza o conjunto habitacional Zona Rural possui sua maior
cota de 690 metros e sua menor cota de 676 metros, tendo uma declividade de 1,2% e uma
distancia entre elas de 693,40 metros, sendo que a declividade média da zona é de 1,3%

classificando assim como um relevo plano.

2.3 Frota municipal de veiculos

O aumento da frota do municipio é significativo e em relag@o a apenas automdveis, do ano
de 2014 para 2015 o acréscimo foi maior que 300 e de 2015 para 2016 o aumento maior
gue 200. Ainda assim, é uma quantidade alta para uma cidade pequena.

Tabela 10: Frota de Engenheiro Coelho (Fonte: Adaptado do IBGE)
FROTA MUNICIPAL DE VEICULOS DE ENGENHEIRO COELHO

2014 2015 2016
TOTAL 7.944 8.506 9.050
AUTOMOVEL 4.092 4.387 4.667
CAMINHAO 364 371 386
CAMINHAO TRATOR 69 72 76
CAMINHONETE 617 695 761
CAMIONETA 267 281 309
MICRO-ONIBUS 50 55 64
MOTOCICLETA 1.873 1.982 2.053
MOTONETA 237 257 282
ONIBUS 152 163 176
TRATOR DE RODAS 1 1 1
UTILITARIO 20 27 31
OUTROS 202 215 244

Em uma representatividade maior o grafico 3 abaixo demonstra que nos anos de 2014, 2015 e
2016 Engenheiro Coelho liderou as estatisticas de aumento da frota veicular em relacdo a

capital paulista e ao estado de Sdo Paulo.
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Aumento da frota veicular de Engenheiro Coelho - 2014 a 2016
16.00%
14.00% 13.92%
12.00%
10.00%
8.00%

6.28%
6.00%
4.00%
0.00%
Engenheiro Coelha Séo Paulo Estado de SP

Gréfico 3: Comparativo da frota veicular de Engenheiro Coelho com a grande Séo Paulo e o estado de
Sao Paulo (Fonte: Adaptado do IBGE)

Em 2013, em comparacdo com a grande Sao Paulo, Engenheiro Coelho apresentou um
indice maior de habitante por veiculo, mas em paralelo com o Brasil, os dados da cidade

revelaram-se como um indice menor.

1,72 hab. fveiculo
2,52 hab. /fveiculo
2,57 hab./veiculo

—_— T A

M SA0 PauLO | S [l ENGENHEIRD COELHO | SP [l MEDIA MACIONAL

Gréfico 4: Relacdo entre populacgédo e frota de veiculos (Fonte: Ministério da Saude - DATASUS |
Dados da populagdo. Ministério da Saude - DATASUS | Dados dos municipios DENATRAN -
Departamento Nacional de Transito | Frota por municipio)

Ainda nesse cenario de aumento veicular na cidade, o crescimento de carro por habitante
de 2010 a 2016 nao poderia ser diferente, sendo correspondente a 62%.
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Crescimento de carro por habitante em
Engenheiro Coelho -2010a 2016
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Grafico 5: Crescimento veicular por habitante - Engenheiro Coelho (Fonte: Adaptado do IBGE e
SEADE)

2.3.1 Linhas rodoviéria e intermunicipal

A cidade nao possui uma linha de 6nibus que atenda todos os bairros até a zona central,
entretanto de acordo com uma publicagdo da Prefeitura de Engenheiro Coelho (2014) o
municipio foi contemplado com 4 6nibus escolares que sédo adaptados para alunos com
deficiéncia, através de um convénio entre a Prefeitura e o Governo do Estado de Sao Paulo.
A linha 608 - Cosmopolis atende também os moradores de Engenheiro Coelho, de forma a
seguir um trajeto até o Centro UNASP, bem como atender o municipio de Artur Nogueira -
SP. De acordo com a Empresa Metropolitana de Transportes Urbanos (EMTU), o énibus
passa nos seguintes pontos de Engenheiro Coelho: Rodovias Professor Zeferino Vaz-SP
Km 332, praca de pedagio Zeferino Vaz Km 159,7 e Engenheiro Jodo Tosello-SP Km 147,
Estrada Municipal Pastor Valter Boguer; Ruas Luiz Favero, Minas Gerais, Amadeu Jorge
Teresani e no Terminal Rodoviario.

A conexdao entre Campinas e Engenheiro Coelho ocorre através das linhas intermunicipais
606 (Campinas/Cosmoépolis) e linha 608 (Cosmopolis/Engenheiro Coelho via Artur
Nogueira), pela SP 332.
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Figura 5: Rota da linha 608 (Fonte: Google Maps)

A empresa Vial Sol realiza o transporte via direta de duas cidades para Engenheiro Coelho,
sendo Limeira, valor da passagem R$ 7,55 ida e R$ 6,55 volta, oito horarios/dia, e Mogi
Mirim, valor R$ 9,30 ida e R$ 8,30 volta, sete horarios/dia.
Em relagdo a Araras e Conchal, é preciso intercalar os destinos:
e Araras para Limeira e depois para Engenheiro Coelho: com o valor da passagem
correspondente a R$ 9,55 ida e R$ 9,80 volta, quatorze horéarios/dia.
e Araras para Mogi Mirim e depois para Engenheiro Coelho: com o valor da passagem
correspondente a R$ 16,60 ida e R$ 17,25 volta, seis horarios/dia.
e Conchal para Mogi Mirim e depois para Engenheiro Coelho: com o valor da

passagem correspondente a R$ 7,10 ida e R$ 8,10 volta, seis horarios/dia

2.4 Caracterizacdo Econdmica

A base econdbmica do municipio é representada pelo setor da agricultura, com
predominancia para a producdo de citrus, cana-de-agucar, mandioca e hortalicas. No
entanto, o setor industrial também movimenta a economia local, além do setor de servicos,
como area imobiliaria e prestagdo de servigcos a empresas, e por fim, a &rea comercial ainda
em desenvolvimento (SPAROVEK e COSTA, 2009).
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Tabela 11: Area cultivada (Fonte: Adaptado de Secretaria de Agricultura e Abastecimento, CATI/IEA,
Projeto LUPA 2007/08)

N° DE
CULTURA UPAs
Laranja 267 4204,4
Cana-de-aguicar 20 1381,2
Mandioca 91 422,9
Limao 8 52,8
Alface 4 5,2
Jilé 1 4,5
Brocolis 3 3,2
Couve-Crespa 3 3,0
Couve-flor 1 3,0
Cebolinha 3 2,7
Chicdria 3 2,7

A cidade conta com inddstrias e empresas importantes como:

Antiga TRW Automotive Ltda, atual ZF Friedrichshafen: Representa o setor de
autopecas. Oferece um sistema avancado de freio, diregdo e suspensédo, moédulos,
sistemas eletrénicos e de seguranca, bem como valvulas para motores.

Kiki Industria e Comércio: Comercializagéo de frutas in natura e produgédo de sucos
concentrados de laranja e limdo, destinado também ao mercado externo, com
obtencéo de 5% do mercado europeu;

UNASP: Centro Universitario Adventista de S&o Paulo

Louis Dreyfus Commodities Agroindustrial: Comercializagéo e processamento de
produtos agricolas;

ALFA CITRUS: Uma das 5 maiores produtoras e embaladoras de laranjas e
tangerinas do Brasil;

TRELICAMP Industria e Comércio Ltda.: Fornecedor de equipamentos comerciais e
industriais;

FORTEC: Fabricacéo de conjunto de cilindros de roda; e

MULTIFORCA: Desenvolvimento e fabricacdo de implementos rodoviarios com

sistema rollon/roll off para atividades diversas.

Referente aos dados econémicos do municipio, o Produto Interno Bruto per capita (PIB) foi
estimado pelo IBGE (2015) no valor de R$ 20.047,11. No ultimo censo do IBGE (2010)

Engenheiro Coelho apresentou um indice de Desenvolvimento Humano Municipal (IDHM)

de 0,732, resultando um desenvolvimento médio. Tanto em 2000 quanto em 2010 esse
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indice foi registrado como maior que o IDHM nacional, além do IDHM da cidade ter tido um
aumento de 55,08% de 1991 (0,472) para 2010 (0,732). O grafico a seguir representa esse

comparativo e destaca a cidade com maior e menor IDHM do Brasil no ano de 2010, sendo

respectivamente S&o Caetano do Sul-SP com 0,862 e Melgago-PA com 0,418.
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Gréfico 6: Evolucdo e comparativo do IDHM de Engenheiro Coelho em relacdo aos municipios de maior e
menor indice, ao estado de S&o Paulo e ao Brasil (Fonte: Atlas do Desenvolvimento Humano no Brasil)

A arvore do IDHM (renda, longevidade e educacdo) tem por objetivo demonstrar um

comparativo paralelo entre os municipios do pais. Assim de modo a ressaltar o indice de

Engenheiro Coelho e de Melgaco, é representado da seguinte forma:

Engenheiro Coelho {(SP)

Melgaco (PA)

1991

2000

2010

1991

2000

2010

Figura 6: IDHM de Engenheiro Coelho e de Melgago (Fonte: Atlas do Desenvolvimento Humano no

Brasil)
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Quanto a legislacédo, a cidade disp6e de um programa que visa ressaltar o desenvolvimento
da economia local, o Programa de Desenvolvimento Econdmico de Engenheiro Coelho
(PRODEC) conforme a Lei N° 938/2014. Segundo o Capitulo II, Artigo 2°, o PRODEC tem
como objetivo a implantagdo de nucleos e distritos industriais, centros comerciais e de
prestacdo de servico, bem como silos e centros de armazenamentos de produtos. No que

se refere aos incentivos presentes na legislacéo vigente, nos incisos do Artigo 23°:

(...)

Il - isencdo do pagamento do Imposto Predial e Territorial Urbano (IPTU);

Il - isencdo do pagamento das taxas do Imposto de Transmissdo de Bens Iméveis - IBTI -
incidente sobre a aquisicdo de imovel destinado a instalagédo da Empresa beneficiada;

IV -isencdo do pagamento das taxas de licenga para a execugcdo da obra destinada a
abrigar a Empresa beneficiada;

V - isencdo do pagamento das taxas de licenga, localizagdo e funcionamento do
estabelecimento da Empresa beneficiada e sua renovagéo anual;

(...)

VIII - colaboracdo, na area técnica, na elaboracdo de estudos de viabilidade e/ou projetos
de engenharia;

IX - execucdo, no todo ou em parte, de servicos de terraplanagem e infraestrutura no
terreno onde localizar-se-a a Empresa beneficiaria, necessarios a respectiva implantagao,

dentro das possibilidades do Municipio de Engenheiro Coelho.

2.5 Caracterizacdo Ambiental

O municipio de Engenheiro Coelho encontra-se a 670 m em relacdo ao nivel do mar
estando localizado na microbacia Ribeirdo Guaiquica, pertencente a bacia hidrografica Mogi
Guagu. As microbacias do Corrego dos Correias e Mato Dentro também compfdem o

sistema hidrico do municipio e pertencem a Bacia do Piracicaba (COSTA, 2008).
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Figura 7: Ortofoto de Engenheiro Coelho com os limites das trés microbacias (Fonte: Coordenadoria
de Assisténcia Técnica Integral - Mogi Mirim - CATI apud Costa, 2008)

Em relagéo as microbacias, a maior de Engenheiro Coelho, a do Ribeirdo Guaiquica, atende
a industria de suco Kiki, a TRW-automotive e grande parte do Centro Universitario
Adventista, sendo um diferencial econdmico em relagdo as outras duas microbacias. A
plantacdo de citrus é principal atividade econémica. J& a microbacia do Coérrego dos
Correias, apesar de n&o ser 0 maior em extensédo é o corpo d’agua central, é classificada
como porte médio. A agdo de fragmentacdo da mata em torno dos cursos de agua ocorreu
em razdo da geomorfologia ondulada do relevo, diferente da Guaiquica, ha uma
predominancia de pequenas propriedades familiares. A menor microbacia é a do Mato
Dentro, que apresenta areas acidentadas, e com isso h4 uma maior preservacdo dos
terrenos localizados em volta dos corpos hidricos, contendo uma area de vegetacao natural
bem maior do que as outras duas microbacias. A economia agricola é representada pela
producdo de subsisténcia, com excecdo das raras producdes para exportacdo,
caracteristica das propriedades familiares que compdem a regido (COSTA, 2008).

As extensdes territoriais legalmente designadas como Areas de Preservacdo Permanente
(APPs) e Reservas Legais (RLs) em Engenheiro Coelho independente da presenca ou ndo

de vegetacao nestas areas, estao descritas na tabela abaixo:
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Tabela 12: Comparativo das APPS e RLs em cada microbacia, na area externa e no total do
municipio de Engenheiro Coelho, SP (Fonte: Adaptada Sparovek e Costa,2009

LEVANTAMENTO DE AREAS APPS E RL

MATO AREA ., .
GUAIQUICA DENTRO CORREIAS EXTERNA Municipio
ha ) ha ) % ha ) ha )
AREA TOTAL 6.608,13 2.284,23 1.309,04 836,2 11.037,6
APP/ LEI 378,81 295,32 274,94 150,65 1.099,72
APP COM
W 101,53 261 74,89 254 4671 1699 2296 1524 246,09 22,38
APP SEM
TG 27727 732 22043 746 22823 8301 127,69 8476 853,63 77,62
RL/ LEI 1321,63 456,84 261,81 167,24 2.207,52
=L cond 15431 11,7 127,32 2784 11635 4444 8922 5335 4872 2207
VEGETAGAO : : , : : : , , : ,
AL ] 1.167,32 883 32952 7213 14546 5556 78,08 46,65 172032 77,93
e 167, , . , , : . . 720, ,
TOLAJ SEF:P * 170041 257 752,16 32,92 53675 41,00 317,89 38,02 3.307,24 29,96
TOTAL APP +

RL E VEGETACAO 255,84 3,87 202,21 8,85 163,06 12,46 101,04 12,08 733,29 6,64

TOTAL APP +
RL SEM_ 144460 21,9 549,95 2604 373,69 2855 21685 2593 257395 2331
VEGETAGAO

A leste e nordeste o municipio apresenta um relevo ondulado de forma suave, e a centro-sul
e oeste se caracteriza como plano. Como particularidade da cidade o solo é fértil, com
predominancia de latossolo vermelho escuro, vermelho amarelo e podzdlico, todavia,
algumas éareas possuem solo hidromérfico, de acordo com o Plano Municipal de
Desenvolvimento Rural e Sustentavel de Engenheiro Coelho (2010).

Conforme ressalta a Secretaria de Estado de Saneamento e Recursos Hidricos de S&o
Paulo (2014) o corpo hidrico Ribeiréo Ferraz abastece a cidade de forma integral, sendo um
manancial superficial classe Il que pertence & Bacia do Rio Mogi Guagu, incluido na
Unidade de Gerenciamento de Recursos Hidricos - UGRHI-9; com disponibilidade hidrica
Q710 de 228,0 L/s. Além disso, compdem o sistema de abastecimento uma Estagédo de
Tratamento de Agua préxima ao Ribeirdo Ferraz (Fazenda Pinhalzinho, Estrada Vicinal Eng.
Coelho - Araras); a Estacdo Elevatoria de Agua Tratada e quatro reservatdrios de
armazenamento de agua tratada. ApOs a captacao de agua de Pinhalzinho e aplica¢éo do

tratamento a agua € direcionada a zona urbana; ja na zona rural a captagédo de 4gua é feita
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por meio de po¢os ou minas, porém, a dgua ndo é tratada na maioria dos casos (Plano

Municipal de Desenvolvimento Rural Sustentavel, 2010).
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Mapa 6: Principais Cursos d’agua do municipio. (Fonte: Secretaria de Estado de Saneamento e
Recursos Hidricos de Sao Paulo)

Os biomas brasileiros Mata Atlantica e Cerrado compdem o0 municipio e de acordo com o
Mapa de Cobertura Vegetal do Ministério do Meio Ambiente (MMA, 2002) a Mata Atlantica é
representada por uma éarea rica em flora e fauna, sendo uma das areas mais diversificada
mundialmente e grande parte dos recursos hidricos que abastecem o pais se encontra
nesse bioma. J4 o cerrado € o segundo maior bioma brasileiro com um conjunto de flora
exclusivo, conhecido como a savana com maior biodiversidade do mundo. Ambos vém
sendo explorados e contam com a cobertura vegetal reduzida e extingdo de certas espécies
animais. Por meio de unidades de conservacéo, o cerrado possui a protecao legal de 8,21%
de sua area territorial, € 0 mata atlantica possui 8,5% (MMA).

Por meio do Sistema de Informacdes Florestais do Estado de Sédo Paulo (SIFESP), o
Inventario Florestal do Estado de Sao Paulo aborda a vegetagéo original remanescente de
Engenheiro Coelho, que corresponde a 480,65 ha de um total de 11.200 ha, sendo 408,33
ha representados pela Floresta Ombrofila Densa (mata e capoeira), 70,30 ha pelas
formacgBes Arbodreo-Arbustiva-Herbdcea em &reas de vérzea e 2,02 ha por vegetacdo nédo
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classificada, de acordo com a Secretaria de Estado de Saneamento e Recursos Hidricos,
2014 e Inventario Florestal do Estado de Sao Paulo, 2009.
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Mapa 7:Inventario Florestal de Engenheiro Coelho (Fonte: Instituto Florestal/ Governo do Estado de
Séo Paulo, 2009)



) F
O clima e tempo da cidade s&o expressivos: com verdes chuvosos e bem quentes; invernos
muito frios e secos, sendo que 0 més mais seco tem precipitacdo inferior a 60 mm;
variacdes significativas de temperatura no decorrer do ano e elevado indice pluviométrico
bem distribuido. De acordo com a classificacdo climatica Kdppen, o clima da cidade é
caracterizado pelo tipo Aw (tropical). O municipio apresenta temperatura e precipitacdo
média anual de 20°C e 1.449 mm, segundo o0 Centro de Pesquisas Meteoroldgicas e
Climéticas Aplicadas a Agricultura (CEPAGRI, 2008) apud Medeiros et al (2008).

Em um estudo realizado pelos autores Medeiros et al (2008) entre 2007 e 2008, observou-
se que por um periodo a cidade utilizou o sistema de descarte de residuos sélidos a céu
aberto, sendo desativado em 2007. O terreno onde o lixao se encontrava fica a 500 m da
estrada que liga Limeira e Mogi Mirim, no km 133 da Rodovia SP 352. Apés trabalho de
recuperacao do solo, atualmente, o aterro desativado se encontra parcialmente coberto por
vegetacdo, em busca da recuperacgéo do solo.

Costa (2008) ressalta que mesmo Engenheiro Coelho sendo uma cidade jovem, ha mais de
dois séculos teve os recursos naturais explorados, de modo a destruir quase tudo das
matrizes naturais. No decorrer dos anos, o cultivo agricola foi substituindo as matas nativas
compostas por parte da Mata Atlantica. A devastacdo mais intensa ocorreu na parte mais
plana do municipio (microbacia do Guaiquica), ja nas regides das microbacias Correias e
Mato Dentro a devastacao ocorreu com uma lentidao, pois a area € mais acidentada.

2.6 Atrativos turisticos em Engenheiro Coelho

A prefeitura de Engenheiro Coelho fez um anudncio em julho de 2017 referente ao interesse
em se tornar um Municipio de Interesse Turistico (MIT), sendo preciso cumprir um conjunto
de requisitos, conforme s&o salientados na Lei n° 1.261/2015, do estado de S&o Paulo,
como a formacgédo do Conselho Municipal de Turismo (COMTUR). Assim, foi protocolado o
Projeto de Lei 193/2018 ap6s uma comitiva no gabinete da deputada Célia Ledo em Séao
Paulo/SP (ASSEMBLEIA LEGISLATIVA DO ESTADO DE SAO PAULO, 2018).

Nesse contexto, o Governo Federal classificou a cidade como D em turismo, numa escala
de A até E, sendo considerado quantidades de hotéis, empregos gerados, turistas nacionais

e internacionais/ano.

Para a obtencéo do titulo de Municipio de Interesse Turistico (MIT), segundo o artigo 4° da
Lei Complementar N° 1.261 de 29 de abril de 2015, que estabelece parametros para a

classificacdo de Estancias e de Municipios de Interesse Turistico, € indispensavel:
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| - ter potencial turistico;

Il - dispor de servico médico emergencial e, no minimo, dos seguintes equipamentos e
servicos turisticos: meios de hospedagem no local ou na regido, servi¢cos de alimentacéo e

servi¢co de informacdo turistica;

Il - dispor de infraestrutura basica capaz de atender as populagdes fixas e flutuantes no que

se refere a abastecimento de agua potavel e coleta de residuos solidos;

IV - possuir expressivos atrativos turisticos, plano diretor de turismo e Conselho Municipal
de Turismo, nos mesmos termos previstos nos incisos Il, VI e VIl do artigo 2° desta lei

complementar.

A Agéncia Brasileira de Engenharia Turistica (Abet) ainda complementa que é preciso que o
municipio ofereca uma boa quantidade de bares, restaurantes, lanchonetes, além de servico

de informag®es turisticas, do Conselho Municipal de Turismo e Plano Diretor de Turismo.
O municipio oferece como pontos turisticos:

e 4 pesqueiros como turismo rural, sendo 2 com uma abordagem do ecoturismo,
interacdo do homem com a natureza e uso sustentavel da biodiversidade, Pesqueiro
do Henrique e Pesqueiro Arco iris. Os outros 2 s&o Bolsanelloe Lago Grande;

e SPA Médico e Educativo CEVISA (Centro de Vida Saudavel) oferece propostas
saudaveis de estilo de vida e certos processos de tratamento, como para estresse,
depresséao, diabetes, ansiedade, hipertensdo, bem como tratamento complementar
para cancer e esclerose multipla; e

e Centro Universitario Adventista de Sao Paulo (UNASP) como turismo de estudos e
intercambio, sendo um dos maiores internatos da América Latina. A Universidade
contém uma éarea chamada Fazendinha, aberta ao publico em datas e horérios
especiais, com a exposi¢cdo de animais de campo e aves, e possui um lago com

pedalinhos.

3 JUSTIFICATIVA

Através do surgimento de novos bairros afastados das areas centrais, empresariais e de
lazer, os municipios brasileiros vém se desenvolvendo e expandindo o perimetro urbano.
Tal padrdo de crescimento favorece a concentracdo de areas residenciais distantes, e com
iSSO € preciso investir em avenidas e ruas, de modo a favorecer o acesso aos novos bairros.

Como resultado do tipo desse crescimento, os cidaddos gastam muito tempo para chegar
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até os destinos diarios, passam a fazer parte do estilo de vida estressante, e ocorre o
aumento de poluicdo atmosférica, desencadeando doencas cardiorrespiratérias.

Foi imprescindivel analisar a cidade como um organismo Vvivo, ja que todos os ecossistemas
estdo relacionados, bem como visar o atual desenvolvimento e obter uma projecéo futura da
populacdo local. Dessa forma, a implantacdo do Plano de Mobilidade Urbana propiciara
melhorias no transito da cidade, no deslocamento de pessoas e uma maior organizacao do
municipio.

Esse planejamento propde atender, prioritariamente, as necessidades das pessoas com
foco em modos alternativos e coletivos de transporte. Esta abordagem busca promover uma
visdo de cidade integrada a partir de diferentes olhares que envolvem politicas setoriais e
aspectos ambientais, sociais e econémicos. O foco foi priorizar a melhoria da qualidade de
vida, a inclusdo social, além de facilitar 0 acesso as oportunidades da cidade, abrangendo a
infraestrutura da circulagdo motorizada publica e ndo motorizada.

O Plano de Mobilidade Urbana da cidade de Engenheiro Coelho propfe a elaboragéo,
alternativas complementares para os meios de transporte, de modo a ser coerente com a
realidade da cidade, propiciando a reducéo de trafego de automaoveis e desenvolvimento do
transporte publico com aplicacdo de funcionalidade e acessibilidade, além do incentivo a
locomocédo a pé e por meio da bicicleta, condi¢cbes estas que favorecem uma cidade a ser
agradavel, solidaria e sustentavel, em compromisso com os cidaddos e conforme a Politica
Nacional de Mobilidade Urbana.

Para o Brasil alcancar a plataforma elevada de desenvolvimento o trabalho tem que ser em
conjunto entre as competéncias publicas, tanto que em conformidade com a Cartilha da
Politica Nacional de Mobilidade Urbana (2012) para atingir os objetivos legislatérios, mesmo
gue cada esfera publica tenha suas atribui¢des, é relevante que o trabalho conjugado pela
Unido, Estados e Cidades seja integrado.

Os produtos gerados e desenvolvidos destinam-se aos técnicos e gestores dos setores de
planejamento urbano, transportes e meio ambiente, com o objetivo de contribuir para que o
poder publico local aprimore sua capacidade de gestdo dentro dos limites de sua
competéncia. Neste sentido, o Plano propde o estabelecimento de diretrizes para a
mobilidade urbana, além de possibilitar ferramentas para a captagdo de recursos junto ao
governo estadual e federal.

A metodologia utilizada na elaboracdo deste documento configura o desenvolvimento em
etapas dos processos de planejamento do Plano Municipal de Mobilidade Urbana, de
maneira a atingir os objetivos finais e especificacbes determinadas pelo Termo Aditivo
empregado que norteia este trabalho, através da organizacdo de quatro produtos
apresentados no formato de um fluxograma que apresenta as fungbes participativas de

cada um dos grupos envolvidos. Para cada item citado no fluxograma é descrito, a seguir,
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as definicdes no processo de elaboracédo do documento final, em conjunto com a definicdo de suas atividades.

A seguir, o fluxograma:

Tabela 13: Fluxograma de atividades

a
4
'E- - m.ﬂm Acompanha e aprova Acompanta e aprova
1 T
—
PRODUTO 2
- Diagndstico da el PRODUTO &
~ PRODUTO 1 st e o
moolidade Progniesticn. Refaiono do
=4 Pano de e P oaae akematha para g
= municipio & S MIUNICIPAL DE
2 o Impacia nas m-“’:‘ MY B ID ADE
condicies de e URBAMA
E Witka & amilente N

Acompanha e aprowa Acompanha e apmva
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4. METODOLOGIA
4.1 Plano de Trabalho e Mobilizacédo Social (Produto 1)

4.1.1 Plano de Trabalho

O presente Plano de Trabalho consiste na descricdo das diretrizes seguidas por todos os
meios envolvidos no desenvolvimento do Plano Municipal de Mobilidade Urbana, contendo
as definicdes taticas e tedricas que fundamentaram cada etapa de elaboracdo do mesmao.
Estas foram definidas pela equipe gestora da Prefeitura Municipal de Engenheiro Coelho-
SP, em conjunto com os docentes dos cursos de Engenharia Ambiental e Engenharia Civil
dos Céampus da Universidade S&o Francisco (USF) de Campinas-SP e de Braganca
Paulista-SP.

Serédo seguidos definicdes e prazos, conforme relacionados a seguir:

a) O desenvolvimento deste documento cabe ao corpo técnico da Prefeitura e da
Universidade, ao Grupo de Trabalho formado por moradores do municipio e dos
6rgaos publicos responsaveis;

b) Os produtos, objeto do presente trabalho, representado pelo fluxograma
apresentado, tiveram prazos definidos para entrega, avaliacdo e possivel revisdo do
material, sendo elaborados por estagiarios e docentes da Universidade Sao
Francisco e representantes da Prefeitura Municipal,

¢) O Plano de Mobilidade Urbana, assim como os dados levantados no discorrer da
elaboracdo do trabalho foram entregues a Prefeitura, sendo disponibilizado para
consulta publica e fomentando o desenvolvimento da mobilidade urbana de
Engenheiro Coelho;

d) Cabe aos representantes legais do municipio analisarem o documento entregue,
dentro do prazo, para efetiva aprovacéo e integracéo deste ao Plano Diretor;

e) Ap0s aprovacao, € obrigatério que o municipio publique os documentos entregues e
estipule um prazo para a disponibilizacao;

f) O desenvolvimento do trabalho seguiu as etapas previstas inicialmente, de acordo
com o cronograma estipulado pela prefeitura e pela equipe da USF;

g) Findo o trabalho e com o Plano Municipal de Mobilidade Urbana completo,

aconteceu uma audiéncia publica para apresentacdo e divulgacdo dos resultados
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para 0Ss municipes e outros interessados no conhecimento das propostas e

instrumentos de intervengdo urbana presentes no documento.

Tabela 14: Cronograma de atividades
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PRODUTO 1

PRODUTO 2

PRODUTO 3

PRODUTO 4

CRONOGRAMA PARA REALIZACAO DE REUNIOES

DISCRIMINACAO

Plano de Trabalho e Mobilizag&o Social.

Elaboracdo do Planejamento organizacional e
apresentacao do Plano de Trabalho.

Diagnéstico da situacao atual de mobilidade
urbana no municipio e impacto nas condicdes
de vida e no ambiente
natural.

Aplicacdo do questionario a populacao;
Levantamento e tabulacdo dos dados; Pesquisa
de referéncia; Reunido de apresentacdo do
relatdrio.

Prognéstico: alternativas para melhorar as
condicOes, com objetivos e metas

Reunides para discussao; Elaboracdo das
diretrizes base do PMMU; Reunidao de
apresentacao do relatorio.

Relatério do Plano Municipal de Mobilidade
Urbana

Reunido constituida pelos municipes, pela
Prefeitura, pelo corpo técnico da USF e pela
Secretaria de Turismo do Estado de S&o Paulo.

DATA
PREVISTA

Junho

Julho Agosto

USF

UNIVERSIDADE SAO FRANCISCO

MESES
Setembr Novembro

2° quinzena
de agosto de
2018

2° quinzena
de outubro
de 2018

1° quinzena
de novembro
de 2018

12 quinzena
de dezembro
de 2018

A primeira audiéncia publica foi realizada no dia 17 de
agosto de 2018 para apresentar o projeto e formar o grupo de

trabalho local.

A segunda audiéncia foi realizada no dia 28 de setembro
de 2018 e foi apresentado a caracterizagdo municipal.

A terceira audiéncia aconteceu no dia 30 de outubro de
2018 e foi apresentado o resultado do questionario a respeito
das condi¢fes de mobilidade urbana

Trabalho técnico, pesquisa de campo,
elaboracgéo dos relatérios

Reunido de apresentagédo dos relatérios e do
PMMU
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CRONOGRAMA PARA REALIZACAO DE REUNIOES

DATA Dezembro \

PREVISTA SEMANAS
2 22
56| 7

DISCRIMINACAO

Plano de Trabalho e Mobiliza¢&o Social. ‘

PRODUTO — 0 — —
Elaboragdo do Planejamento organizacional e
1 apresentacgdo do Plano de Trabalho.

Diagnéstico da situacdo atual de mobilidade
urbana no municipio e impacto nas
condicOes de vida e no ambiente natural.

PRODUTO

2 Aplicagdo do questionario a populagéo;
Levantamento e tabulacdo dos dados; Pesquisa
de referéncia; Reunido de apresentacdo do
relatério.

Prognostico: alternativas para melhorar as
condicOes, com objetivos e metas.

PRODUTO - : < -

3 Reuniées para discussdo; Elaboracdo das
diretrizes base do PMMU; Reunido de
apresentacgéo do relatorio.

Relatério do Plano Municipal de Mobilidade
Urbana

PRODUTO Reunido constituida pelos municipes, pela
4 Prefeitura,
pelo corpo técnico da USF e pela Secretéria de
Turismo do Estado de S&o Paulo.

A Ultima audiéncia publica foi realizada no dia 07 de
dezembro de 2018, onde foram apresentadas Trabalho técnico, pesquisa de campo, elaboragéo Reunido de apresentacéo dos relatorios e do
propostas para os problemas de mobilidade a cidade dos relatérios PMMU

de Engenheiro Coelho.
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4.1.2 Mobilizacéo social

A mobilizacdo social propde uma sensibilizagdo da comunidade referente a importancia do
Plano Municipal de Mobilidade Urbana, com o objetivo de ressaltar o desenvolvimento
municipal, a interacdo, inclusdo e relacdo homem/espaco, voltado para o ambito de
transporte publico e meios saudaveis e sustentaveis. De modo equivalente, a acao
participativa da populacédo local na elaboracdo do referido documento, que configura a
gestdo democrética e controle social do planejamento e avaliacdo da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana. De acordo com esta definicdo, a Mobiliza¢do Social contou com:

a) Garantia de acesso universal aos dados apresentados no desenvolvimento das
etapas para este trabalho, através da formatagcdo de mecanismos de divulgagéo e
comunicacgdo, visando a disseminacdo das informacdes inerentes intrinsecos aos
dados coletados; da avaliacdo dos servicos prestados e do processo de elaboragéo
do Plano Municipal de Mobilidade Urbana;

b) Estabelecimento de canais fisicos ou online, para recepcao de criticas e sugestoes,
garantindo-se a avaliagédo e resposta a todas as propostas apresentadas;

c) Constituicdo de Grupos de Trabalho com os municipes para o desenvolvimento de
temas especificos inerentes ao Plano, quando houver indicativos da necessidade de
atuacao articulada entre os 6rgaos e instituicbes responsaveis pela elaboragéo do
documento e a participagéo efetiva da populacao;

d) Desenvolvimento e divulgacdo de eventos abertos a comunidade local e a outros
interessados no acompanhamento do processo, como debates, seminarios e

audiéncias publicas para discusséo e participagéo popular na formulag¢éo do Plano;

4.2 Diagnéstico (Produto 2)

4.2.1 Levantamento da Situac&o de Mobilidade dos Moradores do Municipio:

Por meio da aplicacdo de questionarios que abordam temas especificos, € possivel
desenvolver um contato real entre a populacéo e aqueles que elaboram o Plano, através da
obtencdo de levantamentos da situacdo da infraestrutura urbana, da existéncia de
comércios e servicos em geral, dos meios de transporte mais utilizados e almejados, e da

legislacdo vigente municipal sobre mobilidade urbana. Os mesmos séo planejados e
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executados pela equipe técnica da Universidade S&o Francisco, em conjunto com 0s
envolvidos da Prefeitura de Engenheiro Coelho. Para tanto, o questionario compreendera:

a) Avaliagdo Socioecondmica: Trata-se do levantamento sobre faixa etéria, género,
ocupacao social, renda, relagdo com o espaco urbano e com a ocupacéo da cidade,
densidade dos bairros, acesso ao transporte coletivo e ao territério municipal. Nesse
contexto, revela-se o perfil dos habitantes, além de obter também um perfil geral a
respeito das caracteristicas do municipio, que aliado as caracteristicas ambientais e
fisicas, como topografia e clima, tendem a impulsionar a compreenséao das projecdes
futuras dos moradores, das expectativas e nas necessidades.

b) Avaliacdo da Mobilidade: Trata-se dos levantamentos sobre quantidade e razédo de
deslocamentos diarios, além de como sao feitos; dificuldades encontradas na
locomocgéo, principalmente se for um deficiente fisico; opinido individual quanto a
acessibilidade e a qualidade do transporte publico, bem como os mesmos
pardmetros em relagdo ao acesso aos locais publicos e de lazer; como funciona a
locomocédo da populacdo que estd concentrada de forma mais afastada da regido
central; como é a qualidade das calcadas, ruas e avenidas; e se sinalizacdo atende a
Mobilidade dos habitantes. Assim ocorre a obtencdo de informacdes que
caracterizam a real mobilidade urbana distribuida por toda a cidade, sendo possivel
detectar quais bairros s&o ou néo atendidos pelo transporte coletivo.

c) Informagbes complementares relevantes:

- Acerca do atendimento do transporte coletivo a toda populacédo: como se os
horarios de funcionamento sdo flexiveis e faciltam a mobilidade, se os
veiculos estdo em boas condicdes de uso e se atendem as normas de
acessibilidade, de acordo com a resolugdo ANTT n° 4.323/14 & acessibilidade
dos edificios publicos e privados, a acessibilidade dos passeios publicos, a
seguranca no deslocamento e na eficiéncia, eficdcia e efetividade na
circulacdo urbana;

- Arespeito do descarte incorreto de residuos domésticos que além de poluir o
meio pode impedir a circulacdo de pessoas nas condi¢cdes de pedestres ou
ciclistas.

Nessa etapa de aplicacdo de questionario fez-se necessério a ida a campo do grupo técnico
da Universidade S&o Francisco, sendo que através desse contato direto com a populagéo
foi possivel atingir todos os bairros, sem a necessidade de organizar eventos para
cumprimento desse processo. Para o desenvolvimento dessa fase foram elementos
essenciais:

a) Rotas de pesquisa: Distribuicdo entre comércios, industrias, residéncias, areas

central e rural;
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b) Meio de acesso, data e horario: Organizacdo do meio de acesso, visto que algumas
areas sao afastadas do centro urbano. Distribuicdo entre dias da semana e fim de
semana, a fim de aplicar o maior nUmero de questionérios possivel, de acordo com o
namero populacional. Como o movimento da cidade € diurno, o horério foi
estabelecido no periodo da manha até de tarde.

c) Grupos de entrevistadores: Aplicacdo de treinamento com toda a equipe técnica da
USF e organizacéo e divisdo dos grupos. Para as areas residenciais, a pesquisa foi
aplicada através de um aplicativo off-line desenvolvido especificamente para esse
fim e recolhida na base de apoio por meio de uma rede de conexao para o envio das
informac0es, j4 para comércios e industrias houve a necessidade de ser recolhida

em data posterior, por intermédio do questionario impresso.

4.2.2 Levantamento de Dados para Aplicagdo do Questionario

Tabela 15: Censo demogréfico da cidade de Engenheiro Coelho (Fonte: Dados IBGE, 2010)

CENSO DEMOGRAFICO 2010

ENGENHEIRO COELHO

0ad 646 622

5a0 693 612
10314 748 6&0
152319 728 672
20 a 24 842 644
25320 1000 810
30 a 34 736 663
35 a 39 a7T 522
40 3 44 937 494
453 49 476 416
a0 a 54 311 208
55a 59 243 247
60 a 64 195 196
65 a 69 141 151
70a74d 113 119
79ari9 75 75
80 a 84 50 43
85a 8o 15 13
90 a3 94 B 9

Mais de 100 0 1

TOTAL 15.721
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Mais de 100 anos
35 a 99 anos
30 a 54 anos
85 a B9 anos
80 a 84 anos
756a 79 anos
70 a 74 anos
65 a 69 anos
60 a B4 anos
55 a 53 anos
50 a 54 anos
45 a 49 anos
40 a 44 anos
35 a 39 anos
30 a 34 anos
253 29 anos
20 a 24 anos
15 a 19 anos
10 a 14 anos

5a9anos

0adanos

Distribuigio da populagio por sexo, segundo os grupos de idade
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Figura 8: Piramide etaria de Engenheiro Coelho. (Fonte: IBGE, 2010)
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4.2.2.1 Dinamica de Mobilidade Urbana no ambiente escolar

Tabela 16: Ensino na cidade de Engenheiro Coelho (Fonte: Adaptado IBGE)

ENSINO - MATRICULAS ESCOLARES EM ENGENHEIRO COELHO

Matricula — pré-escolar (2017)

Matricula — Ensino fundamental —
escola publica federal 0

Matricula — Ensino fundamental —
escola publica estadual 0

Matricula — Ensino fundamental —
escola publica municipal 406

Matricula — Ensino fundamental —
escola privada 59

Matricula — Ensino fundamental

(2017)
Matricula — Ensino fundamental —
escola publica federal 0
Matricula — Ensino fundamental —
escola publica estadual 786
Matricula — Ensino fundamental —
escola pablica municipal 1.219
Matricula — Ensino fundamental —
escola privada o541
Matricula — Ensino médio (2017) 879
Matricula — Ensino fundamental —
escola publica federal 0
Matricula — Ensino fundamental —
escola publica estadual 526
Matricula — Ensino fundamental —
escola publica municipal 0
Matricula — Ensino fundamental —

353

escola privada

TOTAL 3.890

Foi aplicada uma dindmica na Escola Estadual Anténio Cavalheiro no municipio um més
antes da aplicagdo do questionario, com duas turmas, uma do 9° Ano do Ensino

Fundamental e a segunda do 1° Ano do Ensino Médio. Tal préatica na esfera escolar se trata
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de uma ferramenta de multiplicadores, com o principal objetivo de disseminar o que é a
mobilidade urbana; como acontece, principalmente na prépria cidade; quais sdo o0s
problemas que dificultam a acessibilidade e o deslocamento de pessoas e cargas; quais sdo
0s meios de locomogao mais saudaveis e sustentaveis, além de outras abordagens. Houve
um dialogo entre estagiarias, alunos e duas professoras, sendo que no inicio o
conhecimento sobre o tema era minimo e no fim todos sabiam argumentar e expor
situacBes especificas a Engenheiro Coelho. Além disso, a dindmica resultou em
representacoes criticas através de desenhos em cartolinas e para fixar os ideais de um
Plano de Mobilidade Urbana e a sua importancia foi divulgado na sala de multimidia um
video autoexplicativo.

Figura 9: Dinamica de mobilidade urbana em Engenheiro Coelho, aplicada em ambiente escolar

4.2.2.2 Numero de Questionarios Aplicados

A quantidade de questionarios aplicados foi calculada conforme o programa online
SurveyMonkey, que surgiu nos Estados Unidos em 1990. Trata-se de uma plataforma
voltada para o numero de questionarios de acordo com a porcentagem de erro e o nimero
populacional. A escolha dessa metodologia foi fundamentada no nimero reduzido de
amostra, porém com confiabilidade, visto que a margem de erro considerada foi de 5%.De
forma a considerar a ultima estimativa do IBGE (2018) de 20.284 habitantes no municipio, a
plataforma calculou que para obter uma amostra significativa de respostas seria preciso
aplicar 645 questionarios, todavia a equipe técnica superou esse parametro e atingiu o

namero de 917 questionarios aplicados.

65



USF

UNIVERSIDADE SAO FRANCISCO

Calcule o tamanho da sua amostra

Tamanho da populagio @ Nivel de confianga (%) @ Margem de erro (%) @

20.284 99 v D

Tamanho da amostra

645

Figura 10: Calculo da amostra de questionarios necessarios para abranger a populacdo de

Engenheiro Coelho (Fonte: Plataforma online SurveyMonkey, 2018)

De acordo com Servico de Agua e de Esgoto de Engenheiro Coelho (SAEEC), constam 29
bairros contabilizados através das ligagbes de agua por hidrémetro, de forma a totalizar
4.730 residéncias no municipio. Tais informacdes foram consideradas para a definicdo de

rota e abordagem de bairros conforme o zoneamento municipal.
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Tabela 17: Quantidade de residéncias em Engenheiro Coelho pelo sistema de hidrdmetro (Fonte:
SAEEC, 2018)

QUANTIDADE DE LIGAGAO DE AGUA COM

BAIRRO HIDROMETRO

BAIRRO COMCEIGAD Kil=
BAIRRO GLAICILICA il

BODE BRAMNCO 34
CENTRO 433
COnND. JARDIM BOTAMICT =]

H&RAS POTREIRD 5

JARDIM AMALLA T2
JAROIM AMERICA 132
JAROIM ANGELO FORNER 38
JAROIM BRASIL 165
JAROIM DAS ACACIAS 45
JAROIM DO LAGO 210
JAROIM DO LAGO N 154
JAROIM DO 500 347
JAROIM JORDIMA OLIVERID 1ra
JAROIM LUIZ FAVERD =234
JAROIM MERCEDES MARIA 303
JAROIM MINAS GERAIS 132
JARDIM SAD PALLD 268
JARDIM SADQ PEDRD 0z
FARCUE DAS INDUSTRIAS 166
RES. FORMER I 44

FES. JOAD FAVERC 123
RES. RECANTO DA WINCI B3

RES. SOMHO MEL 300
RES. ELOORADO 151
RES. FORMER 153
RES. NOBREVILLE 306
VILA SAD PEDRD g3

23 BAIRROS 4_ 730 LIGACOES DE AGUA COM HIDROMETRO

Com o objetivo de atingir uma variada amostra da populacdo, por meio do zoneamento do
municipio a rota foi programada para atingir 14 bairros que contemplam 7 zonas, sendo que
no total a cidade possui 25 zonas, porém algumas nao possuem residéncias. Foi calculado
dois dias como suficiente para abordar os municipes, sendo uma sexta-feira e um sabado

durante o dia.
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Tabela 18: Abordagem de bairros de acordo com as zonas de Engenheiro Coelho (Fonte: Dados
obtidos pelo SAEEC, 2018 e Google Maps e Earth, 2018)

QUANTIDADE DE RESIDENCIAS
EXISTENTES NAS
ZONAS ABORDADOS

ZONAS BAIRROS ABORDADOS EM ROTA DE

QUESTIONARIOS POR ZONA

Id. Jordina Cliverio

Jd. Luiz Favero 1283
Id. Mercedes Maria
Jd. 530 Paulo

Jd. Do Lago

Pq. Das Inddstrias 414
Jd. Angelo Forner

Cidade Universitaria 250
Bairro Conceigdo 76
Id. América 192
Centro 527

Vila 530 Pedro
Bairro Pereirinhas 13
Bairro Conceigio

TOTAL 2775

Além da aplicacdo de questionarios realizada pela equipe técnica da USF, foi
disponibilizado o questionario online com o intuito de alcancar o maior nUmero populacional

possivel. A divulgacgéo foi feita por aplicativo de mensagem.

[«] @  https://fdocs.google.com forrms/d/ 1 IxjiZXkobe NawYDHLFQZZAAH e2k 2905 MG2Z5KpDFMM | fedit?ts =5bcalela w Ji'n e :

B ofpps [ Concessiondria Torne  [] _ [TMS- Electrol. W Licenciamenr toambi WE sigaibamagovbrd1® @@ EcopontosePontos’ @ Curso gratis comcer @8 SEGREDD PARASEL 3 PaiMosso em Inglé

PMMU - ENGENHEIRO COELHO &% ¥ ® o 0 ENVIAR i 8

PERGUNTAS RESPOSTAS

PMMU - ENGENHEIRO COELHO

=

Flano Municipal de Mobilidade Urbana

NGME (OPCIONALY:

BAIRRO:

Figura 11: Questionario online Engenheiro Coelho
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Contudo, foi possivel obter uma maior abrangéncia de bairros, sendo abordadas 10 zonas
da cidade. A quantidade média de residéncias conforme o SAEEC, Google Maps e Google
Earth dessas zonas estéo descritas na tabela 19.

Tabela 19: Zonas atingidas pelo questionario e quantidade de casas existentes nas mesmas.

ZONAS ATINGIDAS PELO QUESTIONARIO

QUANTIDADE MEDIA DE RESIDENCIAS
EXISTENTES NAS ZONAS ABORDADOS

AEIH 4 250

ZONA RURAL 57

JONA INDUSTRIAL 1 Industriaifcomércio
JONA INDUSTRIAL 2 Industriaifcomércio
ZONA CENTRAL 18

ZONA RESIDENCIAL 1 2813
ZONA RESIDENCIAL 3 765

ZONA RESIDENCIAL 4 204

ZOMNA RESIDENCIAL 5 105

ZOMNA RESIDENCIAL 7 (AREA DE EXPANSAO Il) 30
OUTROS 0

TOTAL 4932
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O mapa abaixo revela os percentuais de questionarios aplicados por zona:

e
3 ~(02%
o,1°/; | -

18,1%

2018'CNES [ Airbus*
DigitalGlote!

DatsiGioe Google Earth

22°32'14.33"S  47°08'09.31"0 elev 0 m altitude do ponto de visdo 11.28 km

Mapa 8: Percentual de questiondrios aplicados por Zonas de Engenheiro Coelho
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5 Prognéstico (Produto 3)

O prognastico foi desenvolvido em conformidade com normas legislativas, busca de dados
informativos, e trabalho de campo, a fim de equilibrar as variaveis que compdem a
mobilidade urbana como um todo e em especifico uma abordagem no municipio.

Para a execucdo deste trabalho seguiu-se a Lei n® 12.587/12, com padrdes de atendimento
a: acessibilidade universal, tanto para areas publicas quanto para espacos voltados a
servicos sociais; evidenciando o desenvolvimento sustentdvel das cidades; avanco na
melhoria das condi¢cdes urbanas sob perspectiva da mobilidade; viabilizagdo da inclusdo
social, com o objetivo de incitar a populagéo a participar das definicbes de diretrizes que
norteiam a elaborag&o do Plano.

Através do diagndstico técnico e da mobilizacdo social referentes ao Plano de Mobilidade
Urbana de Engenheiro Coelho foram estabelecidas agfes com base nos problemas de
elevada criticidade. Os objetivos a serem atingidos no decorrer da vigéncia deste
documento, propde uma implantacao de solu¢des a curto, médio e longo prazo.

Cabe salientar que o prognéstico é integrado pelas principais demandas da sociedade,
vinculado aos objetivos e metas estabelecidas a partir das pesquisas de campo. Nesse
cenario, foi possivel propor solu¢des para os problemas identificados, de forma a promover
a circulacdo dos individuos com qualidade de vida, parametro importante ndo sé para a
mobilizacdo urbana, mas também para o desenvolvimento da cidade.

Para a elaboracdo do prognéstico e das alternativas foram desenvolvidos os seguintes
itens:

a) Projecdo populacional com base em dados censitarios do IBGE, assim como na
possibilidade de migracdo de individuos, dada a melhoria da qualidade de vida
urbana;

b) Projecdo de novas demandas, a partir dos dados levantados no diagnostico, atraves
de uma andlise relacionada as transi¢cdes de mobilidade dos habitantes do municipio
de acordo com 0s novos cenarios que podem surgir ao longo de tempo, de maneira
gue o Plano consiga atender as novas problematicas sem altera¢des da estrutura
principal posterior a sua publicacéo;

c) Analise da situacdo econdmico-financeira do Municipio, de maneira a projetar as
necessidades dentro das possibilidades de atendimento atual, visando a possivel
reformulacdo das politicas econdmicas e orcamentéarias da cidade no futuro, assim
como fontes de subvencéo, financiamento e outras, explorando a disponibilidade

destas como subsidio do desenvolvimento do Plano. Para esta etapa, foi necessério
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estudar os recursos orcamentarios do Municipio, de maneira a viabilizar a prestacéo
e manutencgdo dos servicos;

d) Projecdo dos servicos necessarios ao atendimento da populacdo, de acgdes
imediatas a a¢gfes constantes do plano que, com prévio estudo de desenvolvimento
urbano presente no documento, permitindo o sucesso da aplicacéo;

e) Os objetivos foram elaborados de forma a serem quantificaveis e a orientar a
definicdo de metas; a selecdo de estratégias e a proposi¢cao de acdes e programas
publicos que visem o pleno atendimento das questdes inerentes a vivéncia da
populacéo frente as novas dindmicas aplicadas pelo Plano no ambiente urbano;

f) Analise dos servicos prestados a curto, médio e longo prazo, de forma a estabelecer
parametros que demonstrem o atendimento das necessidades dos moradores, assim
como as deficiéncias do Plano, que deverao ser revistas na proxima edigdo;

g) Estudo e analise de transportes alternativos e maneiras de implanta-los na cidade.

5.1 Produto Final (Produto 4)

O produto 4 foi estruturado da seguinte maneira: Introducdo; Descricdo do Obijeto;
Principios Legais, Parte Metodoldgica; Produtos; Considerac¢des Finais e Anexos, sendo a
sintese dos produtos 1 a 3.

De forma consecutiva, a etapa final de elaboracdo do Plano é posterior a aprovacédo do
mesmo pelo grupo de trabalho e apresentado para a populacdo, tanto online no site da
Prefeitura quanto para consulta fisica, impresso e disponivel diariamente para os municipes,
por exigéncia da legislagédo vigente. No que se refere as discussdes realizadas durante as
audiéncias publicas a convocagdo com antecedéncia foi realizada conforme a legislagdo em
vigor, para que deste modo a populagédo pudesse opinar sobre os problemas de mobilidade
urbana e avaliar o processo conclusivo, contribuindo na elaboragédo de um documento que
aborda os diretos dos cidadaos.

Portanto, com uma linguagem que traduza os termos técnicos em uma leitura
compreensivel para os interessados, e com a sintese bem elaborada do contetdo estudado,
o documento foi redigido com um texto acessivel. Tal sintese foi disponibilizada para

consulta e audiéncia, com a publicacao dos relatérios técnicos anexados ao Relatorio Final..
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6. CARACTERIZACAO E DIAGNOSTICO DO MUNICIPIO

De acordo com o art. 3° da Lei n° 12.587/2012, o Sistema Nacional de Mobilidade Urbana é
0 conjunto organizado e coordenado dos modos de transporte, de servicos e de
infraestruturas que garante os deslocamentos de pessoas e cargas no territério do
municipio.

Os resultados obtidos nessa etapa sao produtos de pesquisa de coleta de dados de fontes
primarias realizadas em campo, através da aplicacdo de questionarios e visitas in loco. As
traducbes desses resultados foram feitas seguindo os principios, objetivos e diretrizes
estabelecidos na Politica Nacional de Mobilidade Urbana — PNMU. Nessa etapa foi possivel
identificar os principais problemas enfrentados pelos municipes para acessar as
oportunidades que a cidade oferece e as suas causas. Foram seguidas as diretrizes
estabelecidas na PNMU: Infraestrutura do sistema de mobilidade urbana, circulagcéo viaria e
servigos de transporte publico coletivo.

Esse diagnéstico teve também a funcéo de levantar e sistematizar um conjunto de dados e
informacgdes, por meio dos quais se torna possivel, ao gestor publico, ndo s6 obter uma
fotografia da situacdo atual das condi¢cdes de deslocamento na cidade, como entender seus
vetores econdmicos, politicos, técnicos e culturais, e a partir dai, possibilitar um nova
estrutura sobre mobilidade e desenvolvimento urbano, bem como o delineamento de

alternativas para a politica local de mobilidade.

6.1 Avaliagcdo dos dados

Indicadores como equipamentos presentes nas zonas do municipio sdo fatores que

determinam os deslocamentos da populacao.
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Tabela 20: Equipamentos por zona, cidade de Engenheiro Coelho - SP. (Fonte: Google Earth 2018)

ZONAS
=QUIPAMENTOS ZONA MISTA ZR3 - AEIH - 4 ZR1 ZONA CENTRAL
BONITA
Cemitério 1 0 0 0 0 0
Velbrio 0 1 0 0 0 1]
Igreja 1] 2 1 1 1 (5]
Escola 0 2 3 0 2 2
FPraca 0 1 0 0 1 0
DAE/ETA 1 0 0 0 0 1]
Ginasio 1] 0 2 0 1 1]
Fosto de Saude 0 0 0 0 0 1
Prefeitura Municipal 0 1 0 0 0 0
Camara Municipal 0 0 0 0 1 0
Fonto de Taxi 0 0 0 0 0 0

Por meio do levantamento das informacdes foi possivel estabelecer uma melhor
compreenséo das caracteristicas que impactam no perfil de mobilidade da populagéo de
Engenheiro Coelho, avaliar o custo dos deslocamentos e evidenciar agdes de melhoria para

o sistema de mobilizacdo urbana local.

6.1.2 Inventarios fisicos

Os inventarios fisicos referem-se aos levantamentos das condi¢des da infraestrutura urbana
destinada a circulacao, incluindo o sistema viario e as suas benfeitorias, o sistema de

trafego de veiculos e outros aspectos.

e Meios de deslocamento

A populagdo do municipio utiliza o carro como principal meio de locomogéao, e segundo 0s
resultados dos questionarios, por comodidade e também por falta de alternativa, tanto que
em média 75,5% dos municipes afirmaram que utilizariam o sistema de transporte publico
municipal caso houvesse. Para o deslocamento publico dos cidaddos coelhenses o Unico
meio publico é o transporte intermunicipal, cujo trajeto ndo aborda todo o municipio, mas

finaliza a rota na UNASP.
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Qual é o meio de transporte gque vocé mais utiliza durante a semana (trabalho/escola/faculdade/lazer)?
45,4%
222%
2.3% o 13,6% oy 2.4% . 2,2% o
8,8% 0,7% 0,9% | 0,7% | I.(? 4

Carro Carro de Moto Van Bicicleta APe Transporte Carona Tracdo QOutro SR
Proprio Terceiros Escolar Animal
Porque voce utiliza esse meio de transporte?

44,5%

34,6%
18,4%
2,5%
Comodidade Custo Falta de Alternativa Emergéncia

Gréfico 7: Resultado obtidos sobre o meio de transporte mais utilizado no municipio

Assim, conforme ressaltado anteriormente mais da metade da populacdo utilizaria

transporte coletivo municipal caso houvesse.

Se houvesse transporte publico no municipio, vocé utilizaria?

@ Sim
@ Nio

N&o Respondeu

Gréfico 8: Resultado sobre percentual de pessoas que utilizariam transporte pablico municipal

As maiores dificuldades encontradas pelos municipes que utilizam o veiculo como principal

meio de transporte foram: ma conservacao das vias e falta de sinalizacao.

Quando vocé utiliza seu veiculo particular dentro da cidade, quais sdo as principais dificuldades encontradas ne dia-a-dia?
32,7%
28,2%
19,8%
3,6%
8,0% 7.6% |
Excesso de veiculos nas Encontrar lecais para Ma conservacac das vias Falta de sinalizacao Nao se Aplica Qutro
vias estacionar adequada

Gréfico 9: Resultado das maiores dificuldades para a populagao que utiliza veiculo particular
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Ainda nesse ambito, de acordo com o grafico 9, o deslocamento a pé e de bicicleta também
sdo outras formas de circulagdo muito utilizadas no dia a dia. A cidade de Engenheiro
Coelho, por ser plana em boa parte, facilita a circulagdo de ciclistas e através dos
questionarios foram levantadas as principais dificuldades por aqueles que utilizam a
bicicleta, como falta de ciclovias/ciclofaixas, ma condi¢do das vias, falta de seguranca e a

falta de local para estacionar e guardar as bicicletas em seguranga, como por exemplo um

bicicletario.
Quais as dificuldades encontradas ao fazer uso da bicicleta?
251%
20,3%
15,7%
14,1%
1,8% E
7.8%
5,2%
Ma condicdo das vias Distancia Falta de ciclovias/ Falta de seguranca Topografia Local para deixara  Outro/NZo se Aplica
ciclofaixas para os ciclistas bicicleta (bicicletario)

Gréfico 10: Resultado das dificuldades encontradas por aqueles que utilizam a bicicleta

Com uma implantacdo de um sistema de ciclovias nos principais pontos da cidade, ha um
incentivo maior para o uso de bicicletas como meio de transporte, visto que j& é comum o

deslocamento dessa forma, sendo uma alternativa positiva para a mobilidade do municipio.

Se houvesse uma ciclovia ligando o seu bairro ao centro da cidade, vocé utilizaria a
bicicleta como transporte no dia-a-dia?

® sim
@ Nio
N&o Respondeu

Gréfico 11: Resposta sobre a utilizagao de bicicletas no dia a dia caso houvesse uma ciclovia entre

0s bairros e o centro de Engenheiro Coelho

Como a cidade possui um centro universitario importante e diversos estudantes moram no
bairro Cidade Universitaria, uma das perguntas do questionario foi elaborada de forma a
analisar a importancia de uma ciclovia na regido da UNASP e dessa localidade em direcéo
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ao centro do municipio, e o resultado foi que mais da metade da populagédo afirmou que

utilizaria a bicicleta se tivesse uma ciclofaixa nesse sentido.

Vocé acha necessaria a implantagdo de uma ciclovia na Cidade Universitaria (Regido
da UNASP) e dessa localizagdo para o centro de Engenheiro Coelho?

® Sim
® Nio

N&o Respondeu

Grafico 12: Resposta sobre a necessidade de implantar uma ciclovia no bairro Cidade Universitaria e

dessa regido para o centro de Engenheiro Coelho

No que se refere ao deslocamento a pé os cidaddos de Engenheiro Coelho as pesquisas
ressaltaram que a maioria da populagédo encontra dificuldades ao caminhar pelas ruas no
periodo noturno, apontando a falta de iluminagéo e a falta de seguranca como as principais

dificuldades.

Quais as dificuldades vocé encontra ac caminhar na cidade no periodo noturno?

44.2%
38,6%

14,1% 3.2%

Falta de iluminag ao Falta de seguranca Sem dificuldades Outros

Gréfico 13: Resposta para dificuldades para caminhar no periodo noturno

O sistema de circulagéo de pedestre envolve as caracteristicas especificas, como largura de
calcamento; materiais empregados; declividades; rampas; estado de conservacao;
condicbes de acessibilidade dos passeios; de forma a considerar o grau de dificuldade de
uso por pessoas com necessidades especiais.

Foi diagnosticado pelos entrevistadores como maiores dificuldades, quanto a circulagéo de
pessoas, a ma de conservacdo (buracos/desniveis) e ma sinalizacao, fatores que dificultam
o deslocamento da populacdo e interferem na seguranca dos municipes. Também foi
identificada a problematica de entulho acumulado em diversos pontos, demonstrando que a

cidade carece de um sistema de educacédo para a destinacéo correta de residuos, visto que

77



USF

UNIVERSIDADE SAO FRANCISCO

o descarte incorreto nas calgcadas impede o cidaddo de transitar no espacgo destinado ao
pedestre, além de poluir o ambiente.

Como pedestre, quais as principais dificuldades encontradas nas calgadas?
32,7%

23,9%

18T 15,6%
3,8%
5,6%
Ma conservacdo Entulho acumulado Ma sinalizacdo para Barreiras colocadas N&o ha dificuldades Qutros
(buracos/desniveis) pedestres pelos municipes

Gréfico 14: Resultado das principais dificuldades para o pedestre usar a calgada

e [aixa de pedestre

O municipio apresenta um déficit pontual em sinalizacdo e em varias perguntas do
guestionario esse item foi destacado, observou-se também que em Engenheiro Coelho é
comum os pedestres andarem nas vias publicas se misturando com veiculos as pessoas a
pé e ciclistas mostram uma mobilidade urbana desorganizada comprometendo a seguranca
de todos. Na cidade é possivel encontrar algumas “tartarugas” como obstaculos que
antecedem algumas faixas com o intuito de forcar o motorista a desacelerar, porém, em
visita realizada in loco, foi possivel notar que ainda ndo é eficiente. Nesse contexto, a
equipe técnica elaborou uma questédo sobre a implantacéo de lombofaixa (faixa elevada de

pedestre) e foi bem aceita pela populagéo.

A implementagao de faixa de pedestres elevada melhoria sua seguranga?
® Sim

@ Nio

@ Nao Respondeu

Gréfico 15: Resultado sobre a opinido da populagdo a respeito de uma implantacéo de faixa de

pedestres elevada
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e Acessibilidade

Outro fator identificado em visitas técnicas, sdo as calgcadas com degraus, totalmente
inacessiveis para usuérios de aparelhos que auxiliam na locomoc¢do, como por exemplo
cadeirantes, pessoas que utilizam andador, deficientes visuais, além dos cidaddos que
apresentam mobilidade reduzida de forma parcial ou integral, sendo uma mée ou um pai no
ato de empurrar um carrinho de bebé.

Abaixo demonstram a falta de calcadas em um quarteirdo residencial, onde possui resto de
material cimentado com o toco de uma arvore; e em um terreno baldio, bem como entulho

descartado incorretamente.

Figura 12: Fotos in loco das calcadas com rampas

As maiores dificuldades apontadas sdo as calgcadas malconservadas e a falta de rampas de
acesso, sendo que esta Ultima conta com legislagéo vigente para ser implantada .
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Se vocé r ita ou ja itou de ibilidade, quais as dificuldades encontradas?
35,1%
28,8%
17,8% 18,3%
Falta de rampas de acesso das vias Ma conservacdo das calgadas Obstaculos colocados pelos municipes Obstaculos como postes, arvores e
publicas para a calcada nas calgadas placas de sinalizacdo

Graéfico 16: Dificuldades para quem ja necessitou ou ainda necessita de acessibilidade

Foram questionados 0s municipes que necessitam ou ja necessitaram do uso de algum
auxilio para locomocao, 30,4% dos mesmos deixaram de frequentar alguns locais no

municipio por falta de acessibilidade.

A falta de acessibilidade contribuiu para que vocé deixasse de frequentar algum
local de sua cidade?

® sim
@ Mao

hao Respondeu

Gréfico 17: Porcentagem da populacao que deixou de frequentar algum lugar na cidade

Ao final da aplicacdo do questionério foi possivel classificar a acessibilidade de Engenheiro

Coelho como ruim, de acordo com a populagéo entrevistada.

Como classficaria a acessibilidade na cidade?

334% 35.5%

23.2%

2% A% 13%

Excelente {tima Boa Ruim Péssima SR

Gréfico 18: Classificacéo da acessibilidade de Engenheiro Coelho, pela populagao
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e Abordagens pontuadas durante a aplicacdo do questionario

De uma maneira geral, além da abordagem da populacdo a equipe técnica observou
alguns pontos importantes que dificultam a mobilidade urbana na cidade de Engenheiro
Coelho, séo eles:
- Auséncia de calcadas, principalmente na Estrada Municipal Pastor Walter Borger
e na saida do bairro Cidade Universitaria;
- Auséncia de sinalizacdo na area escolar da Escola Estadual Antbnio Alves
Cavalheiro;
- Espécies de arvores que ocupam a maior parte das calgcadas, bem como
obstaculos colocados pelos municipes nas calgadas;
- Necessidade de uma passarela do bairro Canaé localizado na Rod. Jodo Tosello

para acesso a outros bairros e a zona central.
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7. PROGNOSTICO: ACOES E METAS

Nessa etapa sdo apresentados um conjunto de agdes e propostas, com suas respectivas
metas, que foram elaboradas a partir do diagndstico e andlise da situacdo atual do
municipio de Engenheiro Coelho, previamente debatidos com a sociedade, representada
pelo grupo de trabalho local.

A elaboracdo do prognostico de mobilidade permite planejar e tracar as principais
intervencdes no sistema viario, de transportes e do transito local, considerando a
sustentabilidade social, econémica e ambiental.

Nessa secao serdo descritas as acdes planejadas a curto, médio e longo prazo, com o
objetivo de mitigar a problemética descrita no diagnéstico apresentado do municipio.

As metas qualitativas sdo referentes ao planejamento das a¢bes de curto, médio e longo
prazo. Para esta andlise o planejamento foi estruturado seguindo as diretrizes apresentadas
abaixo.

Para as definicdes de metas foram estabelecidos os seguintes prazos:

e Curto prazo: até dois anos
e Médio prazo: até cinco anos

e Longo prazo: até 10 anos

O transporte, entendido como a necessidade de deslocamento do cidadao, deve ser tratado
como processo que envolve todos os aspectos relativos a circulagdo, e sua gestdo do
transito e do sistema viario. A gestdo é uma competéncia exclusiva do poder publico que
implica no exercicio de fun¢des de coordenacéo, articulagéo, ou seja, 0 governo municipal é
representado, por um Orgao responsavel pela area em cada municipio, cabendo a ele
executar a politica de transporte local , uma vez que esta é de competéncia do 6rgao gestor

do municipio.

7.1 Diretrizes do Plano de Mobilidade de Engenheiro Coelho

I. Promover a integracéo do planejamento da mobilidade com o planejamento urbano;

Il. Priorizar o planejamento e a implantacdo de intervencdes que tenham maior quantidade
de pessoas beneficiadas e de intervencdes que sejam prioritarias para o transporte ndo
motorizado;

lll. Criar mecanismos para proteger e melhorar as condicbes de circulacdo nas vias
publicas;

IV. Controlar e evitar o aumento de veiculos nas vias.
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7.2 Acdes e Metas

7.2.1 Alteracdo da Lei Municipal n® 42/1993

Estabelecer uma padronizacdo de calcamento (passeios publicos) adequando e facilitando
e a locomocdo de pessoas com mobilidade reduzida a partir da regularizacdo de novos
loteamentos residenciais, empreendimentos antigos e novos, e terrenos baldios, tornando
possivel atender as legislacbes vigentes, Lei Federal 13.146/2015, Norma 9050/2015 e
Norma 16.537/2016. Para a atualizacdo da lei sugere-se também uma abordagem do Guia
Pratico para a Construcédo de Calgadas (2009).

aixa de servico Faixa livre Faixa de acesso
largura minima de 0,75 m largura minima de 1,20 m sem largura minima

Foto 13: Dimensdes adequadas para faixa de vias publicas (Fonte: Guia préatico para a
Construcéo de Calcadas)

Com a obrigatoriedade de execucado de calcamentos e padronizagdo dos mesmos, estimula-
se o desenvolvimento da mobilidade urbana do municipio, uma vez que os pedestres
poderdo circular em um espaco adequado, inibindo a acdo de descarte de residuos em
locais inapropriados, outra vertente a ser considerada.

Meta: Curto Prazo
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7.2.2 Estudo e Projeto para Canteiros Pluviais em calgadas

PropGe-se essa alternativa sustentavel com o objetivo de melhorar a mobilizacdo urbana
com calcadas que ja dispdem de infraestrutura verde para melhorar 0 ar e possiveis
problemas de escoamento. Se trata de um projeto inovador e bem planejado que

acompanhara o desenvolvimento do municipio.

Figura 13: Canteiros pluviais junto do New Seasons Market, em Portland, Oregon - Foto:

Nathaniel S. Cormier (Fonte: Cormier e Pellegrino, 2008)

A sugestdo das melhores espécies para essa finalidade deve ser feita pela Secretaria
Municipal do Meio Ambiente.
Meta: Médio Prazo

7.2.3 Implantagéo do servi¢o de coleta seletiva municipal bem como um ponto de
coleta voluntario

Diante da situagdo comum de depositar lixo em terrenos baldios e em &reas publicas, o que
obriga os cidadéos coelhenses a caminharem nas ruas e avenidas e sem seguranca, ja que
os ciclistas e veiculos também circulam nas mesmas éareas, gera uma mobilidade urbana
desorganizada, além de poluir a cidade. Assim, essa alternativa de carater municipal
abrange ndo s6 a solucdo para lixo descartado incorretamente, mas também para a
seguranca dos municipes, contribuindo com o crescimento da cidade e a geracdo de

empregos.
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Figura 14: Foto tirada em loco de lixo acumulados nas cal¢adas da cidade.

Meta: Médio Prazo

7.2.4 Cartilha Arborizac&do Urbana

A Tabela 21 apresenta os dados referentes as dimensdes de passeio e de canteiro, sendo
gue os valores estabelecidos para largura minima e area minima do canteiro séo suficientes
para que exista uma faixa permeavel em torno da arvore. Essa proposta envolve um padrdo
para o plantio de arvores nos novos bairros, de modo a estabelecer a melhor forma de
implantar a arboriza¢éo nos conjuntos habitacionais e fornecer um material de consulta para
0S municipes.

O distanciamento (m) do local de plantio em relagdo aos equipamentos e mobiliarios
urbanos, esta apresentado na tabela abaixo:
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Tabela 21: Distanciamento correto de arborizacdo urbana

) _ e PORTE DA ARVORE
DISTANCIA MINIMA EM RELACAO A: ~ PEQUENO MEDIO GRANDE

COLUNA1 COLUNA 2 COLUNA 3

Esquina (referenciada aoc ponto de encontro

dos alinhamentos dos lotes da quadra em 5,00 5,00 5,00
gue se situa)

Postes 2,00 3,00 3,00
Placas de sinalizag&o (1) (1) (1)
Equipamentosdeseguranga(hidrantes) 1,00 2,00 3,00

instalacées subterrineas (gas, agua, energia,
telecomunicages, esgoto, tubulacdo de 1,00 2,00 2,00
aguas pluviais)

Mobiliario urbano (bancas, cabines, guaritas,

2,00 2,00 3,00
telefones)
Galerias 1,00 1,00 1,00
Caixas de inspecdo (boca de lobo, boca de
leSo, poco de visita, bueiros, caixas de 2,00 2,00 2,00
passagem)
Guia rebaixada, gargula, bord‘a d.e. faucna de 100 100 2,00
pedestre, acesso de pedestre a edificagio . ’ ’
Transformadores 3,00 400 5,00
Espécies arbdreas 5,00 (2) 8,00 (2) 12,00 (2)

Fonte: Adaptado de Cartilha de arborizagcéo de Sao Paulo, Portaria Intersecretarial 05/SMMA-SIS/02

Meta: Longo Prazo

7.2.5 Transplante de arvores inadequadas e novos plantios

A arborizacdo urbana é caracterizada principalmente pela plantacdo de arvores de porte
variados de acordo com a area em que sera colocada, em pracgas, parques, nas calcadas de
vias publicas e nas alamedas e se constitui hoje em dia uma das mais relevantes atividades
da gestdo urbana, devendo fazer parte dos planos, projetos e programas urbanisticos das
cidades, desempenhando um papel muito importante nha melhoria da qualidade de vida da
populacdo e do meio ambiente. Entre os beneficios pode-se citar: bem-estar psicolégico,
efeito estético, sombra para os pedestres e veiculos, protecao contra o vento, diminuicao da
poluicdo sonora, reducdo do impacto da agua de chuva, auxilio na diminuicdo da
temperatura e preservacao da fauna silvestre.

De acordo com a Lei Municipal Complementar 11/2012subseccéo I, art. 38 item 11l do Plano

Diretor de Engenheiro Coelho a arborizagdo tem como fungdo “Tornar a paisagem urbana
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mais agradavel e confortivel através do plantio intenso e manutengdo da arborizacdo
adequada nas ruas, pracgas e demais logradouros publicos”.

Na seccao lll de habitagdo constante na lei municipal de Engenheiro Coelho, artigo 93
abrange o artigo 75 onde é delimitada &reas de zoneamento misto para o municipio.

“As vias estruturais, citadas no inciso | do artigo 75, que cita requlamentagéo a respeito de
zoneamento misto, onde deverdo receber arborizacdo de acompanhamento do sistema
viario no canteiro central para separagao das faixas de trafego.” (Secgao lll, art. 93).

No Plano Diretor, paragrafo Unico da seccao I, referente a areas verdes de Engenheiro
Coelho “ficam dispensados do cumprimento desta exigéncia os imoveis cujos passeios ja
possuam arborizacdo, bem como aqueles em que se comprove seja ela prejudicial a rede

elétrica ou interfira na mobilidade ou paisagem urbana”.

AT

Figura 15: Foto tirada durante a visita a campo de arvores plantadas de forma irregular

Meta: Longo Prazo

87



USF

UNIVERSIDADE SAO FRANCISCO

7.2.6 Bicicletario

Um bicicletario municipal publico na regido central é de grande valia para um municipio
onde as bicicletas s&o utilizadas com uma certa frequéncia, principalmente pelos
estudantes, de forma a englobar dois ambientes, sendo um para estacionamento publico e
gratuito para bicicletas e outro para a disposicdo de bicicletas com o servico de aluguel.
Para um bicicletario inovador, sustentavel e aplicavel, os levantamentos séo:
- Utilizar piso de pneus reciclados, com o intuito de diminuir os custos de manutencao
num futuro préximo;
- Estrutura de madeira plastica em toda a extensao do bicicletario, sendo um material
reciclado, resistente, que ndo retém umidade; e
- Desenvolvimento de um aplicativo para Android e iOS para o destrave das bicicletas

alugadas.

Figura 16: Esbogo do bicicletério.

Meta: Curto prazo
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7.2.7 Lombofaixa (faixa de pedestre elevada)

Na saida da Cidade Universitaria: E uma regido que possui muitos
estudantes, sendo importante para a seguranca e acessibilidade uma faixa
elevada de pedestre, de forma a ligar a saida do bairro ao acesso a Estrada
Municipal Pastor Walter Borger;

Substituicdo de tach&o de sinalizacdo nas areas centrais por lombofaixas:
Nas regides escolares, como na saida da escola E.E. Antonio Alves
Cavalheiro e E.M.E.F. Eliza Franco de Oliveira, E.M.E.I.E.F José Forner,
E.M.E.l Odecio Forner, C.E.I Dirce Rosa de Oliveira, Creche Municipal
Sebastido Oliverio de Moraes, Centro Educacional Aquarela e Escola
Educacao Especial Alcides Berton.

Na regido da rodoviaria é relevante uma faixa elevada, visto que ha intensa
circulacdo de pessoas, além de ser proximo ao acesso do lago municipal, ao

comércio e ao banco da caixa.

Figura 17: Lombofaixa (Fonte: G1, 2014)

Meta: Curto prazo
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7.2.8 Implantacao de piso tatil e rampas de acesso

Foram encontradas diversas situagcdes onde o piso para deficiente visual se encontra em
desacordo com a norma vigente brasileira, ABNT NBR 9050 que disp8e a acessibilidade a
edificacdes, mobiliario, espacos e equipamentos urbanos, conforme demonstrado pelas
fotos abaixo:

rii'.}:
bl |

""""i'TW "l’?‘-ﬁ“" mﬁg |

Figura 18: Foto de uma das localidades no municipio com o piso tétil irregular
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Em relagdo as rampas, o ideal é seguir os parametros previstos pela cartilha de

Desenho Universal:

Inclinacao da aba lateral
maxima de 10%

Figura 19: ParAmetro de rampa de acesso (Fonte: Guia Pratico para Constru¢do de Calgcadas)

7.2.9 Licitacdo e contratacdo de uma empresa de 6nibus

Uma vez que as empresas que executam este servigo atendem apenas a linha interurbana,
é de extrema importancia a implantagéo do transporte publico municipal. Para a implantagcéo
desse tipo de sistema publico, é preciso que haja uma elaboracdo de um projeto
operacional, de forma a contemplar um inventario com diagnéstico com o atual servigo, além
de uma programacdo para o calculo de tarifas e de um levantamento por pesquisa em

campo para localizagcéo de pontos de 6nibus.

Meta: Médio Prazo

7.2.10 Reforma do abrigo de 6nibus da regido da UNASP
O ponto que fica localizado na Estrada Municipal Pastor Walter Boger fica escondido entre a

vegetacdo local, ndo possui iluminacdo adequada e ndo dispbe de acesso para pedestre,

assim como é demonstrado pela tirada in loco.
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Figura 20: Foto tirada in loco do ponto de dnibus, sentido UNASP

7.2.11 Estudo detalhado

Elaborar um estudOo de da malha viaria de Engenheiro Coelho para a implantagdo de uma
ciclovia permanente que aborda outros logradouros, de modo a completar o projeto de
ciclovias ja existente no municipio.

Meta: Médio Prazo

7.2.12 Implantagéo de Ciclovia

Introduzir projetos de ciclofaixas e ciclovias interligando o municipio em geral. O municipio
ja conta com um projeto de ciclovia que contempla a praca da Escola Estadual Antonio
Alves Cavalheiro, ponto com alto fluxo de ciclistas, localizada na R. Sete de Setembro,
seguindo pela Av. Luiz Favero e contemplando todo o Lago Municipal na R. Catarina
Fravetto Caetano. Propde-se assim que a ciclovia siga pela Av. AntonioStainger, outra
avenida de grande importancia para ciclistas por conta da empresa AlfaCitrus, localizada ao
final da avenida. Como proposta para implantacdo permanente de ciclovias, sédo indicados
os logradouros abaixo, conforme respostas obtidas sobre os locais em que ocorre maior
densidade demogréfica, localizacdo de empresas, industrias e escolas, séo eles:

e Estrada Municipal Pastor Walter Borger (UNASP);

e Rua Paulo Roberto da Silva (localizada no bairro Cidade Universitaria);

e Rua Professora Rosana E. Vargas;
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e Rua Lery de Souza Duarte;

e Rua Ana Clara de Moraes;

e Rua Arlindo Ferreira de Camargo;

e Rodovia Engenheiro Jodo Tosello (saindo da Unasp, sentido Centro e demais
industrias presentes na rodovia) até a R. Sete de Setembro que esta ligada a
ciclovia a ser implantada nesse logradouro;

e Rodovia Professor Zeferino Vaz (saindo da Unasp, sentido Centro
contemplando as indastrias Multiforca e demais localizadas na rodovia);

e Rua Alexandre Bonin, (a partir da ciclovia da R. Catarina que ja consta no
projeto da cidade, contemplando a Escola Municipal Eliza Franco);

e Rua Alcides Francisqueti (contemplando a ZR3, alto indice de respostas no
guestionario ref. onde habitam);

e Rua Minas Gerais (contemplando a ZR3, alto indice de respostas no
guestionario ref. onde habitam);

e Rua Euzébio Batistela;

e Rua Jodo Berton (proximo a prefeitura, sentido Lago Municipal,
contemplando ZR1 como a segunda maior zona habitacional respondida);

e Rua Segundino Guidote.

E importante que as areas de ciclovia possuam um espaco reservado para arborizacao,

bem como um espaco para caminhada de pedestres caso o local ndo possua espaco para

passeio publico, como exemplo as rodovias.
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Figura 21: Rota da ciclovia na regido da Cidade Universitaria.
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Figura 23: Rota de toda ciclovia que devera compor a cidade.
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Figura 24: Simulacgdo de ciclovia nos bairros e rodovia.

Meta: Médio prazo

7.2.13 Acesso direto entre Cidade Universitaria, Chacara Primavera e UNASP
(ciclovia, faixa de pedestre, e via publica para veiculos)

Chéacara Primavera é uma vila irregular do bairro Cidade Universitaria, que ndo possui
asfalto e tem pouca iluminacdo, além de infraestrutura bésica ainda em fase de
implantacdo. A populacdo dessa regido, apesar de se localizar proxima a UNASP, precisa
fazer um longo trajeto para chegar até a Universidade. Para melhoria no acesso, €
necessario um estudo técnico, visto que a area apresenta espécies nativas da regiao, sendo

gue tal processo pode exigir revitalizacdo e compensacao de areas verdes.
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Figura 25: Falta de manutencao em vias publicas

Meta: Médio Prazo

7.2.14 Passarela Semi Sustentavel
Com a duplicacdo da Rodovia Engenheiro Jodo Tosello, os municipes do bairro Canad ndo

possuem facil acesso aos outros bairros e a zona central, por isso utilizam a Rodovia como
travessia de pedestres e também de motociclistas, sendo uma locomocao arriscada.
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Figura 26: Fotos da travessia de pedestre e de motociclista pela Rodovia Jodo Tosello,

acesso bairro Canaa

Neste contexto, a elaboracdo de um projeto para implantacdo de uma passarela semi
sustentavel com acesso de infraestrutura cicloviaria e para pedestre, de forma que interligue
o bairro Canaa ao Centro de Engenheiro Coelho € de grande valia.

A construcdo de uma passarela é de competéncia das concessionarias sob aprovacao do
projeto junto & agéncia reguladora, a ARTESP (Agéncia de Transporte do Estado de Séo
Paulo); no caso a Intervias é responsavel pela manutengdo da Rodovia Engenheiro Jo&do
Tosello. Para a elaboragé@o desse projeto € preciso fazer um estudo, com algumas etapas,
como o levantamento da demanda de parada de 6nibus e a elaboracdo de projeto funcional

e executivo.

Na base de acesso da passarela, implantar:

| — Piso de pneus reciclados, de forma a diminuir os custos de manutencdo num futuro
proximo;

Il — Jardim simples com espécies que ndo precisam de manutencdo mensal, como liriope e

dianela, além de considerar a plantacdo de grama esmeralda e um sistema de gotejamento

98



USF

UNIVERSIDADE SAO FRANCISCO

com acionamento manual, em toda a extensdo aérea da passarela e com largura
consideravelmente pequena;
Il - Pergolado de madeira plastica em toda a extensdo com plantas trepadeiras que

melhoram a qualidade do ar e deixam o ambiente mais fresco.

Figura 27: Modelo de passarela Semi Sustentavel

Meta: Médio Prazo

7.2.15 lluminagdao publica por placas alimentadas pela energia solar

Para a seguranca quanto ao deslocamento da populagédo da cidade no periodo noturno, o
levantamento de um estudo técnico e a implantacdo de um projeto que seja sustentavel e
favoreca o desenvolvimento da cidade, propde-se a implantacdo de iluminagdo publica
alimentada por energia solar visando inicialmente a instalacdo das mesmas p6r Termo de
Ajustamento de Conduta (TAC), em casos de compensacdo ambiental, sendo ainda, néo

gerando custos a prefeitura do municipio.
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Com o intuito de expandir as caracteristicas econémicas do municipio, Engenheiro Coelho
tem como planejamento o desenvolvimento de um Polo Industrial, sendo também uma
regido propicia para a implantacdo de um projeto de iluminagéo desse porte.

Meta: Médio Prazo.

7.2.16 Criacao de uma Lei para restricao para circulagdo de veiculos pesados no
municipio em horarios e vias publicas especificos

Para que a preservacado das vias publicas seja continua e que haja seguranga nas areas
escolares, propfe-se a limitacdo de horario de circulacdo de caminhdes ou outros veiculos
de grande porte e também a restricdo de ruas de trafego, evitando assim o desgaste e ma
conservagdo das vias, além de aumentar a segurancga, visto que o deslocamento dos

caminhoneiros também é feito em area escolar e em horarios de pico.

Figura 28:Falta de sinalizacdo proximo a escola

Meta: Curto Prazo
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7.2.17 Manutencdao de vias publicas

Utilizacdo da borracha de pneus descartados para a manutencdo de vias publicas vem
como opgdo sustentavel, sendo obtida apds a trituracdo dos pneus. A mistura entre a
borracha e o piche se torna a base para a preparacdo do asfalto. Apesar de ndo ser o
procedimento mais econdmico inicialmente, tal procedimento se viabiliza economicamente
ao longo do periodo de utilizagdo, visto que é mais duradouro do que a pavimentacdo
comum, 0 que gera economia ao longo do tempo.

Com base no Projeto de Engenharia aplicado na Anchieta-Imigrantes que da acesso a
cidade de Séo Paulo, essa é uma das solu¢des pontuais para Engenheiro Coelho que
possui a maior parte de asfalto danificada e conta com intenso fluxo de veiculos de grande
porte, j& que a economia do municipio é agricola. Cerca de 88 Km estabelecidos entre as
Rodovias Anchieta e Imigrantes ja possuem uma camada de asfalto borracha e 360 mil

pneus foram reciclados com essa finalidade (G1, 2012).

Figura 29:Falta de manutencéo em vias alifaticas

Meta: Longo Prazo
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7.2.18 Implantacéo de Sinalizagcéo e Projetos Educacionais sobre o Transito

Observou-se com as visitas a campo que ha necessidade de estimular a educagdo de
transito, uma vez que muitos municipes, tanto na condigédo de ciclista quanto a pé, circulam
nas ruas e avenidas. Além disso, em diversas localidades ndo se encontra a devida
sinalizacao.

Assim, a implantacdo de placas informativas de transito evita interferéncia no fluxo de
veiculos, melhora a seguranca e facilita a visualizagdo do complexo viario como um todo,

sendo importante para a mobilidade urbana.

7.2.19 Ponto de 6nibus sustentavel com placa solar

Propdes para os pontos de 6nibus uma estrutura construida em aco e em madeira plastica,
produzida a partir de plastico reciclavel. A energia a ser utilizada na iluminagdo do ponto,
vird de lampadas LED, , o ponto possuira tomadas USB para carregamento de celulares dos

usuarios, contando também com espaco reservado para usuarios cadeirantes e bicicletario.

(===
E-i

Figura 30: Ponto de 6nibus sustentavel com teto solar

Fonte: Solar Volt Energia
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ANEXO A — Convénio de Cooperacgédo entre a Prefeitura de Engenheiro Coelho e
Universidade Sao Francisco

0)\®/ENGENHEIRO COELHO

Convénio de Cooperac¢ido que entre si celebram
a Prefeitura Municipal de Engenheiro Coelho e
a Universidade S&do Francisco visando a
colaboracdo  técnico-cientifica para a
realizagdo conjunta de estudos e projetos de
interesse comum das partes, bem como
promover campo de estagio.

Pelo presente instrumento particular, de um lado a PREFEITURA MUNICIPAL
DE ENGENHEIRO COELHO, inscrita no CNPJ sob n° 63.996.363/0001-65,
com sede a Rua Domingos Franco de Oliveira, n.% 1645, Parque das IndUstrias,
Engenheiro Coelho/SP, CEP 13.165-000, neste ato representada pelo Prefeito
Municipal, Pedro Franco de Oliveira, aqui denominada PREFEITURA, e, de
outro lado, a UNIVERSIDADE SAO FRANCISCO - USF, mantida e assistida
pela Casa de Nossa Senhora da Paz - Acdo Social Franciscana, inscrita no
CNPJ/MF sob n° 33.495.870/0001-38, com sede na Av. S&o Francisco de Assis,
218, Bairro Jardim Sdo José, na cidade de Braganga Paulista/SP, neste ato
representada por seu Magnifico Reitor, Professor Ms. Joel Alves de Sousa
Jinior, doravante denominada USF, resolvem celebrar o presente Conveénio,
mediante as seguintes clausulas e condigoes:

CLAUSULA PRIMEIRA — DO OBJETO

Constitui objeto do presente Convénio a ampla cooperagdo entre as participes,
visando a colaboracdo técnico-cientifica para a realizagdo conjunta de estudos e
projetos de interesse comum das partes bem como promover campo de estagio
para os alunos dos cursos de graduagdo da USF.

Os estudos, projetos e estagios provenientes deste Convénio serdo objetos de
termo aditivo especifico, onde serdo observadas as condigbes de suas
respectivas realizagdes.

CLAUSULA SEGUNDA — DA EXECUGAO

2.1. As Participes designardo executores para a consecugdo dos objetivos
propostos neste Convénio, os quais poderdo ser substituidos, mediante
comunicacdo escrita a outra parte.

2.2. Para a implementaco dos objetivos deste Convénio, serdo desenvolvidos
Planos de Trabalho, formalizados através de Termos Aditivos, que deverdo
conter:

a) objeto; = e

b) justificativa;

Rua Domingos Franco de Oliveira, n® 1.645 - Pq. das Industrias - Engenheiro Coelho/SP
CEP: 13165-000 - PABX (19) 3857-8000 - www.pmengenheirocoelho.sp.gov.br
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c) descricdo detalhada das especificages técnicas do objeto;
d) cronograma;
e) planejamento das despesas, custos envolvidos e fontes de recurso;

f) forma de rateio das despesas e eventuais Direitos de Propriedade Industrial,
incluindo as averbagBes de Termos de Licenga sobre exploragdo de tecnologias;

g) resultados esperados e participagdo nos mesmos;
h) periodicidade dos Relatdrios de Gestdo.

2.3. Poderdo ser celebrados tantos Termos Aditivos quantos forem as agbes
compativeis com o objeto deste Convénio.

2.4 OBRIGACOES DA PREFEITURA:

2.4.1. Tornar disponivel para a USF os dados necessarios ao atendimento do
objeto dos Termos Aditivos que vierem a ser celebrados, dentro de sua
responsabilidade e atribuigBes;

2.4.2. Fornecer apoio técnico de modo a tornar possivel a realizagdo do
trabalho conjunto;

2.4.3. Indicar pessoal técnico qualificado para apoiar a execugdo das atividades
em questdo e participar do Grupo de Acompanhamento do Plano;

2.4.4. Os técnicos indicados pelo Executivo Municipal, terdo dentre outras
atribuicBes e responsabilidades fazer a analise dos produtos apresentados,
assim como tomar todas as medidas gerenciais e administrativas necessarias ao
andamento dos trabalhos;

2.4.5. Prestar colaboragdo para o desenvolvimento das etapas do trabalho;
2.4.6. Promover intercdmbio de produtos e servigos de interesse para o

desenvolvimento dos Planos de Trabalho;

responsabilidade as Audiéncias Publicas, necessarias para ap 9vagéo dos
projetos que venham a ser desenvolvidos e submeté-los a sua/Casa de Leis
para tal; -

2.4.7. Quando solicitado pela USF, organizar, convocar e prom?@ sob sua

2.4.8. Disponibilizar local apropriado para a realizagdo dos eventos a serem
programados para cumprimento do objeto dos Termos Aditivos que vierem a
ser celebrados;

Rua Domingos Franco de Oliveira, n® 1.645 - Pq. das Industrias - Engenheiro Coelho/SP
CEP: 13165-000 - PABX (19) 3857-8000 - www.pmengenheirocoelho.sp.gov.br
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2.4.9. Disponibilizar servidores publicos, e, estagidrios, de acordo com a sua
disponibilidade, para participarem das atividades a serem desenvolvidas, o que
constara em termo aditivo.

2.5. OBRIGAGOES DA USF:

2.5.1. Fornecer 3 PREFEITURA o objeto dos Planos de Trabalhos a serem
desenvolvidos, mediante assinatura de Termos Aditivos;

2.5.2. Gerenciar os trabalhos da equipe Técnica e do Grupo de
Acompanhamento do Plano;

2.5.3. Fornecer apoio técnico de modo a tornar possivel a realizagdo do
trabalho conjunto;

2.5.4. Indicar pessoal técnico qualificado para apoiar a execugdo das atividades
em questdo e participar do Grupo de Acompanhamento do Plano;

2.5.5. Prestar colaborag&o para o desenvolvimento das etapas do trabalho;

2.5.6. Realizar as apresentagdes sobre o Plano nas Audiéncias Publicas,
previamente agendadas e organizadas pela PREFEITURA, visando prestar
todos 0s esclarecimentos necessarios aos interessados e a populagdo em geral,
para a sua aprovagao.

CLAUSULA TERCEIRA — DA ADMINISTRAGAO:

3.1. Cada um dos participes designara o seu Coordenador, dentro de quinze
(15) dias contados da assinatura do presente Convénio, para constituir a
Coordenagdio Técnica da Cooperagdo e do Grupo de Acompanhamento do
Plano.

3.2. A Coordenacdio Técnica caberdo supervisionar os trabalhos de acordo com
o0 Plano de Trabalho e Cronograma de Execugdo, anexos aos Termos Aditivos a
serem celebrados;

ordem técnica e administrativa que eventualmente surjam duranté a vigéncia
dos Termos Aditivos, ou o0 seu encaminhamento as autoridades/competentes
para as providéncias necessarias, conforme o caso. ,

3.3. A Coordenagdo Técnica competird também & solugéo de ;))étées de

—
7

3.4. N3o haverd transferéncia de recursos humanos efitre os participes em
decorréncia da execucdo das atividades previstas neste Termo, salvo os casos
previstos no item 2.4.9 do presente termo.

Rua Domingos Franco de Oliveira, n® 1.645 - Pq. das Industrias - Engenheiro Coelho/SP
CEP: 13165-000 - PABX (19) 3857-8000 - www.pmengenheirocoelho.sp.gov.br
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CLAUSULA QUARTA — DOS RECURSOS FINANCEIROS:

N30 haverd transferéncia de recursos financeiros de uma entidade a outra,
devendo cada qual arcar com o 6nus administrativo das obrigagdes assumidas.

CLAUSULA QUINTA — DA PROPRIEDADE DE RESULTADOS:

5.1. Os resultados, metodologias e inovagdes técnicas, obtidos em virtude da
execugdo das atividades previstas nos Termos Aditivos serdo, em proporgoes
iguais, de propriedade comum dos participes;

5.2. Cada um dos participes podera, para fins de pesquisa e desenvolvimento,
utilizar, em beneficio préprio, esses resultados, metodologia e inovagdes
técnicas, sendo obrigado a consultar a outra parte, porém sem pagar-lhe
qualquer indenizagdo ou recompensa.

CLAUSULA SEXTA — DO PRAZO:

O presente Convénio vigorara por prazo indeterminado a partir da data de sua
assinatura.

CLAUSULA SETIMA - DA DENUNCIA EDA RESCISAO:

7.1. O presente Convénio, bem como os Termos Aditivos dele advindos, podera
ser rescindido por acordo entre as partes ou, unilateralmente por qualquer
delas, desde que aquela que assim o desejar comunique a outra, por escrito,
com antecedéncia de 30 (trinta) dias.

7.2. Havendo pendéncias, as partes definirdo, mediante Termo de
Encerramento do Convénio, as responsabilidades pela conclusdo ou
encerramento de cada um dos trabalhos, respeitadas as atividades em curso.

7.3. O presente Convénio, bem como os Termos Aditivos dele advindos, poderd
ser rescindido de pleno direito por qualquer das partes, a qualquer tempo,
desde que haja descumprimento das obrigagdes assumidas por uma delas. /

CLAUSULA OITAVA — DA IRRENUNCIABILIDADE

A tolerancia, por qualquer das Participes por inadimplementos de qualquer
cldusula ou condicdo do presente Convénio ou de seus Termos Aditivos, devera
ser entendida como mera liberalidade, jamais produzindo novagdo, modificagdo,
renincia ou perda de direito de vir a exigir o cumprimento da respectiva

obrigagao. 5

CLAUSULA NONA — DAS ALTERACOES

v /’)/’

Rua Domingos Franco de Oliveira, n°® 1.645 - Pq. das Industrias - Engenheiro Coelho/SP
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Este Convénio somente podera ser alterado mediante a formalizagdo de Termo
Aditivo com este objetivo.

CLAUSULA DECIMA — DO FORO

Para dirimir as ddvidas ou controvérsias decorrentes da execugdo deste
Convénio ou de seus Termos Aditivos, que ndo puderem ser resolvidas
amigavelmente pelas partes, fica eleito o foro da Comarca de Artur Nogueira -
SP, com rentincia de qualquer outro, por mais privilegiado que seja.

E por estarem de acordo, assinam o presente Termo em 02 (duas) vias de igual
teor e forma, na presenca das 02 (duas) testemunhas também abaixo
assinadas.
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ANEXO B — Termo Aditivo n® 001/18

TERMO ADITIVO N° 001/18 AO CONVENIO DE COOPERAGAO CELEBRADO EM
21/09/2017 ENTRE A PREFEITURA MUNICIPAL DE ENGENHEIRO COELHO E A
UNIVERSIDADE SAO FRANCISCO

PLANO DE TRABALHO PARA ELABORAGAO DO PLANO MUNICIPAL DE
MOBILIDADE URBANA DE ENGENHEIRO COELHO

O Plano Municipal de Mobilidade Urbana sera elaborado de acordo com a Lei Federal
n°® 12.5687 de 2012, que estabelece a Politica Nacional de Mobilidade Urbana — PNMU.

O presente objeto, denominado Plano de Trabalho apresenta os trabalhos de consultoria
que serdo desenvolvidos no ambito do Convénio de Cooperagao firmado entre a
Prefeitura Municipal de Engenheiro Coelho e a Universidade Sao Francisco, autorizada
pela Lei Complementar Municipal n.° 10, de 06 de setembro de 2017, que tem por objeto
a "Elaboragéo de Plano Municipal de Mobilidade Urbana de Engenheiro Coelho”.

O Plano Municipal de Mobilidade Urbana, sera elaborado exclusivamente para o
municipio de Engenheiro Coelho/SP e é objeto do Termo Aditivo n° 001/18.

Este documento apresenta as etapas para atender as diretrizes gerais da legislagao
vigente e elaboracao do cronograma de entrega dos produtos, baseados nos seguintes
objetivos especificos.

e Mobilizag@o Social;

e Diagnostico da situagao atual de Mobilidade Urbana do Municipio e os impactos
nas condigdes de vida e no meio natural;

e Prognéstico: alternativas e metas para melhorar as condigdes;

e Definigdo dos objetivos e metas de curto, médio e longo prazo para atendimento
das necessidades futuras;

e Investimentos necessarios e linhas de financiamentos disponiveis;

Todos os documentos elaborados pelos estagiarios da Universidade Sao Francisco
serdo entregues ao municipio e passardo por uma analise do grupo de trabalho da
PREFEITURA e pelos docentes da USF. Apds aprovagdo pelo grupo técnico de
Trabalho (Municipio e Universidade) o mesmo passara por aprovacao do Grupo de
Trabalho Local, composto por representantes da populagéo do Municipio.

Cada produto apds ser analisado pelo grupo técnico de Trabalho (Municipio e
Universidade) sera disponibilizado no site oficial da Prefeitura Municipal até a data de
aprovagao pelo Grupo de Trabalho local, fomentando assim o exercicio da participagéo
social.

Os produtos objeto do presente trabalho serdo realizados pelos estagiarios e enviados
ao municipio para aprovagao, por meio de reunies. O produto final sera entregue em
um unico volume, como mostrado no cronograma abaixo:
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CRONOGRAMA PARA ENTREGA DOS PRODUTOS

Entregas
PRODUTO 1 Mobilizagédo Social e Plano de Trabalho | Junho/2018
PRODUTO 2 Diagnéstico Outubro / 2018
PRODUTO 3 Prognéstico Janeiro / 2019
PRODUTO 4 PMMU final Margo / 2019
AUDIENCIA A definir
PUBLICA

*Considera-se as datas do cronograma de entrega acima citado pressupondo-se que 0s
trabalhos terdo inicio imediato (margo / 2018) e que a equipe designada pela USF para
elaboragZo do projeto tenha acesso a todas as informagoes necessérias da Prefeitura
para o desenvolvimento do mesmo.

O produto final a ser entregue, num Unico volume, devera conter:

INTRODUCAO
DESCRICAO DO OBJETO
PRINCIPIOS LEGAIS
METODOLOGIA
PRODUTOS ENTREGUES
CONSIDERAGOES
EQUIPE TECNICA
ANEXO

ik
2
3
4.
ok
6.
7.
8.

- PRODUTO 1: MOBILIZAGAO SOCIAL E PLANO DE TRABALHO.
Mobilizardo Social:

Estabelecer os mecanismos para a efetiva participagdo da sociedade na elaboragéo
do Plano Municipal de Mobilidade Urbana (PMMU) em todas as etapas, inclusive o
diagnostico;

Garantir a participagdo e o controle social, por meio de conferéncias, audiéncias e
consultas publicas, seminarios e debates;

Estabelecer os mecanismos para a disseminagéo e o amplo acesso as informagdes
sobre o diagnéstico e os servicos prestados e sobre as propostas relativas ao PMMU
e aos estudos que os fundamentam;

Definir os mecanismos de divulgagdo das etapas de discussdo PMMU copio canais
para recebimento de sugestoes e criticas;
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I;)eﬁnir estratégias de comunicagdo e canais de acesso as informagdes, com
linguagem acessivel a todos os segmentos sociais.

Plano de Trabalho:

Elaborar um plano de trabalho para o municipio de Bom Jesus dos Perddes, definindo
uma metodologia para as etapas do processo, a ser utilizada na elaborag&o do Plano
de Mobilidade Urbana de maneira a atingir os objetivos finais e especificagdes
determinadas pelo Termo Aditivo, que norteia este trabalho, através da organizagao
dos quatro produtos apresentados no quadro acima.

PRODUTO 2: DIAGNOSTICO DA SITUAGAO ATUAL

Diagnosticar a situagéo atual referente a Mobilidade Urbana em Bom Jesus dos
PerdSes e os impactos nas condigdes de vida e no ambiente natural;

Levantamento dos bairros e suas infraestruturas, como escolas, creches, postos de
salide, supermercados entre outros comeércios;

Levaniamento dos meios de transporte mais utilizados e os desejados;
Levantamento e analise da legislacio vigente sobre Mobilidade Urbana;
Dados socioecondmicos e dados e informagdes de outras politicas correlatas;

Caracterizagdo geral do municipio que compreendera, dentre outras atividades:
Caracterizagdo da demografia urbana por renda, género, faixa etaria, densidade,
acesso ao transporte coletivo efou publico; Caracterizagdo geral: climatologia,
hidrografia, e topografia do territério;

Caracterizagdo das areas de interesse social: localizag@o, perimetros e areas
carentes relacionadas ao transporte;

Vocagbes econdmicas do municipio: contexto atual e projecdes em termos das
atividades produtivas por setor;

A situag@o dos servigos relacionados aos meios de locomog&o urbana, dentre outras
atividades: Caracterizagdo dos meios de transporte utilizados; identificagdo das
populagdes n3o atendidas quanto ao transporte coletivo: Caracterizacao da prestacio
dos servigos referente a Mobilidade urbana.

PRODUTO 3: PROGNOSTICOS

Alternativas e metas para atender as diretrizes gerais da Lei Federal n® 12.587 de
2012, que estabelece a Politica Nacional de Mobilidade Urbana — PNMU:

Andlise do levantamento realizado no produto anterior; [\

Definicio das agbes para emergéncia e contingéncia, compreendera, qentre outras
atividades: 3

=
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Programac&o de acoes imediatas; programagao das acdes do plano;

Estabelecer objetivos e metas de longo, médio e curto prazos;

Anélise da prestaco de servicos e as necessidades dos servicos referentes a

Mobilidade Urbana a curto, médio e longo prazos;

Cendrios alternativos das demandas;

Capacidade econémico financeira do Municipio frente as necessidades de

investimento e sustentabilidade econémica dos servicos de Mobilidade Urbana,

envolvendo a politica e o sistema de cobranga, dotagdes do orgamento do municipio,

fontes de subveng3o, financiamentos e outras;

— Disponibilidade de linhas de financiamento;

~ Necessidade de destinagio de recursos orcamentarios do municipio, para viabilizar
a adequada prestagé@o e manutengio dos Servigos;

— Necessidade de investimentos para viabilizar a universalizagdo do acesso aos
servicos;

— Avaliagdo de solugdes alternativas de transporte;

— Definico de objetivos e metas:

— Proposta de arranjo alternativo ou readequacdo do modelo e organizagao dos

meios de locomogao existente, com descrigdo dos 6rgdos, instrumentos, sistemas,

capacidade institucional para a gestio (planejamento, prestacéo dos servicos);

PRODUTO 4: PRODUTO FINAL

Compreendera, elaboragio de documento sintese, O produto final a ser entregue,
Rum Gnico volume, devera conter:

INTRODUCAO
DESCRICAO DO OBJETO
PRINCIPIOS LEGAIS
METODOLOGIA
PRODUTOS ENTREGUES
EQUIPE TECNICA
ANEXO

CONSIDERACOES FINAIS:

Por fim, este documento, denominado Plano de Trabalho tem o objetivo de Guia
orientativo para o municipio, além de servir como norteador das etapas a serem
desenvolvidas no decorrer da elaboracio do Plano de Mobilidade Urbana, ressaltando
a importancia da participagéo social.

O Plano de Trabalho tem por objetivo estabelecer os direcionadores estratégicos assim
como a agenda das agdes e atividades que deverio orientar os trabalhos; planejar as
atividades para um dado periodo de tempo, primeiro para aprovar junto aos tomadores
de deciséo, depois como documento-guia para atividades que serdo realizadas durante
o ciclo de planejamento e permitindo assim o respectivo acompanhamento e
participagdo dos Grupos de Trabalho consistidos no municipio.

/
EQUIPE TECNICA ; /

i\
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Os trabalhos descritos no presente Plano de Trabalho serdo desenvolvidos pela
Prefeitura Municipal de Engenheiro Coelho e Universidade Sé&o Francisco, onde a

equipe técnica composta para o desenvolvimento dos mesmos contempla os
profissionais abaixo relacionados:

Prefeitura Municipal de Engenheiro Coelho:
DR. MARCELO LUIS PURCELO

Universidade Sao Francisco:
Céndida Maria Costa Baptista — Docente

(coordenadores dos cursos envolvidos em cada projeto e professores colaboradores)

Braganca Paulista

FREI THIAGO ALEXANDRE HAYAKAWA, OFM
Vice Reitor
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ANEXO C - Lei Complementar n® 10/2017

Prefeitura Municipal de Engenheiro Coelho
Estado de Sao Paulo
BRASIL

LEI COMPLEMENTAR N° 10/2017

~AUTORIZA O PODER EXEc....u [MUNICIPAL A CELEBRAR
CONVENIO COM A UNIVERSIDADE SAO FRANCISCO - USF E DA
OUTRAS PROVIDENCIAS.

PEDRO FRANCO DE OLIVEIRA, Prefeito do Municipio de Engenheiro
Coelho, Estado de S&o Paulo,

USANDO das atribuigbes que Ihe sdo conferidas por lei,

FAZ SABER que a Ca&mara Municipal aprovou e ele sancionou e
promulgou a seguinte lei:

Art. 1° - Fica o Poder Executivo Municipal autorizado a celebrar convénio
com a Universidade Séo Francisco - USF visando & colaboragdo técnico-cientifica para a
realizagdo conjunta de estudos e projetos de interesse comum das partes, bem como
promover campo de estagio, cuja minuta consta do Anexo Unico que faz parte integrante
desta Lei.

‘ Art. 2° - As atividades a seren wvidas conjuntamente pela USF e
Prefeitura - Municipal - serdo objeto de termos aditivos que regulardo os programas
especificos.

Art. 3° - Fica o Poder Executivo Municipal autorizado a custear eventuais
despesas de transporte, alimentagdo e hospedagem da equipe técnica da USF designada
para os trabalhos consignados nos termos aditivos a serem firmados.

Art. 4° - Apés assinado o Instrumento dz Convénio, Anexo Unico da
presente Lei, pelo representante do Poder Executivo Municipal, deverad a Prefeitura de
Engenheiro Coelho encaminhar a Camara Municipal cépia do Instrumento de Convénio
devidamente assinado, no prazo maximo de 30 (trinta) dias da sua assinatura, conforme o
que preconiza o Pardgrafo 29, do artigo 116, da Lei Federal 8666, de 21 de junho de
1.993.

, Paragrafo Unico — O disposto no caput deste artigo, também se aplica a
todos os Termos Aditivos mencionados no Anexo Unico desta Lei, que venham a ser
celebrados.

Rua Domingos Franco de Oliveira, n° 1.645 - Parque das IndUstrias
PABX (19) 3857 8000 - Engenheiro Coelho - SP - CEP 13165-000
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Prefeitura Municipal de Engenheiro Coelho
Estado de Séo Paulo
BRASIL
Art. 5° - As despesas decorrentes da execugdo da presente Lei correrdo a
conta de verbas proprias consignadas no orgamento vigente, suplementadas se
necessario.

, Art. 6 - Esta Lei entrara em vigor na data de sua publicagdo, revogadas
as disposi¢des em contrario.

// /’
Engenheiro Coelho, 06 de setembre de2017.

.

o
PEDRO FRANCO DE-OLIVEIRA

Prefeito do Municip

o .

\

Rua Domingos Franco de Oliveira, n° 1.645 - Parque das Industrias
PABX (19) 3857 8000 - Engenheiro Coelho - SP - CEP 13165-000
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_ Prefeitura Municipal de Engenheiro Coelho
Estado de Sao Paulo
BRASIL

ANEXO UNICO

Convénio de Cooperacdo que entre si celebram a
Prefeitura Municipal de Engenheiro Coelho e a
Universidade Sdo Francisco visando a colaboracdo
técnico-cientifica para a realizagdo conjunta de estudos
e projetos de interesse comum das partes, bem como
promover campo de estagio.

Pelo presente instrumento particular, de um lado a PREFEITURA MUNICIPAL DE
ENGENHEIRO COELHO, inscrita no CNPJ sob n° 63.996.363/0001-65, com sede a Rua
Domingos Franco de Oliveira, n.° 1645, Parque das Inddstrias, Engenheiro Coelho/SP, CEP
13.165-000, neste ato representada pelo Prefeito Municipal, Pedro Franco de oliveira,
aqui denominada PREFEITURA, e, de outro lado, a UNIVERSIDADE SAO FRANCISCO
- USF, mantida e assistida pela Casa de Nossa Senhora da Paz - Acdo Social Franciscana,
inscrita no CNPJ/MF sob n° 33.495.870/0001-38 de na Av. S&o Francisco de Assis,
218, Bairro Jardim S8o José, na cidade de Bragai ... . aulista/SP, neste ato representada
por seu Magnifico Reitor, Professor Ms. Joel Alves de Sousa Junior, doravante
denominada USF, resolvem celebrar o presente Convénio, mediante as seguintes
clausulas e condigbes:

CLAUSULA PRIMEIRA — DO OBJETO

Constitui objeto do presente Convénio a ampla cooperagdo entre as participes, visando a
colaboragdo técnico-cientifica para a realizagdo conjunta de estudos e projetos de
interesse comum das partes bem como promover campo de estdgio para os alunos dos
cursos de graduagdo da USF.

Os estudos, projetos e estagios provenientes deste Convénio serdo objetos de termo
aditivo especifico, onde serdo observadas as condig0es de suas respectivas realizagdes.

CLAUSULA SEGUNDA — DA EXECUGAO
2.1. As Participes designardo executores para a c~~~"~icd0 dos objetivos propostos neste
Convénio, os quais poderdo ser substituidos, mc. .nunicagdo escrita a outra parte.

2.2, Para a implementagdo dos objetivos deste Convénio, serdo desenvolvidos Planos de
Trabalho, formalizados através de Termos Aditivos, que deverdo conter:

a) objeto; ]
Rua Domingos Franco de Oliveira, n® 1.645 - Parque das IndUstrias
PABX (19) 3857 8000 - Engenheiro Coelho - SP - CEP 13165-00
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b) justificativa;

c) descrigdo detalhada das especificagdes técnicas do objeto;

d) cronograrﬁa;

e) plénejamento das despesas, custos envolvidos e fontes de recurso;

f) forma de rateio das despesas e eventuais Direitos de Propriedade Industrial, incluindo
as averbagOes de Termos de Licenga sobre exploragdo de tecnologias;

g) resultados esperados e participagdo nos mesmos;
h) periodicidade dos Relatérios de Gestdo.

2.3. Poderdo ser celebrados tantos Termos Aditivos quantos forem as agdes compativeis
com o objeto deste Convénio.

2.4 OBRIGAGOES DA PREFEITURA:

2.4.1. Tornar disponivel para a USF os dados necessarios ao atendimento do objeto dos
Termos Aditivos que vierem a ser celebrados, dentro de sua responsabilidade e
atribuigoes;

2.4.2. Fornecer apoio técnico de modo a tornar possivel a realizagdo do trabalho
conjunto;

2.4.3. Indicar pessoal técnico qualificado para apoiar a execugdo das atividades em
questdo e participar do Grupo de Acompanhamento do Plano;

2.4.4. Os técnicos indicados pelo Executivo Municipal, terdo dentre outras atribuigdes e
responsabilidades fazer a analise dos produtos apresentados, assim como tomar todas as
medidas gerenciais e administrativas necessarias ao andamento dos trabalhos;

2.4.5. Prestar colaboracdo para o desenvolvimento das etapas do trabalho;

2.4.6. Promover intercdmbio de produtos e servigos de interesse para o desenvolvimento
dos Planos de Trabalho; ;

Rua Domingos Franco de Oliveira, n° 1.645 - Parque das Industrias /
PABX (19) 3857 8000 - Engenheiro Coelho - SP - CEP 13165-000
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2.4.7. Quando solicitado pela USF, organizar, convocar e promover sob sua
responsabilidade as Audiéncias Publicas, necessarias para aprovagdo dos projetos que
venham a ser desenvolvidos e submeté-los a sua Casa de Leis para tal;

2.4.8. Disponibilizar Iocai apropriado para a realizagdo dos eventos a serem programados
para cumprimento do objeto dos Termos Aditivos que vierem a ser celebrados;

2.4.9. Disponibilizar - servidores pUblicos, ‘e, estagiarios, de acordo com a sua
disponibilidade, para participarem das atividades a serem desenvolvidas, o que constard
em termo aditivo.

2.5. OBRIGAGOES DA USF:

2.5.1. Fornecer & PREFEITURA o objeto -~~~ Planos de Trabalhos a serem
desenvolvidos, mediante assinatura de Termos £

2.5.2. Gerenciar os trabalhos da equipe Técnica e do Grupo de Acompanhamento do
Plano;

2.5.3. Fornecer apoio técnico de modo a tornar possivel a realizagio do trabalho
conjunto;

2.5.4. Indicar pessoal técnico qualificado para apoiar a execucdo das atividades em
questdo e participar do Grupo de Acompanhamento do Plano;

2.5.5. Prestar colaboragdo para o deSenvolyimento das etapas do trabalho;

2.5.6. Realizar ‘as apresentagdes sobre o Plano nas Audiéncias Publicas, previamente
agendadas e organizadas pela PREFEITURA, visando prestar todos os esclarecimentos
necessarios aos interessados e a populagdo em geral, para a sua aprovacdo.

CLAUSULA TERCEIRA — DA ADMINISTRACAO:

3.1. Cada um dos participes designaréd o seu Couruenador, dentro de quinze (15) dias
contados da assinatura do presente Convénio, para constituir a Coordenacdo Técnica da
Cooperagao e do Grupo de Acompanhamento do Plano.

3.2.A Coordenagdo Técnica caberdo supervisionar os trabalhos de acordo com o Plano de
Trabalho e Cronograma de Execugdo, anexos aos Termos Aditivos a serem celebrados;

3.3. A Coordenagdo Técnica competird também a solucdo de questdes de ordem técnica e
administrativa que eventualmente surjam durante a vigéncia dos Termos Aditi\7s,/ 0ou o

Rua Domingos Franco de Oliveira, n° 1.645 - Parque das Industrias
PABX (19) 3857 8000 - Engenheiro Coelho - SP - CEP 13165-000/
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seu encaminhamento as autoridades competentes para as providéncias necessarias,
conforme o caso.

3.4. N&o havera transferéncia de recursos humanr~- ~=*re os participes em decorréncia da
execugdo das atividades previstas neste Termo, casos previstos no item 2.4.9 do
presente termo. ;

CLAUSULA QUARTA = DOS RECURSOS FINANCEIROS:

N&o havera transferéncia de recursos financeiros de uma entidade a outra, devendo cada
qual arcar com o _cfmus administrativo das obrigagbes assumidas.

CLAUSULA QUINTA — DA PROPRIEDADE DE RESULTADOS:

5.1. Os resultados, ‘metodologias e inovagdes técnicas, obtidos em virtude da execucdo
das atividades previstas nos Termos Aditivos serdo, em proporgGes iguais, de propriedade
comum dos participes;

5.2. Cada um dos participes podera, para fins de pesquisa e desenvolvimento, utilizar, em
beneficio préprio, esses resultados, metodologia e inovages técnicas, sendo obrigado a
consultar a outra parte, porém sem pagar-lhe qualquer indenizagdo ou recompensa.

CLAUSULA SEXTA — DO PRAZO:
O presente Convénio vigoraréﬁ por prazo indeterminado a partir da data de sua assinatura.
CLAUSULA SETIMA - DA DENUNCIA EDA RESCISAO:

7.1. O presente Convénio, bem como os Termos Aditivos dele advindos, poderd ser
rescindido por acordo entre as partes ou, unilateralmente por qualquer delas, desde que
aquela que assim o desejar comunique a outra, por escrito, com antecedéncia de 30
(trinta) dias.

7.2. Havendo pendéncias, as partes definirdo, mediante Termo de Encerramento do
Convénio, as responsabilidades pela conclusdo ou encerramento de cada um dos
trabalhos, respeitadas as atividades em curso.

7.3. O ‘presente Convénio, bém como 0s Termos Aditivos dele advindos, podera ser
rescindido de pleno direito por qualquer das partes, a qualquer tempo, desde que haja
descumprimento das obrigagbes assumidas por uma delas.

CLAUSULA OITAVA — DA IRRENUNCIABILic... ..

Rua Domingos Franco de Oliveira, n° 1.645 - Parque das Ir?@a\s
PABX (19) 3857 8000 - Engenheiro Coelho - SP - CEP 13165-000
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A tolerancia, por qualquer das Participes por inadimplementos de qualquer cldusula ou
condigdo do presente Convénio ou de seus Termos Aditivos, deverd ser entendida como
mera liberalidade, jamais produzindo novagdo, modificacdo, rentincia ou perda de direito
de vir a exigir o cumprimento da respectiva obrigacgo.

CLAUSULA NONA — DAS ALTERACOES

Este Convénio somente poderd ser alterado mediante a formalizagdo de Termo Aditivo
com este objetivo, ' S

CLAUSULA DECIMA - DO FORO

Para dirimir as duvidas ou controvérsias decorrentes da execugdo deste Convénio ou de
seus Termos Aditivos, que ndo puderem ser resolvidas amigavelmente pelas partes, fica
eleito o foro da Comarca de Artur Nogueira - SP, com renlncia de qualquer outro, por
mais privilegiado que seja.

E por estarem de acordo, assinam o presente Termo em 02 (duas) vias de igual teor e
forma, na presenca das 02 (duas) testemunhas também abaixo assinadas.

Engenheiro Coelho, 06 de setembro de 2017.

UNIVERSIDADE SAO FRANCISCO
Reitor

" PREFEITURA MUNICIPAL DE ENGENHEIRO COELHO
Prefeito Municinal
Testemunhas:

Rua Domingos Franco de Oliveira, n° 1.645 - Parque das Indtstrias””~
PABX (19) 3857 8000 - Engenheiro Coelho - SP - CEP 13165-000
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ANEXO D — Termo de Convénio

TERMO DE CONVENIO

A UNIVERSIDADE SAO FRANCISCO mantida e assistida pela Casa de Nossa Senhora
da Paz — Acdo Social Franciscana, com sede e administragdo no “Campus
Universitario”, localizado & Avenida S30 Francisco de Assis, n® 218, na cidade de
Braganca Paulista/SP, neste ato representada na forma dos seus atos constitutivos,
doravante denominada INSTITUICAO DE ENSINO, e, de outro lado a empresa
PREFEITURA DE ENGENHEIRO COELHO, estabelecida na Rua Domingos Franco de
Oliveira, n.° 1.645 - Parque das IndUstrias, CEP 13.165-000, com CNPJ sob o n°
67.996.363/0001-08, neste ato representada pelo Sr(a). PEDRO FRANCO DE
OLIVEIRA, cargo de PREFEITO, ora denominada EMPRESA CONCEDENTE, ajustam
0 presente Termo de Convénio, conforme precsito contido na Lei n° 1 1.788/08, que se
regera pelas seguintes cldusulas:

CLAUSULA PRIMEIRA: Este Termo de Convénio objetiva formalizar as condigdes
basicas para a realizagio dos estéagios obrigatdrios e nao obrigatérios de estudantes da
INSTITUICAO DE ENSINO junto 8 EMPRESA CONCEDENTE, entendido o estagio
como ato educativo escolar supervisionado, desenvolvido no ambiente de trabalho, que

visa a preparagéo para o trabalho produtivo de educandos que estejam frequientando o
ensino regular em instituicdes de educacdo superior.

CLAUSULA SEGUNDA: Para a realizagéo dos estagios, a EMPRESA CONCEDENTE
adotara os procedimentos pertinentes, de carater legal, burocrético e administrativo,
inclusive quanto a responsabilidade de providenciar a contratacdo do Seguro Contra
Acidentes Pessoais em favor dos estagiarios(as), assumindo os custos
correspondentes, conforme art. 9° da Lei 11.788/08.

Paragrafo Unico: Em se tratando de estagio obrigatdrio a responsabilidade do seguro,
podera ser atribuida a INSTITUICAO DE ENSINO.

CLAUSULA TERCEIRA: Em decorréncia deste Termo de Convénio para a realizagéo
de cada estdgio, sera celebrado um Termo de Compromisso de Estagio entre a
EMPRESA CONCEDENTE ¢ o(a) ESTAGIARIO(A), com a interveniéncia obrigatéria da
INSTITUICAO DE ENSINO, e em consonancia com o que preceitua o artigo 3° da Lei
11.788/08, o qual constituird comprovante da inexisténcia de vinculo empregaticio,
conforme requisitos descritos.

CLAUSULA QUARTA: Cabe & EMPRESA CONCEDENTE promover o ajust s
condicbes de Estégio, conciliando os requisitos exigidos pela INSTITUICAD DE
ENSINO com as condigdes/disponibilidades da EMPRESA CONCEDENTE, mediante
Plano de Estagio, no qual sero explicitadas as principais atividades a kerem

Rua Domingos Franco de Oliveira, n° 1.645 - Pq. das Industrias - Engenheiro Coelho/SP
CEP: 13165-000 - PABX (19) 3857-8000 - www.pmengenheirocoelho.sp.gov.br
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desenvolvidas pelo Estagidrio, observando sua compatibilidade com o Contexto Basico
da Profisséo ao qual o Curso se refere.

CLAUSULA QUINTA: A EMPRESA CONCEDENTE devera prestar oficialmente, todo
tipo de informagcdes sobre o desenvolvimento do Estagio e da atividade do
ESTAGIARIO que venham a ser necessérias ou sejam solicitadas pela INSTITUICAO

DE ENSINO, por meio de Relatério de Atividades com periodicidade minima de 6 (seis)
meses.

CLAUSULA SEXTA: O horario de estigio ndo podera prejudicar a presenga do
estudante nas aulas e nas provas do curso no qual estd matriculado. Cabe &
EMPRESA CONCEDENTE, ao ESTAGIARIO e a INSTITUICAO DE ENSINO,
determinar o horario do estégio, sendo que a carga horaria ndo podera ultrapassar a 6
(seis) horas didrias e 30 horas semanais.

CLAUSULA SETIMA: Caso haja encerramento do estagio antes do periodo de vigéncia
constante no Termo de Compromisso de Estagio, a EMPRESA CONCEDENTE devera
enviar impreterivelmente, & INSTITUICAO DE ENSINO, um termo de realizagéo do
estagio, com indicacgo resumida das atividades desenvolvidas, dos periodos e da
avaliagéo de desempenho.

CLASULA OITAVA - Este Convénio é assinado pelas partes e por duas testemunhas,
elegendo, o Foro da Comarca de Braganga, renunciando a qualquer outro por mais
especial ou privilegiado que seja, para dirimir toda e qualquer divergéncia relativa a
execucao e interpretacéo do presente instrumento que néo puder ser objeto de solugéo

amigavel.
aganca Paulista, 03 de julho de 2018.
r
PREFEITURA DE ENG INSTITUICAO DE ENSINO
PEDRO FRANCO DE OLIVEI
PREFEITO

r— ,.
Kgaeingttira/Nome e RG Assin: ceRG
Lo ;ﬁ%f? W 3
42 743 533-o 4y Gez Bi- |
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ANEXO E - Ata de Apresentacdo do Plano Municipal de Mobilidade Urbana na Camara
Municipal de Engenheiro Coelho

PREFEITURA DE U F
ENGENHEIRO COELHO

UNIVERSIDADE SAO FRANCISCO

ATA DE AUDIENCIA

Data 17/08/2018 Horario de Inicio  10:30 Horario de Término  12:00
Local Camara dos Vereadores - Engenheiro Coelho/SP
Pauta ik Apresentagdo do convénio firmado entre Universidade Sdo

Francisco e Prefeitura para a elaboragdo do Plano Municipal de
Mobilidade Urbana;

2. Lei federal N2 12.587 de 2012 referente a Politica Nacional de
Mobilidade Urbana;
3 Como serdo executadas as etapas do Plano, sendo divididas
em 4 produtos;
4. Importancia da participagdo efetiva da sociedade; e
5. Implantagdo do Grupo de Trabalho;

1. DiscussGes do assunto 1

Esclarecimento referente:
- aparceria entre Universidade S3o Francisco e Prefeitura de Engenheiro Coelho; e
- ao Plano Municipal de Mobilidade Urbana, bem como sua importancia para o
desenvolvimento do municipio.

2. Discuss6es do assunto 2

A Lei N2 12.587 estabelece a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, que tem como objetivo
tornar acessivel a circulagdo de pessoas a cidade, de modo a acompanhar o desenvolvimento
urbano e em atendimento ao Estatuto da Cidade. A legislagdo abrange acessibilidade,
infraestrutura para transporte coletivo publico, condigdes para o pedestre se locomover com
seguranga e ainda, estrutura para implantagdo de meios sustentdveis, como espago para
ciclistas.

3. Discussdes do assunto 3
A elaboragdo do Plano conta com 4 produtos, sendo caracterizagdo de dados, diagndstico,
progndstico, solugdes para atuais problemas e com uma visdo futura e real, visto que o
aumento populacional é inelutével.

4. Discussdes do assunto 4
Os municipes sdo a populagdo que vive na cidade e conhece os problemas didrios de mobilidade
e acessibilidade. E de suma importancia a participacdo destes em uma das fases do
desenvolvimento do Plano, sendo a aplicagdo dos questionarios. E imprescindivel esse contato

de “ouvir a populagdo”.

5. DiscussGes do assunto 5
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ANEXO F — Decreto n°® 034/2018

g

S

Prefeitura Municipal de Engenheiro Coelho
Estado de Séo Paulo
BRASIL

DECRETO N° 034/2018

“DISPOE SOBRE A CRIACAO E CONSTITUIGAO DO GRUPO DE
TRABALHO LOCAL DO PLANO MUNICIPAL DE MOBILIDADE
URBANA DA CIDADE DE ENGENHEIRO COELHO E DA OUTRAS
PROVIDENCIAS.”

PEDRO FRANCO DE OLIVEIRA, Prefeito do Municipio de Engenheiro
Coelho, Estado de S&o Paulo, etc., no uso de suas atribuigdes legais,

CONSIDERANDO a necessidade da criacdo e constituigdo de Grupo de
Trabalho Local para acompanhamento da elaboragdo do Plano Municipal
de Mobilidade Urbana, conforme Convénio formalizado entre o Municipio e
a Universidade S3o Francisco, em através da Lei Complementar Municipal
n° 07/2017, tendo por objetivo a conjugagdo dos partmpantes para a
elaboracdo do Plano Municipal de Mobilidade Urbana, em consonancia as
normas da Lei Federal n® 12.587, de 03 de janeiro de 2012.

DECRETA:
Art. 19 - Fica criado o Grupo de Trabalho Local.

Art. 2° - O Grupo de Trabalho Local serd responsavel pelo
acompanhamento e aprovagdo dos Produtos parciais do Plano de Mobilidade Urbana
entregues pela Universidade Sdo Francisco, e tera a seguinte composigao:

I — Representantes da Administragao:

a) Margarida das Dores Paes Delgado - RG: 152329948
b) Pedro Luiz de Oliveira Soares - RG: 431638330

c) Marcelo Luiz Purcelo - RG: 28460334-X

d) Lilian Fraletti de Polli - RG: 421983930

e) Rebeca Pazeto Silva - RG: 33610448806

f) Suéllen Dumer de Oliveira - RG: 461741346

g) Thaina Aparecida de Souza - RG:435160916

II — Representantes da Universidade Sao Francisco:
a) Candida Maria Costa Baptista - RG: 80491777

b) Rosana Zanetti Bal - RG: 267880492

¢) Marcelo Augusto Gongalves Bardi — RG: 417693205

II — Representante do Legislativo:

Rua Domingos Franco de Oliveira, n® 1 645 - Parque das Industrias
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Prefeitura Municipal de Engenheiro Coelho
Estado de Sao Paulo
BRASIL

a) José Cardoso dos Santos — RG:21959968
b) Jodo Batista Nunes Machado — RG: 267097064

IV — Representantes da Populagéao:

a) Vinicius Nunes - RG: 431638408

b) Paulo César Lima - RG: 24674319

) Ana Beatriz Rocha - RG: 41673632

d) Natdlia Leitdo - RG:431772034

e) Daniel Vieira dos Reis - RG:434949322

f) Fernando Lisboa - RG: 185435762

g) Carlos Millares - RG: 323973267

h) Ana Beatriz das Chagas - RG: 542759032

i) Valdemir de Lima - RG: 482257106

j) Pedro Luiz de Oliveira Soares - RG: 431638330

Art. 3° - A Coordenagdo dos trabalhos do Grupo de Trabalho Local sera
exercida pelos Representantes da Administragdo, os quais deverdo designar responsaveis
para o fornecimento e organizagdo dos dados.

Art. 4° - Os trabalhos a serem desenvolvidos pelo Grupo de Trabalho
Local implicam na obrigagdo dos membros em avaliarem, discutirem e proporem
alteracBes sobre todas as etapas de desenvolvimento dos trabalhos a contar de seu inicio;

Art. 5° - As funcdes dos membros do Grupo de Trabalho Local ndo serdo
remuneradas, contudo consideradas de relevante interesse publico.

Art. 6° - Este Decreto entrard e or na data de sua afixagao,
revogando as disposigdes em contrario, em especia/lo/ ecreto n° 28/2018.

/s

REGISTRE-SE, PUBLIQUE-SE E'CU ASE:

Prefeitura do Municipio dé En eiro Coelho, em 15 de outubro de 2018.

l = -
PEDRO FRANCO DE OLIVEIRA
Prefeito do Municipi

Publicado por afixagdo no quadro de Editais da Prefeitura Municj
na data supra, conforme dispde o artigo 66 da LOMEG-

—~ e e

ocurador Jufidico

Rua Domingos Franco de Oliveira, n° 1645 - Parque das Industrias
PABX (19) 3857 8000 - Engenheiro Coelho - SP - CEP 13165-000
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ANEXO G — ATA da Dinamica — Mobilidade Urbana

OBILIDADE URBANA

Imagem, via aluno

cindivel que os pais ou responsaveis estejam

utorizem

Mobllidade Urbana na Es¢ 0la, e Imprescindivel a
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ANEXO H - Ata de Apresentagdo do Produto | e Produto Il na Camara Municipal de
Engenheiro Coelho
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ANEXO | — Ata de Apresentagdo do Produto Il na Camara Municipal de Engenheiro Coelho

licipal de Mobilidade Urbana elaborado por alunas
o a Prefeitura Municipal de Engenheiro Coelho.

ra Candida Baptista,

o Plano Municipal de Mobilidade Urbana

s, as dificuldades encontradas como

sibilidade, entre outras cit: 1coes
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ANEXO J — Ata da apresentagéo do produto IV na Camara Municipal de Engenheiro Coelho




Campus Braganca Paulista Campus Campinas - Swift

Av. Sao Francisco de Assis, 218 R. Waldemar César da Silveira, 105
Cidade Universitaria Jd. Cura D'Ars

12916-900 - Braganca Paulista/SP 13045-510 - Campinas/SP

Campus Campinas - Unidade Cambui Campus ltatiba

R. Cel. Silva Teles, 700, prédio C Av. Sen. Lacerda Franco, 360
Cambui Centro

13024-001 - Campinas/SP 13250-400 - Itatiba/SP
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