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APRESENTAGCAO

O presente documento constitui-se na Versao Final Plano de Mobilidade Urbana do
Municipio de Morungaba no ambito do Convénio de Cooperacdo firmado entre a
Prefeitura Municipal de Morungaba e a Universidade Sao Francisco, autorizada pela Lei
Municipal n®1.669 de 05 de maio de 2016, que “ Autoriza o poder executivo municipal a
celebrar convénio com a Universidade Sdo Francisco- USF e dd outras providéncias”.

O referido Plano foi elaborado exclusivamente para o Municipio de Morungaba e é
objeto do Termo Aditivo n°® 001/16.

Esse documento é a associa¢do dos Produtos 1 ao 3, que se constitui como Produto 4, o
qual foi elaborado considerando-se as etapas decorrentes da andlise do Grupo de
Trabalho Local constituido pelo Municipio com participagdo da Universidade Sao
Francisco. Tal produto é apresentado em um volume unico.

Esse Plano apresenta as etapas para atender as diretrizes gerais da legislagao vigente
contemplando as seguintes etapas: Mobilizagao social, Diagndstico atual da Mobilidade
urbana no municipio e as alternativas e metas para melhorar as condi¢des de vida e no
meio natural.
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1.1 Descri¢ao do objeto

O plano de Mobilidade Urbana do municipio de Morungaba foi elaborado a partir dos requisitos
estabelecidos pela Lei Federal n° 12.587 de 2012 que define as diretrizes da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana. Com a finalidade de integrar diferentes modos de transporte, melhoria da
acessibilidade e da mobilidade de pessoas e cargas, a lei estabelece o Plano de Mobilidade
Urbana como ferramenta para efetivagao dos principios e diretrizes dessa politica.

Em atendimento ao art. 22 da Lei Federal n® 12.587 de 2012, que visa um planejamento sob a
Otica de uma gestdao democrdtica, no dia 11 de maio de 2016 foi realizada na cidade de
Morungaba uma reunido para apresentagao metodoldgica do Plano de Mobilidade Urbana com
a presenca de municipes, com o objetivo de apresentar o processo de desenvolvimento do Plano
Municipal de Mobilidade Urbana- PMMU, ressaltando a importancia da participacdo dos
cidaddos no planejamento desse Plano. Nessa mesma data foi criado o Grupo de Trabalho Local,
com a funcao especifica de participar de forma ativa na elaboracao do PMMU de Morungaba.
Esse grupo foi criado de acordo com o Decreto 2.550 de 17 de maio de 2016 que “ Dispde sobre
a criagdo e constituigdo do Grupo de Trabalho local do Plano de Mobilidade Urbana e dd outras
providéncias”.

De acordo com o Art. 22- O Grupo de Trabalho local serd responsdvel pelo acompanhamento e
aprovacao dos produtos parciais do Plano de Mobilidade Urbana entregues pela Universidade
Sao Francisco. Sua composi¢ao esta na Lista de Anexos.

1.2. Mobilidade Urbana

Compreende a¢des para a melhoria e/ ou implantagdo da infraestrutura do transporte publico
coletivo e dos ndo motorizados. Engloba a¢des para a elaboragdo e a implantagdo de sistemas
de transporte nao motorizados, como passeios com acessibilidade e ciclovias.

E marcante na Politica Nacional de Mobilidade Urbana o resgate do uso do solo urbano por meio
da mobilidade urbana sustentavel, ou seja, ambiental, econ6mica e socialmente sustentavel.
Assim, a Lei da Mobilidade Urbana privilegia o transporte ndao motorizado em detrimento do
motorizado e o publico coletivo em detrimento do individual motorizado (art. 6, I1).

O cidaddo, ao se locomover a pé ou por meio de bicicleta, interage muito mais com o espago
urbano, além de colaborar para reducao da emissao de gases na atmosfera e serem estes os
meios mais baratos de locomogao, pois representam menor custo para 0s usudrios, para o meio
ambiente e para a sociedade. Da mesma forma, a utilizagdo de transporte publico coletivo reduz
a ocupacao do espago das vias com muito mais pessoas transportadas em rela¢do a drea publica
utilizada do que se fossem transportadas por veiculos motorizados individuais. Também neste
caso, o primeiro reduz emissdes de gases na atmosfera com custos individual e coletivo
menores.
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Para garantir a equidade deve-se garantir o acesso de todos os cidaddaos ao Sistema de
Mobilidade Urbana, em particular dos que possuem mobilidade reduzida. Esse direito abrange
tanto os que se utilizam de transporte motorizado quanto os que se locomovem nos passeios,
calgadas e travessias. Medidas muito simples, se adotadas pelo Poder Publico municipal,
reduziriam os acidentes e promoveriam a maior utilizacao da cidade por sua populagdo. A
participacao social é imprescindivel em todo o processo. Nao ha diagnéstico que demonstre
mais claramente a realidade do que aquele feito pelos setores da sociedade envolvidos
diretamente. A Politica Nacional de Mobilidade Urbana prevé a participacdo da sociedade no
planejamento.

Ha muito tempo as cidades brasileiras crescem seguindo um planejamento de mobilidade
urbana orientado para suprir demandas e necessidades do transporte individual motorizado. A
falta de investimentos em transporte coletivo e ndo motorizado e a politica de incentivo ao uso
do automdvel resultam na ma qualidade dos servigcos publicos de transporte e também na
migracao dos usuarios para sistemas privados de transporte. Para garantir a igualdade na
acessibilidade e qualidade de vida para as pessoas, a Politica Nacional de Mobilidade Urbana
possui objetivos claramente definidos que visam:

e reduzir as desigualdades promovendo a inclusao social;

e promover o acesso aos servicos basicos e equipamentos sociais;

e proporcionar melhoria nas condi¢bes urbanas da populagdo no que se refere a
acessibilidade e a mobilidade, facilitando o deslocamento das pessoas tanto por meios
motorizados como por meios ndao motorizados;

e promover o desenvolvimento sustentdvel com a mitigacdo dos custos ambientais e
socioecondmicos dos deslocamentos de pessoas e cargas nas cidades;

e consolidar a gestao democratica como instrumento e garantia da construg¢ao continua
do aprimoramento da mobilidade urbana.

1.3. Politica Nacional de Mobilidade Urbana

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana é um dos eixos estruturadores da Politica Nacional de
Desenvolvimento Urbano, que deve ser entendida como um conjunto de principios, diretrizes e
normas que norteiam a a¢ao do Poder Publico e da sociedade em geral, na produgao e na gestao
das cidades. A Politica Nacional de Desenvolvimento Urbano deve estar inserida num projeto
nacional de desenvolvimento econémico e social, integrando por meio de sua transversalidade
as politicas setoriais. Politicas territoriais, participacdao social e destinacao de recursos
financeiros sao de vital importancia para combater as disfungdes urbanas, externalidades
negativas e desigualdades territorial e social existentes no Pais.

A Lein212.587 de 2012 institui as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, que tem
por objetivo contribuir para o acesso universal a cidade, integrando os modos de transporte e a
melhoria da acessibilidade e mobilidade das pessoas no territério do Municipio.

Os dispositivos da Lei tornam implicita a necessidade de um Pacto Nacional pela Mobilidade
Urbana, envolvendo todas as esferas de governo, a sociedade civil e as entidades publicas e
privadas do setor.
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1.4. Base constitucional e legal para implantagao do Plano de Mobilidade Urbana no Municipio
de Morungaba

1.4.1- Constituicao Federal

O artigo 23, inciso Xll dispde que estabelecer e implantar politica de educac¢ao para a seguranca
do transito é competéncia comum da Unido, dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios.
“Aos Municipios compete legislar sobre assuntos de interesse local, suplementar a legislacao
federal e a estadual no que couber, instituir e arrecadar os tributos de sua competéncia, bem
como aplicar suas rendas, sem prejuizo da obrigatoriedade de prestar contas e publicar
balancetes nos prazos fixados em lei e organizar e prestar, diretamente ou sob regime de
concessao ou permissao, os servigos publicos de interesse local, incluido o de transporte
coletivo, que tem carater essencial” (Artigo 30, incisos I, I, lll e V).

1.4.2- Legislagao Federal

A Lei Federal n2 10.257, de 10 de julho de 2001 (Estatuto das Cidades) institui importantes
instrumentos com o objetivo de auxiliar os Municipios na construcao de sua politica de
mobilidade urbana.

O estatuto regulamenta os artigos 182 e 183 da Constituigao Federal e estabelece as diretrizes
gerais da politica urbana.

O Artigo 22 estabelece que “A politica urbana tem por objetivo ordenar o pleno
desenvolvimento das fung¢des sociais da cidade e da propriedade urbana, mediante as seguintes
diretrizes gerais: | — garantia do direito a cidades sustentaveis, entendido como o direito a terra
urbana, a moradia, ao saneamento ambiental, a infraestrutura urbana, ao transporte e aos
servigos publicos, ao trabalho e ao lazer, para as presentes e futuras geragdes”; “V — oferta de
equipamentos urbanos e comunitarios, transporte e servigos publicos adequados aos interesses
e necessidades da populagdo e as caracteristicas locais”.

O Artigo 32, no seu inciso IV dispde que compete a Unido instituir diretrizes para
desenvolvimento urbano, inclusive habitagdo, saneamento basico, transporte e mobilidade
urbana, que incluam regras de acessibilidade aos locais de uso publico; (Reda¢do dada pela Lei
n? 13.146, de 2015).

A Segdo Xl do capitulo Il dispde sobre o EIV (estudo de impacto de vizinhanga), e traz no seu
artigo 37 que “O EIV sera executado de forma a contemplar os efeitos positivos e negativos do
empreendimento ou atividade quanto a qualidade de vida da popula¢do residente na area e
suas proximidades, incluindo a analise, no minimo, das seguintes questdes: [...] V — gerag¢do de
trafego e demanda por transporte publico”.

O Artigo 41, § 32 dispGe que “As cidades de que trata o caput deste artigo devem elaborar plano
de rotas acessiveis, compativel com o plano diretor no qual esta inserido, que disponha sobre
0s passeios publicos a serem implantados ou reformados pelo poder publico, com vistas a
garantir acessibilidade da pessoa com deficiéncia ou com mobilidade reduzida a todas as rotas
e vias existentes, inclusive as que concentrem os focos geradores de maior circulagdo de

8
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pedestres, como os érgaos publicos e os locais de prestagao de servigos publicos e privados de
saude, educacao, assisténcia social, esporte, cultura, correios e telégrafos, bancos, entre outros,
sempre que possivel de maneira integrada com os sistemas de transporte coletivo de
passageiros” (Incluido pela Lei n2 13.146, de 2015).

Temos ainda no ambito Federal, no enfoque da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, a
instituicdo da Lei n2 12.587 de 03 de janeiro de 2012 — Lei que institui as diretrizes da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana, que em seu Capitulo V — Das Diretrizes para o Planejamento e
Gestao dos Sistemas de Mobilidade Urbana, no seu art. 24 trata especificamente do Plano de
Mobilidade Urbana.

Art. 24. O Plano de Mobilidade Urbana é o instrumento de efetivacao da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana e deverd contemplar os principios, os objetivos e as diretrizes desta Lei, bem
como:

| - servigos de transporte publico coletivo;

Il - circulagdo viaria;

Il - infraestruturas do sistema de mobilidade urbana;

IV -acessibilidade para pessoas com deficiéncia e restricdo de mobilidade;

V - integracao dos modos de transporte publico e destes com os privados e os ndo motorizados;
VI - operagao e o disciplinamento do transporte de carga na infraestrutura viaria;

VIl - polos geradores de viagens;

VIII - as areas de estacionamentos publicos e privados, gratuitos ou onerosos;

IX - dreas e hordrios de acesso e circulagdo restrita ou controlada;

X -mecanismos e instrumentos de financiamento do transporte publico coletivo e da
infraestrutura de mobilidade urbana;

XI -sistematica de avalia¢do, revisdo e atualizagdo periddica do Plano de Mobilidade Urbana em
prazo nao superior a 10 (dez) anos.

§ 1° Em Municipios acima de 20.000 (vinte mil) habitantes e em todos os demais obrigados, na
forma da lei, a elaboragdo do plano diretor, deverd ser elaborado o Plano de Mobilidade Urbana,
integrado e compativel com os respectivos planos diretores ou neles inserido.

§ 2° Nos Municipios sem sistema de transporte publico coletivo ou individual, o Plano de
Mobilidade Urbana deverd ter o foco no transporte nao motorizado e no planejamento da
infraestrutura urbana destinada aos deslocamentos a pé e por bicicleta, de acordo com a
legislacao vigente.

§ 3° 0 Plano de Mobilidade Urbana devera ser integrado ao plano diretor municipal, existente
ou em elaborag¢do, no prazo maximo de 3 (trés) anos da vigéncia desta Lei.
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§ 4° Os Municipios que ndo tenham elaborado o Plano de Mobilidade Urbana na data de
promulgacdo desta Lei terdo o prazo maximo de 3 (trés) anos de sua vigéncia para elabora-lo.
Findo o prazo, ficam impedidos de receber recursos or¢amentarios federais destinados a
mobilidade urbana até que atendam a exigéncia desta Lei.

1.4.3- Legislagdo Municipal
Lei Organica do Municipio de Morungaba

O artigo 39, no seu inciso V e alineas seguintes, estabelece como competéncia do Municipio,
suplementar, no que lhe couber, a legislacao federal e a estadual, bem como, privativamente,
dispor sobre assuntos de interesse local, cabendo-lhe, dentre outras, a atribuicdo de
regulamentar a utilizacao das vias e dos logradouros publicos, especialmente no perimetro
urbano: sinalizando os locais de estacionamento de veiculos, delimitando "zonas de siléncio" e
de estacionamento temporario, disciplinando os servicos de carga e descarga, estabelecendo a
tonelagem maxima permitida a veiculos que circulam em vias publicas, regularizando a execugao
dos servicos e atividades neles desenvolvidas, provendo sobre o transporte coletivo municipal
que podera ser operado através de concessdao ou permissao, fixando o itinerdrio, os pontos de
parada e as respectivas tarifas, dispondo sobre o transporte individual de passageiros através
de servico de taxi e lotacdo, determinando os locais de estacionamento e as suas tarifas, a
proporc¢ao entre o niumero de veiculos e o nimero de habitantes do municipio e a vida util do
veiculo.

Artigo 139, inciso I: “No estabelecimento de diretrizes e normas relativas ao desenvolvimento
urbano, o municipio assegurard o pleno desenvolvimento das fun¢des sociais da cidade e
garantia do bem-estar de seus habitantes, inclusive quanto a mobilidade e acessibilidade”.

Plano Diretor de Morungaba

A Lei n2 1.159, de 06 de novembro de 2006 “institui o Plano Diretor Estratégico da Estancia
Climatica de Morungaba”.

O Artigo 22 diz que “O Plano Diretor, abrangendo a totalidade do territério, é o instrumento
basico da politica de desenvolvimento urbano do Municipio e integra o processo de
planejamento municipal, capaz de orientar as a¢des governamentais e privadas na gestao da
cidade, devendo o Plano Plurianual, a Lei de Diretrizes Or¢gamentdrias e o Orgamento Anual
incorporar as diretrizes e as prioridades nele contidas”.

O Artigo 42 dispOe que “as fungdes sociais da cidade na Estancia Climatica de Morungaba
correspondem ao direito a cidade para todos, compreende os direitos a terra urbanizada, a
moradia, ao saneamento ambiental, a infraestrutura e servigos publicos, ao transporte coletivo,
a mobilidade urbana e acessibilidade, ao trabalho, a cultura e ao lazer”.

O Artigo 82 traz como um dos objetivos gerais da politica urbana garantir a acessibilidade
universal, entendida como o acesso de todos a qualquer ponto do territdrio, por intermédio da

10
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rede viaria e do sistema de transporte publico, bem como dar prioridade ao transporte coletivo
publico de passageiros. (Incisos IX e XXIV, respectivamente).

O Artigo 10 traz como uma das diretrizes a serem adotadas para a consecucao dos objetivos
gerais: melhorar a oferta de equipamentos urbanos e comunitarios, transporte e servigos
publicos adequados aos interesses e necessidades da populagdo e as caracteristicas locais, no
inciso XIV.

O Capitulo IV trata da Mobilidade Urbana. O artigo 24 dispde sobre os objetivos do Sistema de
Mobilidade Urbana nos seus incisos e pardgrafo Unico:

I. priorizar a acessibilidade, de pedestres, ciclistas, pessoas com necessidades especiais e
mobilidade reduzida, sobre o transporte motorizado;

Il. priorizar o transporte coletivo sobre o individual;

lll. reduzir a necessidade de deslocamento através da aproximacao das atividades produtivas as
areas residenciais;

IV. melhorar a fluidez do transito;

VI. considerar as questdes de logistica empresarial no sistema de mobilidade urbana, garantindo
a fluidez no transporte de cargas e mercadorias, visando o desenvolvimento econ6mico;

Pardgrafo Unico: Entende-se por Sistema de Mobilidade Urbana a articulagao do sistema viario,
transito e educagao de transito.

O artigo 26, no seu inciso XlI, dispde que o Poder Executivo adotara como uma das diretrizes no
ambito da educagao garantir o transporte escolar da rede municipal de ensino.

O inciso Il do Artigo 37 diz que o Poder Executivo promoverd a ordenagdo do parcelamento, uso
e ocupacgado do solo de acordo com a seguintes diretrizes basicas: oferta de equipamentos
urbanos e comunitarios, transporte e outros servigos publicos adequados aos interesses e
necessidades da populagdo e as caracteristicas locais.

A Secdo IV trata do Sistema Viario e do Transporte Coletivo.

O artigo 47 traz, em seus incisos as ‘diretrizes a serem observadas pelo Poder Executivo em
relagdo ao sistema viario:

I. implementar estudos para o novo sistema vidrio, a ser regulamentado por decreto do
executivo, observando as situagdes prioritarias dos incisos abaixo, criando alternativa para o
trafego pesado especialmente;

Il. rever a hierarquia viaria, considerando as novas liga¢des ja instaladas;

lll. implantar um sistema de controle de velocidade dos automdveis, sobretudo nas vias de
trafego mais rapido como lombadas eletronicas e radares;

IV. promover a criagdo de um eixo vidrio turistico, restringindo o trafego de caminhdes;
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J& o artigo 48 trata sobre as ‘diretrizes a serem observadas pelo Poder Executivo em relagao ao
transporte coletivo:

I. rever os itinerdrios dos 6nibus com o objetivo de garantir tanto a circula¢dao centripeta quanto
a circulacao entre bairros;

Il. criar um itinerario circular, passando pelas avenidas que compdem o sistema de vias de
ligacdao Regional de forma a facilitar a ligacao perimetral.

No ambito das Opera¢Ges Urbanas Consorciadas, regulamentadas no Capitulo VIl desta Lei, o
artigo 69 traz como finalidades dessas Operagoes, entre outras, a ampliacao e melhoria da rede
estrutural de transporte publico coletivo (inciso IV) e a melhoria e ampliagdo das infraestruturas
e da rede vidria estrutural (inciso VII).

O inciso VII do artigo 89 dispde que o Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanga (EIV) devera
contemplar os aspectos positivos e negativos do empreendimento sobre a qualidade de vida da
popula¢do residente ou usuaria da drea em questdao e seu entorno, devendo incluir, no que
couber, a analise e proposicao do sistema de circulagado e transportes, incluindo, entre outros,
trafego gerado, acessibilidade, estacionamento, carga e descarga, embarque e desembarque.

Lei n2 1.433, de 13 de janeiro de 2012

Estabelece normas gerais e critérios basicos para a promogao da acessibilidade das pessoas com
deficiéncia ou com mobilidade reduzida no ambito do Municipio da Estancia Climdtica de
Morungaba. O artigo 12 dispde que esta lei estabelece normas gerais e critérios basicos para a
promocdo da acessibilidade das pessoas com deficiéncia ou com mobilidade reduzida, mediante
a supressao de barreiras e de obstaculos nas vias e espagos publicos, no mobilidrio urbano, na
construgdo e reforma de edificios e nos meios de transporte e de comunicagdo. Os demais
artigos que regulamentam essa Lei dispdem de todo regimento a ser adotado pelo Municipio
acerca do tema estabelecido na Ementa.

1.5. Mobilidade Urbana e o Meio Ambiente

A mobilidade urbana e a qualidade do ambiente nas cidades estao diretamente relacionadas e,
com isso, destacamos o papel do Plano de Mobilidade Urbana em Morungaba como
instrumento de melhoria da qualidade do ambiente.

Entre as diversas inter-relagdes entre mobilidade e meio ambiente, cabe ressaltar a importancia
de atentar aos efeitos das mudancas climdticas. Dependendo de cada local, estas mudangas
podem se traduzir por um aumento do nivel de precipitacao, aumento da temperatura média,
formacao de ondas de calor, aumento da intensidade dos ventos ou de dias de frio intenso,
dentre outros. A evolugdo das condigdes climaticas pode prejudicar infraestruturas e diversos
sistemas que permitem os deslocamentos de pessoas e cargas. Em casos de ocorréncia de
eventos climaticos extremos, como, por exemplo, grandes tempestades, as condi¢des climaticas
podem até mesmo chegar a impossibilitar a realizagdao dos deslocamentos e paralisar o sistema
de mobilidade local. A capacidade de adaptacao as condigOes climaticas, que geram impactos
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no sistema de mobilidade, exige planejamento de infraestrutura e de operagao em locais onde
as evolucgdes dos niveis médios dos eventos climaticos justificam tais investimentos. Também
devem ser previstas redundancias que permitem o funcionamento do sistema em casos
extremos, tais como rotas alternativas em caso de enchente de algumas vias ou falha na
estrutura de uma ponte, sistemas alternativos de fornecimento de energia ou de comunicagao.
A gestdo da mobilidade urbana, centrada na melhoria da fluidez dos veiculos, tem refor¢ado um
comportamento vicioso de crescente demanda por mais espaco vidrio. Além disso, esse modelo
de planejamento e gestdo da mobilidade urbana (ou a sua falta) tem acarretado impactos
socioambientais, podendo-se destacar o aumento nas emissdes de gases de efeito estufa e da
poluicdo atmosférica, sonora e visual, a degradac¢do dos espacos de convivéncia urbana etc. Caso
nao haja mudangas nos sistemas de mobilidade urbana das cidades brasileiras, além do
agravamento da crise ja presente como congestionamentos, aumento das vitimas do transito,
aumento no tempo de deslocamentos, elevacao dos custos operacionais do transporte publico
e exclusao social, sdo de se esperar um crescimento acelerado das emissdes de gases de efeito
estufa do setor de transportes, bem como da polui¢do atmosférica.

Assim, sob a perspectiva ambiental, o desafio que se apresenta é a ado¢dao de um conjunto de
medidas que, ao mesmo tempo em que viabilizam o melhor desempenho ambiental do
transporte publico, também promovem a transferéncia modal do transporte individual
motorizado para os modos nao motorizados e coletivos. Isso requer uma nova concepc¢ao de
politicas para o melhor deslocamento das pessoas.

Os impactos ambientais da Mobilidade Urbana no municipio de Morungaba envolvem o sistema
vidrio e todas as consequéncias decorrentes do mesmo. O transporte de veiculos de cargas, de
produtos perigosos, caminhdes, Onibus, carros de passeio, motocicletas contribuem para
aumentar a polui¢ao sonora, a polui¢ao do ar e a polui¢ao dos rios, com forte impacto sobre o
ambiente natural, incluindo o homem.

O municipio de Morungaba pertence a Bacia Hidrografica do Rio Piracicaba e a sub-bacia do Rio
Jaguari. E cortado pela SP 360, que liga Itatiba ao municipio de Amparo, por onde transitam
todos os tipos de veiculos. Portanto um acidente com produtos perigosos pode causar a polui¢ao
das dguas e comprometer o abastecimento publico. Além da polui¢do das aguas, os veiculos sdo
os causadores da poluicdo sonora e a poluicdo do ar, principalmente pela circulagao
intensificada nos finais de semana, pois o Municipio de Morungaba pertence ao circuito
turistico. A poluigdo sonora pode causar diversos problemas a saude das pessoas, mesmo na
atualmente denominada “Estancia Climdtica de Morungaba”

1.6. Investimentos em Mobilidade Urbana

Atualmente, as fontes de recursos para os programas de mobilidade urbana da Secretaria
Nacional de Transporte e da Mobilidade Urbana s3ao, basicamente, duas:

Recursos Onerosos: Fundo de Garantia por Tempo de Servico — FGTS, por meio do Programa
Pré-Transporte:

e Recursos Nao Onerosos: Orcamento Geral da Unido — OGU, por meio do Programa 2048 —
Mobilidade Urbana e Transito, do Ministério das Cidades.

Programa de Infraestrutura de Transporte e da Mobilidade Urbana — Pré-Transporte
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O Programa de Infraestrutura de Transporte e da Mobilidade Urbana — Pré-Transporte utiliza
recursos do Fundo de Garantia por Tempo de Servico — FGTS, aprovado pela Resolu¢dao do
Conselho Curador CCFGTS n. 567, de 25 de junho de 2008, e regulamentado pela Instrugao
Normativa n. 41, de 24 de outubro de 2012. O Programa é fundamental para investimentos,
principalmente em transporte publico, pois este passa por reconhecida crise em todo o Pais.
Perda de demanda, nivel tarifario elevado, dificuldades institucionais, baixa qualidade, queda
da velocidade comercial devido aos congestionamentos e queda nas taxas de mobilidade urbana
com reducao real do nimero de viagens realizadas pela popula¢do das cidades sao os principais
fatores que interferem na eficiéncia do sistema e nos custos. E a principal fonte de recursos
onerosos do Programa de Aceleracao do Crescimento — PAC na drea de mobilidade urbana.

O objetivo do provimento de investimentos por meio do Programa é o incremento do conforto
e da seguranga nos terminais e pontos de parada, melhoria de acessibilidade dos usuarios ao
sistema, além de aumentar a velocidade comercial, promovendo, assim, acréscimo na eficiéncia
com reducao de custos. O publico-alvo do Programa é constituido pelos estados, municipios e o
Distrito Federal, 6rgaos publicos gestores e as respectivas concessiondrias ou permissionarias
do transporte publico coletivo urbano, bem como as Sociedades de Propdsitos Especificos.

Programa 2048 — Mobilidade Urbana e Transito
Apoia tanto a elaboracao de projetos e de planos de mobilidade urbana quanto a

implementacao de intervencgoes vidrias que priorizem e promovam os sistemas de transportes
publicos coletivo de passageiros, de transportes e circulagdio ndao motorizada (passeios,
passarelas, ciclofaixas, ciclovias, travessias, sinalizagdo, entre outros), prevendo a integragdo
entre as diversas modalidades de transportes e de circulagao e a implantagao do conceito de
acessibilidade universal, para incluir na matriz da mobilidade urbana, o deslocamento de
pessoas com deficiéncia e com mobilidade reduzida.

Podem pleitear os recursos, representante legal de Consdércio Publico, o Chefe do Poder
Executivo dos estados, do Distrito Federal e dos municipios ou seu representante legal. As
propostas demandadas pelos proponentes estaduais deverdo ter prévia anuéncia por parte dos
municipios a serem beneficiados. Esse programa utiliza recursos do Orcamento Geral da Unido
com contrapartida dos estados, Distrito Federal e municipios.

CARACTERIZAGAO GERAL DO MUNICIPIO

2.1 Histdrico do Municipio

Morungaba faz parte da Regido Metropolitana de Campinas (RMC), e é um dos 15 municipios
paulistas considerados Estancias Climaticas pelo Estado de S3o Paulo por cumprirem
determinados pré-requisitos definidos por Lei Estadual. Assentada nas colinas suaves de um vale
ao pé da Serra das Cabras, o municipio € um convite a tranquilidade. Fundada em meados do
século XIX com o nome de Concei¢do de Barra Mansa. Em 1891 Morungaba foi oficialmente
elevada a distrito de paz do municipio de Itatiba, ainda com o nome de Barra mansa. Em 25 de
julho de 1964 Morungaba foi decretada como municipio, recebendo finalmente sua autonomia
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politico-administrativa. Além de proporcionar qualidade de vida a seus habitantes, Morungaba
oferece a seus visitantes as mais variadas opc¢des de lazer que vao desde passeios moto
ciclisticos a degustagao da culinaria artesanal. Com paisagens deslumbrantes e muito ar puro.

2.2. Territério e populagao

Os dados apresentados na Tabela 1 abaixo, comparados ao do Estado de S3ao Paulo sdo
ferramentas de deteccao de demanda para o planejamento urbano do municipio de Morungaba.

Tabela 1 - Dados de Territério e Populagdo de Morungaba e do Estado de S3o Paulo (Fonte:
Fundagao SEADE).

MORUNGABA ESTADO
Populagdo 12.674 43.359.005
Area (km2) 146,75 248.222,36
Densidade Demogréfica (Habitantes/km2) 86,36 174,68
Taxa Geométrica de Crescimento Anual da Populagdo - 1,27 0,85
2010/2016 (Em % a.a.)
Grau de Urbanizagdo (Em %) 88,46 96,32
indice de Envelhecimento (Em %) 67,20 69,78
Populagdo com Menos de 15 Anos (Em %) 19,84 19,48
Populagdo com 60 Anos e Mais (Em %) 13,33 13,60
Razdo de Sexos 99,75 94,80

A cidade de Morungaba localiza-se a uma latitude 22°52°49” sul e a uma longitude 46°47'32”
oeste, estando a uma altitude de 763 metros, na porgao leste do Estado de Sao Paulo limitando-
se com os municipios de Amparo, Braganc¢a Paulista, Campinas, Tuiuti, Itatiba e Pedreira.
Apresenta topografia levemente acidentada, partindo de um nivel mais plano na regidao central
e maiores aclives nas partes que se desenvolvem na periferia deste. Possui extensa area rural
que se estende no sentido leste e oeste a partir da faixa central da cidade, sendo a area
urbanizada bem menor e concentrada na regidao da rodovia que atravessa o municipio no eixo
sul/norte.

O Municipio de Morungaba distancia-se cerca de 100 km da capital do Estado de Sao Paulo. O
acesso entre o municipio e a Capital do estado pode ser feito através da Rodovia Constancio
Cintra e pela Rodovia Dom Pedro I.

No censo de 2010 o IBGE registrou a distribuicdao dos habitantes em uma populagao urbana
correspondentes a 85,4% e rural de 14,6%.
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2.3.Distribui¢do urbanistica do Municipio

A drea central constitui zona comercial, com comércio de pequeno, médio e grande porte; e
zona residencial, com gabarito baixo, intercalado, préximo a area do corredor turistico, que
engloba a regido da Rodovia das Estancias. Por ser turistico, esse corredor apresenta
consideravel movimentacao nos fins de semana, com fluxo grande de veiculos, especialmente
motocicletas e carros. Hd uma grande area de interesse paisagistico em torno do Ribeirdo dos
Mansos, que atravessa a cidade no sentido da Rodovia e segue paralelamente ao corredor
turistico, pouco arborizada e carente na paisagem urbanistica em toda sua extensao.

A partir da regido central, outras zonas residenciais se dissipam pelo territério, sem gabaritos
muito elevados ou aglomerados de casas, bem como zonas de interesse social, comerciais, para
atendimento do publico local e industrial. Nos arrabaldes dessas areas, existe um zoneamento
de expansdo urbana substancial, prevendo futuras intervengdes com novos loteamentos, que
deve ser considerado em conjunto para atendimento na questao de mobilidade e acessibilidade
no futuro, evitando maiores alteracoes desnecessdrias no pds-ocupacao. A seguir o mapa de
zoneamento urbano do municipio, apresentado no plano diretor do municipio.
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O sistema viario aparenta uma malha simples e irregular, com ruas partindo da regidao central,
area de maior intensidade no trafego, chegando a partes mais remotas, com exce¢do do extenso
territério rural, que tem acesso restringido ou até Unico. Situada numa topografia levemente
acidentada, as distancias apresentam dificuldade moderada para serem vencidas, sendo

necessarios meios de transporte que atendam a populagdo nos diversos horarios e itinerarios,
inclusive para as cidades vizinhas.
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JUSTIFICATIVA

A elaboragdo do Plano de Mobilidade Urbana em Morungaba proporcionara maiores
possibilidades e melhores alternativas de deslocamento da populacao em toda a extensao
territorial, em condi¢Ges apropriadas e acessiveis, de modo que atenda suas necessidades e
promova a igualdade, gerando um impacto positivo direto no cotidiano dos moradores. A
promoc¢do de alteragdes para garantir a facilidade em se mover dentro do ambito municipal
também contribuird para um desenvolvimento equilibrado e organizado da cidade de
Morungaba.

Esse planejamento estd direcionado a atender, prioritariamente, as necessidades das pessoas
com foco em modos alternativos e coletivos de transporte. Esta abordagem busca promover
uma visao de cidade integrada a partir de diferentes olhares que envolvem politicas setoriais e
aspectos ambientais, sociais e econémicos. A mobilidade urbana deve priorizar a melhoria da
gualidade de vida, a inclusao social, bem como facilitar o acesso as oportunidades da cidade,
abrangendo a infraestrutura da circulagdo motorizada e ndao motorizada.

De acordo com a legislagdo, o Plano de Mobilidade Urbana deve ser integrado ao Plano Diretor,
incorporando os novos principios de uma mobilidade mais sustentavel.

OBJETIVO

O objetivo da elaborag¢do do Plano de Mobilidade Urbana de Morungaba é definir e planejar um
conjunto de agbes que permitam ao municipio tratar a mobilidade urbana de modo integrado
aos instrumentos de planejamento existentes, bem como articular as a¢Ges propostas com a
Politica Nacional de Mobilidade Urbana.

Os produtos gerados destinam-se aos técnicos e gestores do planejamento urbano e de
transportes, e visa, além de esclarecer o tema, contribuir para que o poder publico local
aprimore sua capacidade de gestao dentro dos limites de sua competéncia.

Neste sentido, o Plano devera estabelecer diretrizes para a mobilidade urbana, além de
possibilitar a captagdo de recursos junto ao governo estadual e federal.
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METODOLOGIA

A metodologia utilizada na elaboracao deste documento configura o desenvolvimento em
etapas dos processos de planejamento do Plano Municipal de Mobilidade Urbana, de maneira a
atingir os objetivos finais e especificagdes determinadas pelo Termo Aditivo empregado que
norteia este trabalho (lista de anexos), através da organizac¢do de quatro produtos apresentados
no formato de um fluxograma que explicita as fung¢des participativas de cada um dos grupos
envolvidos.

Para cada item exposto no fluxograma é descrito a seguir, suas respectivas definicbes no
processo de elaboragdo do documento final, em conjunto a definicdo de suas atividades.

A seguir, o fluxograma:

FLUXOGRAMA - METODOLOGIA PARA ELABORAGCAO DO PMMU

Tomar conhecimento; Fornece informagao,
Acompanha e aprova Acompanha e aprova
acompanha e aprova acompanha e aprova
PRODUTO 2
b Diagnéstico da b PRODUTO 4
3 PRODUTO 1 situag3o atual de Progn(?stlco: Relatério do
= Plano de mobilidade urbana alternativa para PLANO
o Trabalho e no municipio e melhorar as MUNICIPAL DE
': Mobilizagdo impacto nas condigdes, com MOBILIDADE
a Social condices de vida e alternativas e
2 no ambiente metas. URBANA
8 natural
4 l l v

Acompanha, aprova e
Acompanha e aprova Acompanha e aprova Acompanha e aprova encaminha projeto de lei
para o legislativo
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5.1. Plano de Trabalho e Mobilizacao Social (Produto 1

Plano de trabalho

O Plano de Trabalho consiste na descri¢ao das diretrizes que foram seguidas por todos os meios
envolvidos no desenvolvimento do Plano Municipal de Mobilidade Urbana, contendo as
defini¢des tdticas e tedricas que fundamentaram cada etapa a ser desenvolvida durante a
elaboracdo do Plano. Estas foram definidas pela equipe gestora da Prefeitura Municipal da
Estancia Climatica de Morungaba, em conjunto com os docentes dos cursos de Engenharia Civil,
campus Bragancga Paulista e Itatiba - SP, Engenharia Ambiental e Sanitdria de Campinas- SP e
Arquitetura e Urbanismo de Itatiba- SP, da Universidade Sao Francisco. Foram seguidos
defini¢cdes e prazos, conforme relacionados a seguir:

a) Fez parte do desenvolvimento desde documento a participacdao dos érgaos publicos
responsaveis, ao corpo técnico da Prefeitura e da Universidade S3o Francisco e do Grupo de
Trabalho formado por moradores do municipio;

b) Os produtos, objeto do presente trabalho, representando as fases descritas no
fluxograma apresentado, foram elaborados pelos estagidrios e docentes da Universidade Sao
Francisco e estagiarios e representantes da Prefeitura Municipal e tiveram prazos definidos para
entrega, avaliacao e revisao do material;

c) Todos os produtos do Plano de Mobilidade Urbana, assim como os dados levantados no
discorrer da elaboracao do trabalho, ficaram disponiveis para consulta publica e foram
apresentados ao grupo de trabalho local para avaliagdao e aprovacgdo;

d) O desenvolvimento do trabalho seguiu as etapas previstas inicialmente, de acordo com
o cronograma estipulado pela prefeitura;

e) Findo o trabalho e com o Plano Municipal de Mobilidade Urbana completo, realizou-se
uma audiéncia publica para apresentacdao e divulgacdao dos resultados para os municipes e
outros interessados no conhecimento das propostas e instrumentos de intervengdao urbana
presentes no documento.

Mobilizacdo Social

A mobilizagdo social foi realizada com o propdsito de sensibilizar a comunidade local quanto a
importancia do Plano Municipal de Mobilidade Urbana e o processo participativo na elaboragao
deste documento, que configura a gestao democratica e controle social do planejamento e
avaliagdo da Politica Nacional de Mobilidade Urbana. De acordo com esta defini¢do, a
mobilizacdo social atingiu:

a) Garantia de acesso universal aos dados apresentados no desenvolvimento das etapas
previstas para este trabalho, através da formatacdao de mecanismos de divulgacdo e
comunicag¢do, visando a disseminagdo das informagdes inerentes ao diagndstico do
levantamento urbano realizado; dos estudos preliminares intrinsecos aos dados
coletados; da avaliagcdao dos servicos prestados e do processo de elabora¢dao do Plano
Municipal de Mobilidade Urbana;

b) Estabeleceu canais, para recepcao de criticas e sugestdes, garantindo-se a avaliacdo e
resposta a todas as propostas apresentadas;
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¢) Constituicdo de Grupos de Trabalho com os municipes para o desenvolvimento de
temas especificos inerentes ao Plano, quando houve indicativos da necessidade de
atuagdo articulada entre os érgdos e instituicGes responsdveis pela elaboragdo do
documento e a participagao efetiva da populagao;

d) Desenvolvimento e divulgacdo de eventos abertos a comunidade local e a outros
interessados no acompanhamento do processo, como apresentagles, debates, e
audiéncias publicas para discussao e participagao popular na formulacao do Plano;

e) Forma de acompanhamento e participagdo no processo de elaboracdo do Plano
Municipal de Mobilidade Urbana, em conjunto com o grupo técnico da Prefeitura
Municipal e da populagao.

5.2. Diagnéstico (Produto 2)

Esse produto foi elaborado com o objetivo de diagnosticar a situa¢ao atual de mobilidade urbana
no municipio de Morungaba e os impactos nas condi¢cdes de vida e no ambiente natural da
populagdo local. Para isso foi realizado um levantamento da situagao de mobilidade dos
moradores do municipio.

O levantamento foi obtido, através da aplicacdo de um questionario, elaborado pela equipe
técnica da Universidade Sao Francisco, em conjunto com os técnicos da Prefeitura Municipal de
Morungaba.

Os questiondrios foram aplicados em todos os bairros da cidade. Foi realizado um levantamento
por setorizagdao e em seguida definido o tamanho da amostra a ser trabalhada.

A metodologia utilizada para definicdo do tamanho da amostra foi obtida no site:
https://pt.surveymonkey.com/mp/sample-size/.

Levantamento de dados para aplicagdao dos questionarios

Bairro N° Comércio | Servicos | Industria | Posto | Hospital | Escola
Residéncias de
saude
Centro 299 198 246 0 1 0
Clube de 160 5 19 0 0 0
Campo
Vila Nova 167 21 41 0 0 1 1
Santo 345 29 83 0 0 0
Antbnio
Vila Mariana | 218 10 41 1 0 0
Sao Benedito | 520 83 91 3 1 0 1
Brumado 420 14 59 0 1 0
Cecap 56 2 12 1 0 0
Cruzeiro 30 2 5 0 0 0
Cachoeirinha | 165 3 26 0 1 0 1
Parque 44 1 0 1 0 0
Ecoldgico
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Numero de questionarios aplicados

Setor Numero de questionario aplicado
Centro 60
Clube de Campo 18
Vila Nova 52
Santo Antonio 38
Vila Mariana 29
Sdo Benedito 111
Brumado 47
Cecap 16
Cruzeiro 03
Cachoeirinha 44
Parque Ecoldgico 14
Total 432

De acordo com a metodologia, a populagdo aproximada e o numero de questiondrios aplicados,
o nivel de confianga obtido foi de 95% e a margem de erro de 5%, como mostra a tabela abaixo
utilizada:

Margem de erro Nivel de confianca
Populacdo

10% 5% 1% 90% 95% 99%
100 50 80 99 74 80 88
500 81 218 476 176 218 286
1.000 88 278 906 215 278 400
10.000 96 4,900 264 623
100.000 96 383 8.763 270 383 660
1.000.000+ 97 384 9.513 271 384 664

Apds definida a amostragem, as aplicagdes dos questiondrios foram realizadas um a um,
permitindo diagnosticar todos os bairros do municipio, a situagao da infraestrutura urbana, dos
meios de transporte mais utilizados e os desejados. Para tanto, o questiondrio abrangeu:

a) Avaliagdo Socioecondmica: compreender o perfil dos habitantes para tragar paralelos
entre faixa etaria, género, ocupacao social, renda, relacdo com o espago urbano e com
a ocupacao da cidade, densidade dos bairros, acesso ao transporte coletivo e ao
territério da cidade. Pretende-se, desta forma, obter um perfil geral das caracteristicas
do municipio e dos municipes que, aliados ao levantamento das caracteristicas fisicas
da cidade, como clima, hidrografia, topografia; e suas areas de interesse social e
econébmico, como a localizagdo do bairro a infraestrutura de atendimento aos
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moradores desta area, permitirdo entender as necessidades, expectativas e projecdes
dos moradores.

Avaliagdo da Mobilidade: compreender o fluxo individual dos moradores, de forma a
agrupar estes dados para obter um panorama geral da mobilidade urbana atual. Para
tanto, buscou-se compreender o nimero e o motivo das viagens realizadas, se sao
motorizadas ou nao motorizadas, coletivas ou individuais, se sdao relacionadas a
trabalho, educacgao ou lazer e a opinido individual de cada morador acerca da qualidade
do transporte publico, da acessibilidade urbana nos passeios e edificios publicos e
privados e da conexdo rodovidria entre o municipio e outras cidades periféricas, sendo
possivel caracterizar os meios de transporte comumente utilizados, identificando no
processo a popula¢do que é ou nao atendida pelo transporte coletivo e a qualidade
desses servigos prestados;

Informagdes complementares relativas ao atendimento do transporte coletivo (se este
supre a necessidade da populac¢ao, se os hordrios sao flexiveis e facilitam a mobilidade,
se os veiculos estdo em boas condi¢cées de uso e se atendem as normas de
acessibilidade, de acordo com a resolucdo da ANTT n° 4323/14); a acessibilidade dos
edificios publicos e privados; a acessibilidade dos passeios publicos; a seguranga no
deslocamento e na eficiéncia, eficdcia e efetividade na circulagao urbana.

Para o desenvolvimento desta etapa foi necessario que o grupo técnico da Universidade
Sao Francisco saisse a campo, para entregar estes questionarios em edificios publicos e
nos bairros residenciais, onde foi possivel realizar a pesquisa diretamente com a
populacdo, sem a necessidade de organizar eventos para cumprimento desta etapa.
Foram elementos essenciais desta fase:

Organizag¢do das rotas de pesquisa, com definicdo dos prédios publicos e bairros
residenciais onde foram aplicados os questionarios;

Planejamento organizacional quanto ao dia, hordrio e meio de acesso a estes locais,
visto que alguns localizam-se em zonas afastadas do centro urbano;

Organizagao dos grupos no local e aplicagao do questionario a populagao, podendo este
ser recebido pelo grupo na mesma hora, quando aplicado em residéncias ou
diretamente com o entrevistado, ou ser recolhido em data posterior, quando da
necessidade de o fazé-lo.

Dados os resultados da pesquisa de campo, foi necessario realizar uma analise quantitativa com

as informagdes coletadas, visando compreender como esses nimeros se agrupam e formam
bases de conhecimento acerca da mobilidade urbana do municipio. Para esta fase foi necessaria
a organizacao das informagoes coletadas in loco, com as quais foi possivel desenvolver material
base para a elaboragdo das propostas e instrumentos de intervengdao urbana do Plano. Foram
elementos essenciais desta fase:

a)

b)

Coleta de todo o material utilizado no levantamento de dados com posterior
organizacao dessas informacgdes, estruturada em uma analise quantitativa;

Utlizagdo do programa estatistico IBM SPSS Statistic, realizado por docentes da
Universidade Sao Francisco;
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¢) Obtencdo de resultados numéricos que permitiram a construgao de tabelas, graficos e
esquemas visuais que serviram como material base para a proposta;

d) Elabora¢dao de um documento parcial para apresentacdao até o prazo estipulado no
cronograma, onde foram destacadas as percepg¢des obtidas pelo grupo técnico no
processo de pesquisa em campo e pela andlise das informagdes coletadas.

Este diagndstico contempla as conclusdes obtidas com o levantamento e andlise dos dados,
assim como uma reflexao sobre os impactos que a configuragao atual de mobilidade urbana tem
sobre a populacdo da cidade e o meio ambiente para que seja possivel compreender quais sao
as mudancas inerentes ao pleno desenvolvimento do Plano e da cidade. O mapeamento dessas
problematicas define quais planos de agdo devem ser priorizados e quais atitudes sao
necessdrias para que a cidade contemple a Lei n° 12.587/12 dentro do perfil pertinente a
identidade do municipio.

5.3. Prognéstico (Produto 3)

Preveem alternativas para melhorar as condi¢Ges, com objetivos e metas.

O Prognéstico foi elaborado a partir das principais demandas da sociedade, pois a partir da
elaboracao do diagnodstico técnico e da mobilizagdo social, foi possivel contemplar as solugées
dos problemas identificados e trabalha-los no Plano, de modo a suprir tal demanda, objetivando
elevar o nivel da qualidade de vida dos habitantes do municipio.

Para a elaboragdo do progndstico e das alternativas foram desenvolvidos os seguintes itens:

a) Projecdo populacional com base em dados censitarios do IBGE, assim como na
possibilidade de migra¢ao de individuos, dada a melhoria da qualidade de vida urbana;

b) Projecdo de novas demandas, a partir dos dados levantados no diagnostico, através de
uma analise relacionada as transi¢cdes de mobilidade dos habitantes do municipio de
acordo com os novos cenarios que podem surgir ao longo de tempo, de maneira que o
Plano consiga atender as novas problemdticas sem alteracdo da estrutura principal
posterior a sua publicagao;

¢) Anadlise da situacdo econOémico-financeira do Municipio, de maneira a projetar as
necessidades dentro das possibilidades de atendimento atual, visando a possivel
reformulagao das politicas econémicas e orcamentdrias da cidade no futuro, assim
como fontes de subvencgao, financiamento e outras, explorando a disponibilidade deste
como subsidio do desenvolvimento do Plano. Para esta etapa, sera necessario estudar
os recursos orcamentdrios do Municipio, de maneira a viabilizar a adequada presta¢ao
e manutengdo dos servigos;

d) Projegdo dos servigos necessarios ao atendimento da populagdo, de agdes imediatas a
acdes constantes do plano que, com prévio estudo de desenvolvimento urbano
presente no escopo do documento, permitira o sucesso da aplicagdo;

e) As agdes foram elaboradas de forma a serem quantificaveis e a orientar a defini¢do de
metas, a serem estabelecidas em curto, médio e longo prazo; a selecao de estratégias e
a proposicdo de agdes e programas publicos que visem o pleno atendimento das
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questdes inerentes a vivéncia da populagdo frente as novas dinamicas aplicadas pelo
Plano no ambiente urbano;

f) Analise dos servigos prestados a curto, médio e longo prazos, de forma a estabelecer
parametros que demonstrem o atendimento das necessidades dos moradores, assim
como as deficiéncias do Plano, que deverao ser revistas na préoxima edicao;

g) Estudo e analise de transportes alternativos e maneiras de implanta-los na cidade.

5.4. Produto Final (Produto 4)

Compreendera a sintese dos produtos 1 a 3, elaborado num Unico volume.

O debate final de aprovacdao do Plano, exigéncia da legislacdo vigente, foi a etapa final de
elaboracao do mesmo. A reuniao com o grupo de trabalho local, para discussao e aprovacao do
Plano, foi para dar a opinar e a devida avalia¢gdao do processo e conclusao do Plano, como forma
de contribuicao na elaboracdao de um documento que defende os direitos dos cidadaos.

Portanto, o documento foi redigido com conteldo acessivel, sintese bem elaborada do
conteldo estudado, com linguagem que traduza os termos técnicos em uma leitura
compreensivel para todos os interessados. Esta sintese é o documento que esta disponivel para
consulta, sendo possivel a publicacdo caso haja a necessidade.

CARACTERIZAGAO E DIAGNOSTICO DO MUNICIPIO

De acordo com o art. 32 da Lei n°. 12.587/2012, o Sistema Nacional de Mobilidade Urbana é o
conjunto organizado e coordenado dos modos de transporte, de servigos e de infraestruturas
gue garante os deslocamentos de pessoas e cargas no territdrio do municipio.

Os resultados obtidos nessa etapa sdao produtos de pesquisa de coleta de dados de fontes
primarias realizadas em campo, através da aplicagdao de questionarios e visitas in loco. As
traducdes desses resultados foram feitas seguindo os principios, objetivos e diretrizes
estabelecidos na Politica Nacional de Mobilidade Urbana- PNMU. Nessa etapa foi possivel
identificar os principais problemas enfrentados pelas pessoas para acessar as oportunidades que
a cidade oferece e as suas causas. Serao seguidas as diretrizes estabelecidas na PNMU:
Infraestrutura do sistema de mobilidade urbana, circulagdo vidria e servigos de transporte
publico coletivo.

Esse diagndstico tem também a funcao de levantar e sistematizar um conjunto de dados e
informacgdes, por meio dos quais se torna possivel, ao gestor publico, ndao sé obter uma
fotografia da situacdo atual das condi¢des de deslocamento na cidade, como entender seus
vetores econO6micos, politicos, técnicos e culturais, e, a partir dai, possibilitar uma nova estrutura
sobre mobilidade e desenvolvimento urbano, bem como o delineamento de alternativas para a
politica local de mobilidade.
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6.1. Avaliagdo dos dados
6.1.1- Caracterizagao dos bairros do Municipio

Foram consideradas todas as residéncias, comércios e prestadores de servigos cadastrados na

prefeitura Municipal.

1 - Centro : 99 residéncias

2 - Clube de Campo: 160 residéncias

3 - Vila Nova: 167 residéncias

4 - Santo Antdnio: 345 residéncias

5 - Vila Mariana /Vila Ana: 218 residéncias
6 - S3o Benedito: 520 residéncias

7 —Brumado: 420 residéncias

8 — Cecap: 56 residéncias
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9 - Jardim Repouso: 30 residéncias
10 — Cachoeirinha: 165 residéncias

11 - Parque Ecoldgico: 44 residéncias

1 Centro

ArtiCaton

USF 40,2

EQUIPAMENTOS SIM NAO
Cemitério X
Veldrio Municipal X
Igreja X

Escola X

Industria X
Praca X

Supermercado X

Farmdcia X

Sabesp X
CEM X
Ginasio/Bocha X
Posto de saude X

Creche X
Padaria X
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Centro Cultural X

Clube de Campo X

Hospital

Parque ecoldgico X
Rodovidria X

Casa da Lavoura X

Mercado Municipal X

Prefeitura Municipal X

Camara Municipal X

APAE X

Ponto de Taxi X

UBS X

2 - Clube de Campo

EQUIPAMENTOS SIimMm NAO

Cemitério

Velério Municipal

Escola

X
X
Igreja X
X
X

Industria

Praga X

Supermercado X

Farmacia X
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Sabesp

CEM

Ginasio/Bocha

Posto de satude

Creche

Padaria

Centro Cultural

Clube de Campo

Hospital

Parque ecoldgico

Rodoviaria

Casa da Lavoura

Mercado Municipal

Prefeitura Municipal

Camara Municipal

APAE

Ponto de Taxi

X X X X X X |x |x |x |x |x |x |x |x |[|x [>¥X |[x [X

UBS

3-Vila Nova

Praca dos
Italianos

Municipal
Slimatica

LI Prefeitura Municipal
Estancia Climatica

By
Afticafe D

EQUIPAMENTOS SIM NAO
Cemitério X
Veldrio Municipal X
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Igreja

Escola

Industria

Praca

Supermercado

Farmacia

Sabesp

CEM

Ginasio/Bocha

Posto de saude

Creche

Padaria

Centro Cultural

Clube de Campo

X | X X | X |[X |[X X |[X |[X |[X |[xX |[X

Hospital

Parque ecoldgico

Rodoviaria

Casa da Lavoura

Mercado Municipal

Prefeitura Municipal

Camara Municipal

APAE

Ponto de Taxi

UBS

X | X X X X |[X X X |[Xx
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4 — Santo Antonio

,uona|Bitu'Cafel& Deli €

L)

B deMaloR

EQUIPAMENTOS SIM NAO

Cemitério X

Velério Municipal X

Igreja X

Escola X

Industria X

Praca X

Supermercado X

Farmacia

Sabesp

CEM

Ginasio/Bocha

X | X X X |[X

Posto de saude

Creche X

Padaria

Centro Cultural

Clube de Campo

Hospital

X |X X X |[X

Parque ecoldgico




Rodovidria

Casa da Lavoura

Mercado Municipal

Prefeitura Municipal

Camara Municipal

APAE

Ponto de Taxi

X | X X | X |X |X X |X

UBS

5- Vila Mariana/Vila Ana
& Sestancia cimatica

"3

0NQregacao. '
ista'nolBrasil

- Ranificadora
“reitas

EQUIPAMENTOS SIM NAO

Cemitério

Velério Municipal X

Igreja X

Escola X

Industria

Praca

Supermercado

Farmacia

Sabesp

CEM

Ginasio/Bocha

X | X X X |[X |[X X |[X

Posto de saude
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Creche X
Padaria X
Centro Cultural X
Clube de Campo X
Hospital

Parque ecoldgico

Rodoviaria

Casa da Lavoura

Mercado Municipal

Prefeitura Municipal

Camara Municipal

APAE

Ponto de Taxi

X |[X X X X |[X X X X |[X

UBS

6— Sao Benedito

EQUIPAMENTOS SIM NAO

Cemitério

Velério Municipal

Igreja

Escola

Industria

Praca

X |[X X X X X |IX

Supermercado
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Farmacia

Sabesp

CEM

Ginasio/Bocha

Posto de saude

Creche

Padaria

Centro Cultural

Clube de Campo

Hospital

Parque ecoldgico

Rodoviaria

Casa da Lavoura

Mercado Municipal

Prefeitura Municipal

Camara Municipal

APAE

Ponto de Taxi

UBS

bl

X |X X |X X |[X | X |[X X |[X | X X X |X X X X |

7 — Brumado

0]

I
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Mo Do Cortn

USF 40.x

f—

EQUIPAMENTOS

SIM

Cemitério

Veldrio Municipal

Igreja

Escola

Industria

Praca

Supermercado

Farmacia

Sabesp

CEM

Ginasio/Bocha

X | X | X |X

Posto de saude

Creche

Padaria

Centro Cultural

Clube de Campo

Hospital

Parque ecoldgico

Rodoviaria

Casa da Lavoura

Mercado Municipal

Prefeitura Municipal

Camara Municipal

APAE

Ponto de Taxi

X X X X | X |[X X X |[X

UBS
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EQUIPAMENTOS SIM NAO

Cemitério

Velério Municipal

Escola

X
X
Igreja X
X
X

Industria

Praca X

Supermercado X

Farmacia X

Sabesp X

CEM X

Ginasio/Bocha X

Posto de satude

Creche

Padaria

Centro Cultural

Clube de Campo

Hospital

Parque ecoldgico

Rodoviaria

Casa da Lavoura

X |[X X X X X X X X X

Mercado Municipal
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Prefeitura Municipal

Camara Municipal

APAE

Ponto de Taxi

X | X X X | X

UBS

9 — Jardim Repouso

EQUIPAMENTOS SIM NAO

Cemitério

Veldrio Municipal X

Igreja

x

Escola

x

Industria

Praca

Supermercado

Farmacia

Sabesp

CEM

Ginasio/Bocha

Posto de satude

Creche

Padaria

Centro Cultural

X X [x |} |x |x % |x %< |[X |x |x

Clube de Campo
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Hospital

Parque ecoldgico
Rodovidria

Casa da Lavoura
Mercado Municipal
Prefeitura Municipal
Camara Municipal
APAE

Ponto de Téxi

UBS

10 — Parque das Estancias

X X X X X |[X X X X |[X

M mANa§1

EQUIPAMENTOS

Cemitério

Veldrio Municipal
Igreja

Escola

Industria

Praca
Supermercado
Farmacia

Sabesp

38



. §»

Vo e Contn

CEM

Ginasio/Bocha
Posto de saude X
Creche

Padaria

Centro Cultural
Clube de Campo
Hospital

Parque ecoldgico
Rodoviaria

Casa da Lavoura
Mercado Municipal
Prefeitura Municipal
Camara Municipal
APAE

Ponto de Taxi

UBS

11 - Parque Ecoldgico

X | X X X X |X X |X X |[X |[X X X X

M mANa§1

EQUIPAMENTOS SIM
Cemitério

Veldrio Municipal

Igreja

Escola

Industria X
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Praga
Supermercado
Farmdcia
Sabesp

CEM
Ginasio/Bocha
Posto de saude
Creche

Padaria
Centro Cultural

Clube de Campo

X |[X [ X X |[X X X |[X |[X |[X X X

Hospital

Parque ecoldgico X
Rodovidria

Casa da Lavoura

Mercado Municipal

Prefeitura Municipal

Camara Municipal

APAE

Ponto de Taxi

X |X |X X X |[X X X

UBS

6.1.2.Informacdes da populacdo e territdrio: esses indicadores sao fatores condicionantes da
mobilidade urbana, que condicionam os padrdes de deslocamento da populagao, e dados dos
sistemas de transportes.

O levantamento dessas informagOes, apresentadas abaixo, permite entender melhor as

caracteristicas que impactam no perfil de mobilidade da populagdao do municipio de Morungaba,
subsidiar a analise de seus deslocamentos e identificar agBes pertinentes para a melhoria do
sistema de mobilidade urbana local.

Tabela 2 - Dados de evolugdo populacional de Morungaba (Fonte: IBGE: Censo Demografico
1991, Contagem Populacional 1996, Censo Demografico 2000, Contagem Populacional 2007 e
Censo Demografico 2010).
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Evolugao Populacional

Ano Morungaba
1981 8.210
1996 9.597
2000 9.911
2007 12.007
2010 11.769
2016 12.674

Tabela 3- Dados de territdrio e de populagdao de Morungaba (Fonte: IBGE: 2016).

Taxa Geométrica de Crescimento Anual da Populacao

Tabela 4- Dados da piramide etdria de Morungaba (Fonte: IBGE: Censo Demografico 2010).

2010/2016 1,27

(Em % a.a.)

Grau de Urbanizagao (Em %) 88,46
indice de Envelhecimento (Em %) 67,20
Populagdo com Menos de 15 Anos (Em %) 19,84
Populagdo com 60 Anos e Mais (Em %) 13,33

Piramide Etaria

Idade

Morungaba
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Homens Mulheres

0a4anos 380 392
5a9anos 428 409
10 a1 4 anos 499 497
15a 19 anos 497 491
20 a 24 anos 541 505
25 a 29 anos 549 510
30 a 34 anos 528 527
35a39anos 413 484
40 a 44 anos 424 398
45 a 49 anos 365 375
50 a 54 anos 317 315
55a 59 anos 277 267
60 a 64 anos 240 233
65 a 69 anos 179 175
70 a 74 anos 111 115
75 a 79 anos 78 75
80 a 84 anos 43 53
85 a 89 anos 18 41
90 a 99 anos 8 11
Mais de 100 anos 0 1

6.1.3. Inventarios fisicos: os inventdrios fisicos referem-se aos levantamentos das condi¢des da
infraestrutura urbana destinada a circulacao, incluindo o sistema vidrio e as suas benfeitorias,
os sistemas de trafego de veiculos e outros aspectos.

a) Sistema de circulagdo para pedestres: caracteristicas dos passeios, incluindo
informagdes como largura, materiais empregados, declividades, rampas, estado de
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conservagao, entre outros; condigdes de acessibilidade dos passeios, considerando seu
grau de dificuldade de uso por pessoas com necessidades especiais.

Foi diagnosticado no municipio de Morungaba, quanto a circulagao de pedestres, que as maiores
dificuldades, apontadas pelos entrevistados, foram a ma qualidade das calcadas, seguida de ma
sinalizagao.

Quanto a acessibilidade, os principais problemas encontrados foram a qualidade das cal¢adas e
rampas acessiveis, que nao permitem a circulacao nesses espacos urbanos. Essas dificuldades
foram apontadas para todos os bairros.

Em levantamento realizado in loco no municipio, foi verificada que além dos problemas
apontados pelos moradores, outra situagao comum que foi detectada em todos os bairros,
dificultando e muitas vezes até impedindo a circulagao de pedestres é a arboriza¢dao urbana, ou
melhor, a falta de planejamento e manutenc¢ao das espécies arbdreas em calcadas. Além da
ocupacao excessiva de espa¢o em calcadas ja estreitas, muitas espécies sao inadequadas para o
local, causando a rachadura e exposicdo de raizes, prejudicando ainda mais a acessibilidade.
Contrastando a esse fato, algumas ruas ndao possuem arborizacdo, tornando extremamente
desconfortavel a caminhada nesses trajetos, contribuindo para a exposicao excessiva ao sol e ao
calor, fato este, que favorece o uso de transporte motorizado.

Abaixo sao mostrados os graficos e fotos tiradas em diferentes bairros do municipio.

Dificuldade do pedestre

M3 condigdo Entulhos Md Ausénciade  Outros Mais de uma
das calgadas acumulados sinalizagdo faixas para opgdo
para pedestre
pedestre

Grafico 1: Dificuldades encontradas pelos pedestres entrevistados.
Dados obtidos das analises estatisticas.
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Grafico 2: Principais problemas apontadas para acessibilidade. Dados
obtidos das analises estatisticas.

Todas as fotos apresentadas abaixo foram tiradas no levantamento realizado in loco em diferentes
bairros do municipio, os quais ndo serdo identificados.
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Um ponto critico abordado pelos pedestres quanto ao sistema de circulacao foi a Rodovia Engenheiro
Constancio Cintra (SP 360), que corta toda a extensdo da cidade. Abaixo pelas fotos aéreas é possivel
observar sua extensao ao longo da cidade de Morungaba.

Imagem 2: foto tirada in loco, mostrando a Rodovia Eng. Constancio
Cintra (SP 360), no perimetro urbano.
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A rodovia Eng. Constancio Cintra, também chamada de Rua Aradjo Campos, no perimetro
urbano, atravessa a cidade no sentido norte-sul, dividindo a cidade.

Percebem-se, nas ligagdes entre bairros, barreiras que recortam a malha viaria, que devem ser
consideradas no Plano de Mobilidade Urbana.

A primeira barreira é a Rodovia Eng. Constancio Cintra (SP 360). A ligacdo entre os bairros da
regido leste para oeste da cidade é feita necessariamente atravessando a rodovia que corta a
cidade. Do lado leste estao os bairros: Vila Mariana, Vila Ana, Vila Nova, Clube de Campo, Centro,
Jardim Flaibam e Cecap e do lado oeste os bairros: Santo Ant6nio, Sao Benedito, Brumado,
Parque das Estancias e Jardim do Parque.

O maior problema enfrentado pelos pedestres, quando se refere a Rua Araujo Campos, é o
transito intenso nesse local. Os problemas enfrentados sao durante a semana e também nos
finais de semana. Através de levantamento in loco, observamos que aos finais de semana o
transito é intenso, porém, existem horarios de pico, que é no periodo da manha e ao final da
tarde, por volta das 16:00 horas, enquanto que durante a semana o transito é constate e intenso
em qualquer hordrio, com a passagens de caminhdes de carga, e conversdes de carros para os
bairros tornando o transito mais lento. Foram constatadas nessa rodovia, no perimetro urbano,
08 faixas elevadas de travessia de pedestres e também semaforos, porém esses se encontram
desativados. Essa rodovia também esta perpendicularmente a uma escola municipal, onde ha
travessia de criangas, tornando perigoso esse trecho. Abaixo sao mostrados o grafico e fotos
tiradas in loco.

Problema na Rod. Constancio Cintra

Il. 24% l

Transito Transito outro Mais de uma

intenso intenso nos opgdo responderam
durante a finais de

semana semana

Grafico 3: Principais problemas apontados para a Rod. Eng. Constancio
Cintra, no perimetro urbano. Dados obtidos das analises estatisticas.
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Imagem 3: foto tirada in loco na Rodovia Eng. Constancio Cintra (SP 360),
no perimetro urbano, mostrando o transito intenso, travessias elevadas
de pedestres e conversdes de carros na via, sentido bairro.

b) Sistema de circulagido para bicicletas: descricdo das infraestruturas para circulagao
de bicicletas (ciclovias e ciclofaixas).

Definicoes:

Infraestrutura Ciclovidria Permanente: é constituida pelas intervengdes viarias dedicadas a
circulagdo exclusiva ou nao de bicicletas. S3o compostas por ciclovias, ciclofaixas, calgadas
partilhadas, ciclorrotas, bicicletarios e paraciclos.

Ciclovia: pista de uso exclusivo de bicicletas e outros ciclos, com segregacao fisica do trafego
lindeiro motorizado ou ndao motorizado, com sinalizagdo vidria, podendo ter piso diferenciado
no mesmo plano da pista de rolamento ou no nivel da cal¢ada.

Ciclofaixa: faixa de rolamento de uso exclusivo a circulagdo de ciclos, com segregacao visual do
trafego lindeiro, podendo ter piso diferenciado no mesmo plano da pista de rolamento.

Ciclorrota: Sinalizagdo cicloviaria especifica em pista de rolamento compartilhada com os
demais veiculos, onde as caracteristicas de volume e velocidade do transito na via possibilitam
0 uso de vdrios modos de transporte sem a necessidade de segregacdo. Este conceito deve ser
aplicado obedecendo ao principio da continuidade e orientagdo, especialmente em
complementacao as ciclovias e ciclofaixas.

Ciclofaixa Operacional de Lazer: faixa de trafego situada junto ao canteiro central, ou a
esquerda da via, totalmente segregada do trafego lindeiro por elementos de canalizagao como
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cones, supercones ou cavaletes, dotada de sinalizagao vertical e horizontal regulamentando o
seu uso, com funcionamento aos domingos e feriados nacionais, das 7h as 16h.

Bicicletdario: estacionamento de bicicletas em area publica ou privada dotada de zeladoria
presencial ou eletrénica.

Paraciclo: suporte para a fixagao de bicicletas que pode ser instalada em darea publica ou
privada.

Calgada Partilhada: espago exclusivo para circulagdo de ciclos sobre parte da calgada, com
segregacao visual do trafego de pedestres, podendo ter piso diferenciado no mesmo plano,
devidamente sinalizado. As calcadas partilhadas equiparam-se as ciclofaixas, porém na calcada.

Calgada Compartilhada: espago de uso comum para a circulagao de pedestres, cadeirantes e
ciclistas montados, devidamente sinalizado e regulamentado, sem que haja prejuizo do conforto
e da seguranga de seus usudrios. Esta situagao é regulamentada pelo Art. 59 do CTB e s6
ocorre quando o volume de pedestres é pequeno e a calgada nao tem largura suficiente para
acomodar uma ciclovia ou uma ciclofaixa.

Em atendimento a Lei n°. 12.587/2012 que garante a prioridade do transporte ndo motorizado
sobre o transporte individual motorizado, independentemente do tamanho das cidades, o uso
de bicicleta é uma alternativa para o transporte nao motorizado. Essa obrigatoriedade, para
estar adequada a Lei Federal, deve ser materializada nos Planos de Mobilidade Urbana, mas
para isso o municipio deve proporcionar condi¢cdes aos pedestres, ciclistas e motoristas, que vao
compartilhar na maioria das vezes a mesma via.

O sistema viario da cidade de Morungaba é constituido, sobretudo de vias estreitas, de maos
duplas, articulando-se entre si com poucas avenidas, comum a regiao central e bairros mais
antigos assim como de varios municipios brasileiros.

No municipio, ndo existe no perimetro urbano, ciclovias e ciclofaixas.

A partir dos resultados obtidos do levantamento de dados e traduzidos no grafico abaixo, temos
a informagdo que menos de 4% dos entrevistados utilizam a bicicleta como meio de transporte,
para ir para escola ou trabalho. A maioria dos que usam bicicleta utiliza para lazer. Quando essas
pessoas sdao questionadas o porqué de nado utilizam como meio de transporte, as justificativas
mais apontadas foram: md conservagdo das vias; falta de seguranca e auséncia de ciclovias. Além
das justificativas dadas pelos entrevistados, ndo se pode ignorar a topografia local, que em
alguns trechos nao é favoravel a esse tipo de transporte, mas que pode ser integrada a outros
meios de locomogado e tornar vidvel essa opgdo. Os dados sao apresentados nos graficos abaixo.
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Grafico 4: Apontamento sobre o principal meio de transporte utilizado
pela populacao Morungabense. Dados obtidos das analises estatisticas.

Preferencia pelo meio de transporte
escolhido

i
Comodidade Custo Falta de Mais de uma

alternativa opgao

Grafico 5: Preferéncia pelo meio de transporte utilizado. Dados obtidos
das analises estatisticas.

Para onde usa bicicleta

2,1% 1,9%

ESCOLA TRABALHO LAZER NAO POSSUI MAIS DE UMA
OPCAO

Grafico 6: Resultados sobre a utilizacdo de bicicleta. Dados obtidos das
andlises estatisticas.
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Porque nao usa bicicleta

Ma condi¢do distancia de falta de Falta Qutros Mais de uma
dasvias deslocamento ciclovias segurancga opgao

Grafico 7: Resultados sobre rejeicao quanto ao uso de bicicleta. Dados
obtidos das analises estatisticas.

c¢) Inventdrio de veiculos e estacionamentos: transito de veiculos e oferta de vagas de
estacionamentos

Ao observar o grafico 4, mais da metade das pessoas entrevistadas utilizam meio de transporte
motorizado para se locomoverem. Grande parte dessas pessoas atribui o uso de carros a sua
comodidade e também a falta de opgao, pois nesse municipio nao existe a circulagao de
transporte publico coletivo.

Dificuldade quando usa veiculo

Excesso carro na Estacionar Outros Mais de uma
via opgao

Grafico 8: Apontamento sobre a principal dificuldade encontrada
quando se utiliza o veiculo. Dados obtidos das analises estatisticas.
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Imagem 4: foto tirada in loco no centro da cidade, mostrando o intenso volume

de carros e auséncia de vagas de estacionamento disponivel.

lgualmente a demais cidades brasileiras que passaram pelo processo de crescimento nao
planejado urbanisticamente, comum ha algumas décadas atrds, Morungaba ja sofre as
consequéncias de excesso de carros nas vias. A maior dificuldade encontrada pelos motoristas
entrevistados foi a falta de vagas de estacionamento nas ruas.

Os espacos para estacionamento de veiculos na cidade sdo reduzidos, resumindo-se
praticamente a faixa da via publica, paralela a guia e aos recuos frontais de algumas edificacdes
comerciais. Soma-se a isto, a inexisténcia de terrenos particulares com vagas de estacionamento
para aluguel. Outro fato relevante sao os prédios comerciais e residenciais construidos sem
vagas de garagens, fato esse caracteristico de desenvolvimento sem planejamento urbano.
Existe um bolsdo de estacionamento localizado na Avenida José Frare, préximo a Praga dos
Italianos, que atende parte da demanda daquela regiao.

Em levantamento in loco foi constatado que carros permanecem na mesma vaga de
estacionamento, principalmente no centro da cidade, durante longos periodos ou até mesmo o
periodo inteiro. As vagas proximas de centros comerciais, bancos, restaurantes e demais
estabelecimentos com alta rotatividade de pessoas, devem ser caracterizadas como vagas de
estacionamento rotativas e de periodos curtos.

A imagem 5 mostra os ébitos de vitimas de acidentes com transporte terrestres motorizados
registrados no Municipio de Morungaba, no ano de 2011, sendo veiculos desconhecidos
(66,67%); seguido de ocupantes de automoveis (22,22%) e motocliclistas e ocupantes de triciclos
(11,11%).
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Obitos de Vitimas de acidentes de transportes terrestres, segundo categorias

2011

Ciclistas Motociclistas e ocupantes de A
tricddos
# Ocupantes de automoveis § Ocupantes de veiculos pesados
# Pedestres ® Tipo de veiculo desconhecido
% Ocupantes de outros veiculos ® Ocupantes de caminhonetes
v

Imagem 5: Dados de 6bitos de vitimas de acidentes de transporte terrestre
motorizado.

Dados fornecidos pela Delegacia de Policia do Municipio revelaram que houve 70 registros de
acidente de transito com vitimas, 06 registros de acidente de transito com vitima fatal e 02
registros de atropelamento com vitima fatal, nos ultimos 03 anos.

Esses dados mostram a necessidade de redesenhar a estrutura urbana, dando condigdes de se
locomover sem a dependéncia do transporte motorizado individual.

d) Pesquisas do transporte publico coletivo: viabilidade da implantacdo do sistema no
Municipio.

O municipio de Morungaba, até a data atual ndao possui sistema de transporte publico coletivo
urbano, possui linhas de transporte coletivo apenas interurbano, com paradas em pontos de
passagem dentro da cidade, principalmente no centro que devem ser estudadas, pois as paradas
muitas vezes atrapalham o transito local e coloca o pedestre e o passageiro que vai descer do
6nibus em perigo. O deslocamento de alunos da rede municipal de ensino é realizado com o
transporte coletivo fornecido pela Prefeitura.

De acordo com a pesquisa realizada, a maioria da populagao sente falta desse tipo de transporte
e disseram que usaria esse tipo de transporte se houvesse no municipio, como mostrado no
grafico 9.
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Sente falta de transporte publico

Sim Nao

Grafico 9: Apontamento sobre a necessidade do transporte publico
coletivo. Dados obtidos das andlises estatisticas.

Ndo responderam

Usaria transporte publico

Sim Nao

Grafico 10: Apontamento sobre a utilizagdo do transporte publico
coletivo. Dados obtidos das andlises estatisticas.

Ressalta-se que os bairros de maior adensamento populacional estao localizados na regiao oeste
da cidade, nos bairros Sao Benedito, Brumado e Santo Antonio. Isto faz com que uma parcela
considerdvel da populagdo percorra toda a cidade para trabalhar ou estudar fora dessa regiao,
ou quando desejam ir para o centro da cidade.
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PROGNOSTICO: ACOES E METAS

Nessa etapa serdo apresentados um conjunto de a¢des e propostas, com suas respectivas metas,
que foram elaboradas a partir do diagndstico e analise da situacao atual do municipio de
Morungaba, previamente debatidos com a sociedade, representada pelo grupo de trabalho
local.

A elaborag¢do do progndstico de mobilidade permite planejar e tragar as principais intervencdes
no sistema viario, de transportes e do transito local, considerando a sustentabilidade social,
econbémica e ambiental.

Nessa secao serao descritas as agoes planejadas a curto, médio e longo prazo, com o objetivo
de mitigar a problematica descrita no diagndstico apresentado do municipio, especificando a
participacao da Prefeitura da Estancia Climatica de Morungaba.

As metas qualitativas sdo referentes ao planejamento das a¢Ges de curto, médio e longo prazo.
Para esta analise, o planejamento foi estruturado seguindo as diretrizes expostas abaixo.
Para as defini¢cGes de metas foi estabelecido os seguintes prazos:

*  Curto prazo: até dois anos

* Médio prazo: até cinco anos

* Longo prazo: até 10 anos

O transporte, entendido como a necessidade de deslocamentos do cidadao, deve ser tratado
como processo que envolve todos os aspectos relativos a circulagdo, e sua gestdo do transito e
do sistema vidrio. A gestdo é uma competéncia exclusiva do poder publico que implica no
exercicio de fungbes de coordenagdao, articulacdo, negociagdo, planejamento,
acompanhamento, controle e avaliagdo. O gestor municipal, ou seja, o governo municipal é
representado, por um drgao responsavel pela area no ambito de cada municipio. Executar a
politica de transporte local é competéncia do gestor municipal.

7.1.Diretrizes do Plano de Mobilidade de Morungaba

I Promover a integracao do planejamento da mobilidade com o planejamento urbano;

Il Priorizar o planejamento e a implantacdo de interven¢des que tenham maior
guantidade de pessoas beneficiadas e de interveng¢des que sejam prioritarias para o transporte
ndo motorizado;

II. Mecanismos para proteger e melhorar as condicBes de circulagdo nas vias publicas;

V. Controlar e evitar o aumento de veiculos nas vias.
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7.2.A¢0es e Metas:

Para o item I: Promover integragdo do planejamento da mobilidade com o planejamento
urbano, foram propostas as seguintes agoes:

e Revisdo do Plano Diretor — instituido na Lei Municipal n° 1.159 de 2006
Meta: curto prazo

e Elaboragdo da Lei Municipal que institui o Macrozoneamento e Zoneamento Urbano, no
municipio, como proposto no Plano Diretor
Meta: curto prazo

e Elaboracdo de legislacao especifica que institui a obrigatoriedade na construgao de
garagens em prédios comerciais e residéncias, vinculando a area construida com o
namero exigido de vagas de garagens.

Meta: curto prazo

e Revisdao e elaboracdao de leis para novos loteamentos que planejem e padronizem
calcadas e vias publicas, favorecendo a mobilidade e acessibilidade.
Meta: curto prazo

e Obrigatoriedade do Plano de arborizagdo em via publica, para novos loteamentos
Meta: curto prazo

e Formacdao de um conselho municipal de mobilidade urbana, formado por
representantes do executivo, legislativo e populagdo, onde a populagao deve compor
2/3 do conselho. A criagdo do Conselho Municipal de Mobilidade Urbana pode ser
considerada um instrumento de representagao da sociedade civil na gestao da politica
de transporte.

Meta: curto prazo

e Aumento na fiscalizagao de obras, pelo poder executivo.
Meta: curto prazo

Para o item Il: Priorizar o planejamento e a implantacao de intervenc¢oes que tenham maior
quantidade de pessoas beneficiadas e de intervengbes que sejam prioritdrias para o
transporte nao motorizado foram propostas as seguintes agoes:

e Estudo de impacto para implantacao de um calgadao no centro da cidade, impedindo a
entrada de carros e incentivando a circulagdo de pedestres.

Meta: curto prazo

e  Estudo detalhado de toda malha vidria do municipio para implantagao de Infraestrutura
Ciclovidria Permanente. Esse estudo deve contemplar a implantacao de Infraestrutura
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Cicloviaria em determinados pontos estratégicos, com relevo adequado, que
interliguem os bairros ao centro da cidade.
Meta: médio prazo

Instalacdo de estacionamentos ou suportes de bicicletas nos érgaos publicos e nas ruas.
Meta: curto prazo

Programas para incentivar e aumentar o ciclo turismo ja existente no municipio
Meta: curto prazo

Campanha educacional que incentive o uso da bicicleta para pequenos trajetos.
Meta: curto prazo

Curso de Educacao e educagdao ambiental no transito, ministrado nas escolas do ensino
fundamental e médio, abordando temas como poluicao emitida e consumo de recursos
naturais pelos veiculos motorizados, educagao ao utilizar vias publicas bem como os
direitos e deveres dos pedestres.

Meta: curto prazo

Funcionamento dos semaforos na Rua Araljo campos, com tempo para travessia de
pedestres.
Meta: curto prazo

Planejar o transito da Rua Araujo Campos, alterando a conversdo de veiculos para os
bairros a partir da pista. Implantar o contorno nos quarteirdes para fazer a travessia,
privilegiando a travessia de pedestres e melhor fluxo no transito.

Meta: curto prazo

Implantacdo da infraestrutura ciclovidria permanente nas ruas indicadas no estudo
preliminar. O uso de bicicleta e outros meios “limpos” de locomog¢do estd hoje na
agenda de muitos paises e se torna uma possibilidade importante no sentido de uma
mobilidade complementar, como esta sendo apresentado neste estudo.

Meta: longo prazo

Redesenhar o centro urbano, impedindo o transito de veiculo motorizado.
Meta: longo Prazo
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Para o item lll: Mecanismos para proteger e melhorar as condi¢bes de circulagdo nas vias
publicas, bem como melhorar a fiscalizacdo e aplicagio de multas; foram propostas as
seguintes agoes:

Para calcadas:

e Alteracdo da Lei Municipal na constru¢do de calgadas, especificando largura minima,
tipo de piso, declividade maxima e limite para degraus,para que haja padroniza¢ao e
melhora na acessibilidade, bem como o embelezamento, fomentando o turismo no
municipio;

Meta: curto prazo

e Arboriza¢gdo Urbana Bairro a Bairro: Execu¢do de um Plano de arborizagdo especifico
para cada bairro, levando em consideracao a peculiaridade de cada rua e seguindo o
Inventdrio Arbdreo ja realizado no Municipio pelo Departamento de Meio Ambiente.

Plano de Arborizagcdao Urbana — Bairro a Bairro

* Iniciar com um bairro;

*  Definir as ruas;

*  Fazer o plantio do nimero de arvores necessarias e definidas no inventario;

* Iniciar a substituicdo de todas as arvores inadequadas;

* Escolher as espécies definidas no Plano de Arborizacao Urbana ja concluido pelo
Departamento de meio ambiente.
Meta: curto prazo

e Implantagao do plano de arborizacao urbana bairro a bairro
Meta: longo prazo

e Aumentar a fiscalizagdo e aplicagao de multas.
Meta: longo prazo

Para novos loteamentos:

e Criacdo/ alteracdo de leis para implantacdo de Infraestrutura Cicloviaria Permanente
nos novos loteamentos
Meta: curto prazo

o Elaboracao de legislacao especifica que institui a obrigatoriedade na construcao de
garagens em prédios comerciais e residéncias, vinculando a area construida com o
numero exigido de vagas de garagens.

Meta: curto prazo
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e Revisdao e elaboracao de leis para novos loteamentos que planejem e padronizem
calcadas e vias publicas, favorecendo a mobilidade e acessibilidade.
Meta: curto prazo

e QObrigatoriedade do Plano de arborizagdao em via publica, para novos loteamentos.
Meta: curto prazo

Para o itemIV:.Controlar e evitar o aumento de veiculos nas vias; foram propostas as seguintes
acoes:

Implantacdo do sistema de transporte publico coletivo no Municipio:

O transporte publico coletivo é um servico essencial e influencia diretamente a qualidade de
vida da populagdo das cidades. Faz parte do cotidiano da maioria das pessoas que se deslocam
para trabalhar, estudar, dentre outras atividades. Por outro lado, o transporte participa da
dinamica de desenvolvimento do municipio e interfere concretamente em suas organizacdes no
contexto espacial e social.

E indispensavel estabelecer diretrizes comuns e complementares, principalmente para que a
administra¢do publica tenha os meios para priorizar o transporte coletivo e os pedestres. A
participagdao da populagdo na formulagao destas politicas e na gestdo do transporte é um
instrumento pratico para provocar agoes efetivas na drea, além de auxiliar na fiscalizagao da

atuagdo da prefeitura no setor.

e Pesquisa de demanda e itinerario: avaliagdo mais profunda sobre a demanda para
escolha de transporte publico coletivo adequado, que atenda principalmente a
populagdo dos bairros mais afastados e defini¢ao do tipo de veiculo mais adequado para
o Municipio, ex: 6nibus, vans, micro-onibus, etc .

Meta: curto prazo

e Estudo de viabilidade para substituir o transporte escolar que atualmente é realizado
por transporte e funciondrio da Prefeitura por “passe livre” utilizando o transporte
publico coletivo, obtendo economia para o Municipio.

Meta: médio prazo

e Implantagdo do sistema de transporte coletivo.
Meta: médio prazo

e (Criacdo de Bolsdes de Estacionamento: Implantar na cidade estacionamentos para

poder diminuir o fluxo de transito pela cidade, principalmente no Centro.
Meta: médio prazo
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e Sistema Rotativo de estacionamento: Reduzir o tempo que os carros ficam estacionados
no centro da Cidade, impedindo que um mesmo veiculo ocupe a mesma vaga durante
o dia inteiro.
Meta: curto prazo

e Desenvolvimento de um aplicativo de celular para carona
Meta: curto prazo

Abaixo apresentamos alguns estudos sobre Infraestrutura Ciclovidria Permanente e suas
aplicagbes, para efeito meramente ilustrativo (fotos publicas disponiveis na internet).
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CONSIDERAGOES FINAIS

A elaboracao desse Plano de Mobilidade Urbana é uma forma estruturante na definicao das
politicas setoriais para transporte coletivo, transito e vias publicas, de maneira integrada, e as
acoes devem ser planejadas levando-se em conta o tempo e os recursos. O planejamento
integrado entre transportes, transito e sistema viario permite a prefeitura melhorar a qualidade
de vida dos cidaddos, devendo ser o principal eixo da politica definida no Plano Municipal de
Mobilidade Urbana, ao diminuir o tempo e os custos dos deslocamentos e aumentar a
acessibilidade as diversas regides do municipio.

E importante destacar que a insuficiéncia de infraestrutura ndo pode ser confundida com o
problema. Ela pode ser uma das causas dos problemas, como a falta de transporte publico
coletivo, excesso de veiculos nas vias, passeios publico que impedem a circulacao de pedestres
e a baixa participagdo da bicicleta nos deslocamentos das pessoas. Cabe ressaltar que os
principios da gestao democratica e participativa se aplicam a realizacao de todas as etapas do
Plano de Mobilidade Urbana. A revisao e atualizacao do Plano de Mobilidade Urbana nao devem
ultrapassar 05 anos.
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Rupprecht Consult. GUIDELINES: Developing and Implementing a Sustainable Urban Mobility

Plan. Brussels: European Commission, 2014.

SANTA CATARINA - Governo do Estado de Santa Catarina. Plano de Mobilidade
UrbanaSustentdvel da Grande Floriandpolis — PLAMUS. Floriandpolis/SC, Brasil, 2015.

SAO JOSE DOS CAMPOS — Prefeitura Municipal de S0 José dos Campos. Plano de
Mobilidade Urbana de Sdo José dos Campos — PlanMob SJC. Sdo José dos Campos/SP,
Brasil, 2015. Disponivel em: http://www.sjc.sp.gov.br/secretarias/transportes/planmob.aspx.
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SOROCABA — Prefeitura Municipal de Sorocaba. Plano Diretor de Transporte Urbano e
Mobilidade. Sorocaba/SP, Brasil, 2014. Disponivel em: http://www.urbes.com.br/uploads2/
PDTUM_CAMARA_SITE.pdf.

ANEXOS

Os anexos do presente documento sao:

° Lei municipal n°1.669/2016- autoriza o poder executivo municipal a celebrar convénio
com a Universidade Sao Francisco

. Termo aditivo do convénio
. Decreto n° 2.550/ 2016~— cria¢cdo e nomeacao do grupo de trabalho local
. Representantes do grupo de trabalho local
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TERMO ADITIVO N° 001/16

PRIMEIRO TERMO ADITIVO AO CONVENIO DE COOPERACAO
CELEBRADO ENTRE A PREFEITURA MUNICIPAL ESTANCIA
CLIMATICA DE MORUNGABA E A UNIVERSIDADE SAO
FRANCISCO EM 05/05/2016, PARA FINS DE EXEC UCAO DO PLANO
MUNICIPAL DE MOBILIDADE URBANA — PMMU DE MORUNGABA.

Pelo presente instrumento, de um lado a Prefeitura Municipal da
Estancia Climdtica de Morungaba, inscrita no CNPJ sob n® 45.755. 238/0001-65, com sede
na Avenida José Frare, n® 40, Centro, Morungaba, Estado de Sdo Paulo, neste alo
representado pelo Prefeito Municipal, Sr. José Roberto Zem, casado, portador da cédula de
identidade RG n® 12.305.041-8 e devidamente inscrito no CPF/MF sob n°® 057.649.698-75,
doravante denominada PREFEITURA; e, de outro lado a UNIVERSIDADE SAO
FRANCISCO - USF, mantida e assistida pela Casa de Nossa Senhora da Paz- A¢do Social
Franciscana, inscrita no CNPJ/MF sob n° 33.495.870/0001-38, com sede na Av. Sdo
Francisco de Assis, 218, Bairro Jardim Sdo José, na cidade de Bragang¢a Paulista/SP, neste
ato representada por seu Magnifico Reitor, Professor Ms. Joel Alves de Sousa Junior,
doravante denominada USF, resolvem celebrar o presente Termo Aditivo, mediante as
seguintes cldusulas e condigdes:

CLAUSULA PRIMEIRA - DO OBJETO:

Constitui OBJETO do presente Termo Aditivo 7’ 001/16 o Plano Municipal de Mobilidade
Urbana - PMMU. Este Plano serd elaborado exclusivamente para 0 municipio de
Morungaba/SP e deverd atender as diretrizes da Lei Federal n° 12.587/2012, que estabelece
a Politica Nacional de Mobilidade Urbana — PNMU. O PMNU deve estar em conformidade
com Anexo 1 que passa a fazer parte integrante do presente Termo Aditivo.

Pardgrafo Unico: A USF, ao final do prazo do presente Termo Aditivo, compromete-se a
entregar sem qualquer encargo, a PREFEITURA uma via impressa e uma via em midia
digital éptica (CD-R ou DVD-R) do PMMU. declarando expressamente que o aceita para ser
aprovado na forma de lei.

CLAUSULA SEGUNDA — DAS OBRIGACOES DOS PARTICIPES: Para execugdo do
presente Termo Aditivo a PREFEITURA e a USF terdo as seguintes obrigagdes: ’
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2.1- OBRIGACOES DA PREFEITURA :

I- tornar disponivel para a USF os dados necessdrios ao atendimento do OBJETO, dentro de
sua responsabilidade e atribui¢des,

2- fornecer apoio técnico de modo a tornar possivel a realizagdo do trabalho conjunto,;

3- indicar pessoal técnico qualificado para apoiar a execugdo das atividades em questdo e
participar do grupo de trabalho local de acompanhamento do Plano de Mobilidade Urbana,

4- os técnicos indicados pelo Executivo Municipal, terdo dentre outras atribui¢oes e
responsabilidades fazer a andlise dos produtos apresentados, assim como tornar todas as
medidas gerenciais e adminisirativas necessdrias ao andamento dos trabalhos;

5- prestar colaboragdo para o desenvolvimento das etapas do trabalho,

6- promover intercambio de produtos e servigos de interesse para o desenvolvimento do
projeto;

7- quando solicitado pela USF, organizar, convocar e promover sob sua responsabilidade as
Audiéncias Publicas, necessdrias para aprovagdo do referido Plano e submeié-lo a sua Casa
de Leis para tal;

8- disponibilizar local apropriado para a realiza¢do dos eventos a serem programados parda
cumprimento do OBJETO.

9- assumir as despesas de viagem, hospedagem e alimentagdo dos alunos da USF que por
ventura participarem dos levantamentos em campo, em Morungaba;

10- priorizar estdgios aos alunos da USF, integrados na elaboragdo do referido Plano.

2.2- OBRIGACOES DA USF

I-elaborar 0 PMMU para o Municipio de Morungaba nos prazos e condigoes estabelecidas
no Plano de Trabalho, observadas a legislagdo pertinente, nos melhores padroes de
qualidade;

2- doar a PREFEITURA o OBJETO discriminado na Clausula Primeira do presente Termo,

3- fornecer apoio técnico, através dos alunos da USF para levantamento de dados em
. e
campo,
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4- realizar as apresentag¢des sobre o PMMU, para aprovagdo no grupo de trabalho local e
nas Audiéncias Publicas, previamente agendadas e realizadas pela PREFEITURA |, visando
prestar todos os esclarecimentos necessdrios aos interessados e a populagdo em geral, para a

sua aprovagdo.

CLAUSULA TERCEIRA — RECURSOS FINANCEIROS: Nio haverd transferéncia de
recursos financeiros de uma entidade a outra, devendo cada qual com o onus administrativo
das obrigagdes assumidas.

CLAUSULA QUARTA — DA PROPRIEDADE DOS RESULTADOS:

[-os resultados, metodologias e inovagdes técnicas, obtidos em virtude da execu¢do das
atividades previstas neste Termo serdo, em propor¢oes iguais, de propriedade comum dos
participes;

2-cada um dos participes podera, para fins de pesquisa e desenvolvimento, utilizar, em
beneficio prdprio, esses resultados, metodologias e inovagdes técnicas, sem que seja
obrigado a consultar a outra parte ou pagar-lhe qualquer indeniza¢do ou recompensa,

3- a utilizagdo ou propriedade do produto final fica estendida a PREFEITURA e a USF.

CLAUSULA QUINTA — DO PRAZO:

O prazo para execug¢do, bem como a entrega de todos os produtos deverd obedecer ao
Cronograma apresentado no Plano de Trabalho, descrito no Anexo 1 do presente Termo
Aditivo.

PARAGRAFO UNICO: Havendo motivo relevante ¢ interesse dos participes o presente
acordo poderd ter o seu prazo prorrogado mediante Termo Aditivo.

CLAUSULA SEXTA - DA DENUNCIA E DA RESCISAO:

1- O presente Termo podera ser rescindido por acordo entre as partes ou, unilateralmente
por qualquer delas, desde que aquela que assim o desejar comunique a outra, por escrito,
com antecedéncia de 30 (trinta) dias.
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2. O presente Termo poderd ser rescindido de pleno direito por qualquer das partes, a
qualquer tempo, desde que haja descumprimento das obrigagées assumidas por uma delas.

CLAUSULA SETIMA - DO FORO:

Para dirimir as duvidas ou controvérsias decorrentes da execug¢do deste Termo, que ndo
puderem ser resolvidas amigavelmente pelas partes, fica eleito o foro da Comm ca de ltatiba
- SP, com renuncia de qualquer outro, por mais privilegiado que seja.

E por estarem de acordo, assinam o presente Termo em 02 (duas) vias de igual teor e forma,
na presenga das 02 (duas) testéiinunh{as também abaixo assinadas.

Morungaba, 10 de maio de 2016.

PREFEITURA MUNICIPAL DA ES\TANIA\ CLIMA TICA DE MORUNGABA
JOSE ROBERTO ZEM &

Pl:efetto Municipal

UNIVERSIDADE SAO FRANCISCO
MS. JOEL ALVES DE SOUSA JUNIOR

Reitor

Testemunhas:
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ANEXO 1
TERMO ADITIVO N° 001/16 AO CONVENIO DE COOPERACAO CELEBRADO EM 05/05/2016
ENTRE A PREFEITURA MUNICIPAL DA ESTANCIA CLIMATICA DE MORUNGABA E A
UNIVERSIDADE SAO FRANCISCO

PLANO DE TRABALHO PARA ELABORACAO DO
PLANO MUNICIPAL DE MOBILIDADE URBANA DE MORUNGABA

O Plano Municipal de Mobilidade Urbana serd elaborado de acordo com a Lei Federal n® 12.587
de 2012, que estabelece a Politica Nacional de Mobilidade Urbana — PNMU.

O presente objeto, denominado Plano de Trabalho apresenia os trabalhos de consultoria que serdo
desenvolvidos no dmbito do Convénio de Cooperagdo firmado entre a Prefeitura Municipal de
Morungaba e a Universidade Sdo Francisco, autorizada pela Lei Municipal 1.669 de 05 de maio de
2016, que tem por objeto a “Elaborag¢do de Plano Municipal de Mobilidade Urbana de
Morungaba’”.

O Plano Municipal de Mobilidade Urbana, serd elaborado exclusivamente para o municipio de

Morungaba/SP e é objeto do Termo Aditivo n® 001/16.

Este documento apresenta as etapas para atender as diretrizes gerais da legislagdo vigente ¢
elaboracdo do cronograma de entrega dos produtos, baseados nos seguintes objetivos especificos.
e Mobiliza¢do Social;
e Diagnéstico da situagdo atual de Mobilidade Urbana do Municipio e os impactos nas

condicdes de vida e no meio natural; ]
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e Prognostico. alternativas e metas para melhorar as condigoes;
e Defini¢do dos objetivos e metas de curto, médio e longo prazo para atendimento das
necessidades futuras,

e [nvestimentos necessdrios e linhas de financiamentos disponiveis

Todos os documentos elaborados pelos estagiarios da Universidade Sdo Francisco serdo enlregues
ao municipio e passardo por uma andlise do grupo de trabalho da PREFEITURA e pelos docentes
da USF. Apos aprovagdo pelo grupo técnico de Trabalho (Municipio e Universidade) o mesmo
passara por aprovagdo do Grupo de Trabalho Local, composto por representantes da populag¢do
do Municipio.

Cada produto apos ser analisado pelo grupo técnico de Trabalho (Municipio e Universidade) sera
disponibilizado no site oficial da Prefeitura Municipal até a data de aprovag¢do pelo Grupo de
Trabalho local, fomentando assim o exercicio da participagdo social.

Os produtos objeto do presente trabalho serdo realizados pelos estagidarios e enviados ao
municipio para aprovag¢do, por meio de reunices. O produto final sera entregue em um unico

volume, como mostrado no cronograma abaixo:

CRONOGRAMA PARA ENTREGA DOS PRODUTOS

Entregas
PRODUTO 1 Mobilizagdo Social e Plano de Trabalho | Primeira quinzena de junho
PRODUTO 2 Diagnostico Segunda quinzena de agosto
PRODUTO 3 Progndéstico Primeira quinzena de outubro
PRODUTO 4 PMMU final Primeira quinzena de novembro
A UDIENCIA 1" semana de dezembro
PUBLICA
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O produto final a ser entregue, num inico volume, deverd conter:
1. INTRODUGCAO

DESCRICAO DO OBJETO

PRINCIPIOS LEGAIS

METODOLOGIA

PRODUTOS ENTREGUES

CONSIDERACOES

EQUIPE TECNICA

ANEXO

b

0 N N K

-PRODUTO I: MOBILIZACAO SOCIAL E PLANO DE TRABALHO.

Mobilizacdo Social:

- Estabelecer os mecanismos para a efetiva participagdo da sociedade na elaborag¢do do Plano
Municipal de Mobilidade Urbana (PMMU) em todas as etapas, inclusive o diagndstico,

- Garantir a participagdo e o controle social, por meio de conferéncias, audiéncias e consullas
publicas, semindrios e debates,

- Estabelecer os mecanismos para a dissemina¢do e o amplo acesso as informagdes sobre o
diagnéstico e os servigos prestados e sobre as propostas relativas ao PMMU e aos estudos que os
fundamentam,

- Definir os mecanismos de divulgagdo das etapas de discussdo PMMU como canais para
recebimento de sugestoes e criticas;

- Definir estratégias de comunicagdo e canais de acesso as informagdes, com linguagem acessivel a

todos os segmentos sociais.

Plano de Trabalho:

Elaborar um plano de trabalho para o municipio de Morungaba, definindo uma metodologia para

as etapas do processo, a ser utilizada na elaborag¢do do Plano de Mobilidade Urbana de maneira a

4
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atingir os objetivos finais e especificagcdes determinadas pelo Termo Aditivo, que norteia este

trabalho, através da organizag¢do dos quatro produtos apresentados no quadro acima.

- PRODUTO 2: DIAGNOSTICO DA SITUACAO ATUAL

- Diagnosticar a situa¢do atual referente a Mobilidade Urbana em Morungaba e os impactos nas
condigoes de vida e no ambiente natural.

- Levantamento dos bairros e suas infraestruturas, como escolas, creches, postos de saide,
supermercados entre outros comércios;

- Levantamento dos meios de transporte mais utilizados e os desejados;

- Levantamento e andlise da legislag¢do vigente sobre Mobilidade Urbana,

- Dados socioeconémicos e dados e informagdes de outras politicas correlatas:;

- Caracterizag¢do geral do municipio que compreenderd, dentre outras atividades: Caracteriza¢do
da demografia urbana por renda, género, faixa etdaria, densidade, acesso ao transporte coletivo
e/ou publico; Caracteriza¢do geral: climatologia, hidrografia, e topografia do territorio;

- Caracterizagdo das dreas de interesse social: localizagdo, perimetros e dreas carentes
relacionadas ao transporte; Vocagdes econdmicas do municipio: contexto atual e proje¢des em
termos das atividades produtivas por setor.

- A situagdo dos servigos relacionados aos meios de locomog¢do urbana, dentre outras atividades:
Caracterizagdo dos meios de transporte utilizados; identificagdo das populacées néio atendidas
quanto ao transporte coletivo; Caracterizagdo da prestag¢do dos servigos referente a Mobilidade

urbana.

- PRODUTO 3: PROGNOSTICOS
- Alternativas e metas para atender as diretrizes gerais da Lei Federal n° 12.587 de 2012, que

estabelece a Politica Nacional de Mobilidade Urbana — PNMU.

- Analise do levantamento realizado no produto anterior;
/

-Defini¢do das agbes para emergéncia e contingéncia, compreenderd, dentre outras atividades:



-Programagdo de ag¢oes imediatas, programagdo das ag¢des do plano,
-Estabelecer objetivos e metas de longo, médio e curto prazos,

- Anadlise da prestagcdo de servigos e as necessidades dos servigos referentes a Mobilidade Urbana

a curto, médio e longo prazos;

- Cenarios alternativos das demandas;

- Capacidade economico-financeira do Municipio frente as necessidades de investimento e
sustentabilidade econémica dos servigos de Mobilidade Urbana, envolvendo a politica e o sistema
de cobranga, dotagdes do or¢amento do municipio, fontes de subvengdo, financiamentos e outras;

- Disponibilidade de linhas de financiamento;

- Necessidade de destinagdo de recursos or¢amentdrios do municipio, para viabilizar a adequada
prestagdo e manuteng¢do dos servi¢os;

- Necessidade de investimentos para viabilizar a universalizagdo do acesso aos servigos.

- Avaliagdo de solugoes alternativas de transporte

- Defini¢do de objetivos e metas,

- Proposta de arranjo alternativo ou readequagdo do modelo e organizacdo dos meios de
locomogdo existente, com descri¢do dos érgdos, instrumentos, sistemas, capacidade institucional

para a gestdo (planejamento, presta¢do dos servigos),

-PRODUTO 4: PRODUTO FINAL
Compreendera, elaboragdo de documento sintese. O produto final a ser entregue, num vnico
volume, deverda conter:

1. INTRODUCAO

2. DESCRICAO DO OBJETO

3. PRINCIPIOS LEGAIS

4 METODOLOGIA

5. PRODUTOS ENTREGUES |
6. CONSIDERACOES FINAIS /
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7. EQUIPE TECNICA
8. ANEXO

CONSIDERACOES FINAIS
Por fim, este documento, denominado Plano de Trabalho tem o objetivo de Guia orientativo para o
municipio, além de servir como norteador das etapas a serem desenvolvidas no decorrer da

elaboragdo do Plano de Mobilidade Urbana, ressaltando a importancia da participagdo social.

O Plano de Trabalho tem por objetivo estabelecer os direcionadores estratégicos assim como a
agenda das agdes e atividades que deverdo orientar os trabalhos, planejar as atividades para um
dado periodo de tempo, primeiro para aprovar junto aos tomadores de decisdo, depois como
documento-guia para atividades que serdo realizadas durante o ciclo de planejamento e permitindo
assim o respectivo acompanhamento e participagdo dos Grupos de Trabalho consistidos no

municipio.

EQUIPE TECNICA
Os trabalhos descritos no presente Plano de Trabalho serdo desenvolvidos pela Prefeitura
Municipal de Morungaba e Universidade Sdo Francisco, onde a equipe técnica composta para o

desenvolvimento dos mesmos contempla os profissionais abaixo relacionados:

Prefeitura Municipal de Morungaba:
o Clara Geromel — Engenheira Agronoma e Diretora do Departamento de Meio Ambiente do
Municipio;
o [vando Cesar Furlan — Advogado e Procurador Municipal; '
o [Isabella Campos Frare — Estudante de Arquitetura e Urbanismo da Universidade Sdo
Francisco e Estagiaria da Prefeitura;
o Luiza Cilindri — Estudante de Arquitetura e Urbanismo da Universidade Sdo Francisco e

Estagiaria da Prefeitura, /

f
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Marco Antonio Lopes Tombi — Estudante de Direito da Universidade Sdo Francisco e

Estagidrio da Prefeitura;

Universidade Sdo Francisco:

Cdndida Maria Costa Baptista — Docente

Glacir Teresinha Fricke — Docente e Coordenadora do Curso de Arquitetura e Urbanismo
de Itatiba

José Roberto Paolillo Gomes — Docente e Coordenador do Curso de Engenharia Civil de
Itatiba

Marcelo Augusto Gongalves Bardi — Docente e Coordenador do Curso de Engenharia Civil
de Bragang¢a Paulista

Diego Ribeiro da Silva - Estudante de Arquitetura e Urbanismo da Universidade Sado
Francisco e Estagiario da Prefeitura

Diego Vieira de Souza - Estudante de Engenharia Ambiental e Saniidaria da universidade
Sdo Francisco e Estagiario da Prefeitura

Isabela Chrispim Polezel - Estudante de Arquitetura e Urbanismo da Universidade Sdo
Francisco e Estagiario da Prefeitura

Jane Priscila da Silva Carvalho - Estudante de Engenharia Ambiental e Sanitdria da
universidade Sdo Francisco e Estagidrio da Prefeitura

Lucas Prates Rosa - Estudante de Engenharia Ambiental e Sanitaria da universidade Sdo

Francisco e Estagiario da Prefeitura

Morungaba, 10 de maio de 2016.



FACRLING A A

TERMO ADITIVO N°001/16

PRIMEIRO TERMO ADITIVO AO CONVENIO DE COOPERACAO
CELEBRADO ENTRE A PREFEITURA MUNICIPAL ESTANCIA
CLIMATICA DE MORUNGABA E A UNIVERSIDADE SAO
FRANCISCO EM 05/05/2016, PARA FINS DE EXECUCAO DO PLANO
MUNICIPAL DE MOBILIDADE URBANA — PMMU DE MORUNGABA.

Pelo presente instrumento, de um lado a Prefeitura Municipal da
Estancia Climdtica de Morungaba, inscrita no CNPJ sob n® 45.755.238/0001-65, com sede
na Avenida José Frare, n° 40, Centro, Morungaba, Estado de Sdo Paulo, neste ato
representado pelo Prefeito Municipal, Sr. José Roberto Zem, casado, portador da cédula de
identidade RG n° 12.305.041-8 e devidamente inscrito no CPF/MF sob n® 057.649.698-75,
doravante denominada PREFEITURA; e, de outro lado a UNIVERSIDADE SAO
FRANCISCO - USF, mantida e assistida pela Casa de Nossa Senhora da Paz- A¢do Social
Franciscana, inscrita no CNPJ/MF sob n° 33.495.870/0001-38, com sede na Av. Sdo
Francisco de Assis, 218, Bairro Jardim Sdo José, na cidade de Bragang¢a Paulista/SP, neste
ato representada por seu Magnifico Reitor, Professor Ms. Joel Alves de Sousa Junior,
doravante denominada USF, resolvem celebrar o presente Termo Aditivo, mediante as
seguintes clausulas e condigoes:

CLAUSULA PRIMEIRA - DO OBJETO:

Constitui OBJETO do presente Termo Aditivo n° 001/16 o Plano Municipal de Mobilidade
Urbana - PMMU. Este Plano serd elaborado exclusivamente para o municipio de
Morungaba/SP e deverd atender as diretrizes da Lei Federal n®12.587/2012, que estabelece
a Politica Nacional de Mobilidade Urbana — PNMU. O PMNU deve estar em conformidade
com Anexo 1 que passa a fazer parte integrante do presente Termo Aditivo.

Pardgrafo Unico: A USF, ao final do prazo do presente Termo Aditivo, compromete-se a
entregar sem qualquer encargo, @ PREFEITURA uma via impressa e uma via em midia
digital éptica (CD-R ou DVD-R) do PMMU, declarando expressamente que o aceita para ser
aprovado na forma de lei.

4
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2.1- OBRIGACOES DA PREFEITURA :

I- tornar disponivel para a USF os dados necessdrios ao atendimento do OBJETO, dentro de
sua responsabilidade e atribuigoes;

2- fornecer apoio técnico de modo a tornar possivel a realizagdo do trabalho conjunto;

3- indicar pessoal técnico qualificado para apoiar a execug¢do das atividades em questdo e
participar do grupo de trabalho local de acompanhamento do Plano de Mobilidade Urbana,

4- os técnicos indicados pelo Executivo Municipal, terdo dentre outras atribuigoes e
responsabilidades fazer a andlise dos produtos apresentados, assim como tornar todas as
medidas gerenciais e administrativas necessarias ao andamento dos trabalhos,

5- prestar colaboragdo para o desenvolvimento das etapas do trabalho;

6- promover intercambio de produtos e servigos de interesse para o desenvolvimento do
projeto;

7- quando solicitado pela USF, organizar, convocar e promover sob sua responsabilidade as
Audiéncias Publicas, necessarias para aprova¢do do referido Plano e submeté-lo a sua Casa
de Leis para tal;

8- disponibilizar local apropriado para a realizagdo dos eventos a serem programados para
cumprimento do OBJETO. '

9- assumir as despesas de viagem, hospedagem e alimentagdo dos alunos da USF que por
ventura participarem dos levantamentos em campo, em Morungaba,

10- priorizar estagios aos alunos da USF, integrados na elaboragdo do referido Plano.

2.2- OBRIGACOES DA USF

I-elaborar o PMMU para o Municipio de Morungaba nos prazos e condi¢oes estabelecidas
no Plano de Trabalho, observadas a legislagdo pertinente, nos melhores padroes de
qualidade;

2-doar a PREFEITURA o OBJETO discriminado na Clausula Primeira do presente Termo,

3- fornecer apoio técnico, através dos alunos da USF para levantamento de dados em
campo;

<X
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4- realizar as apresentagdes sobre o PMMU, para aprovagdo no grupo de trabalho local e
nas Audiéncias Publicas, previamente agendadas e realizadas pela PREFEITURA | visando
prestar todos os esclarecimentos necessdrios aos interessados e a popula¢do em geral, para a
sua aprovagdo.

CLAUSULA TERCEIRA — RECURSOS FINANCEIROS: Ndo haverd (ransferéncia de
recursos financeiros de uma entidade a outra, devendo cada qual com o onus adminisirativo
das obrigagdes assumidas.

CLAUSULA QUARTA — DA PROPRIEDADE DOS RESULTADOS:

1-0s resultados, metodologias e inovagdes técnicas, obtidos em virtude da execugdo das
atividades previstas neste Termo serdo, em propor¢des iguais, de propriedade comum dos
participes;

2-cada um dos participes poderd, para fins de pesquisa e desenvolvimento, utilizar, em
beneficio proprio, esses resultados, metodologias e inovagdes técnicas, sem que seja
obrigado a consultar a outra parte ou pagar-lhe qualquer indeniza¢do ou recompensa,

3- a utilizagdo ou propriedade do produto final fica estendida a PREFEITURA e a USF.

CLAUSULA QUINTA — DO PRAZO:

O prazo para execu¢do, bem como a entrega de todos os produtos deverda obedecer ao
Cronograma apresentado no Plano de Trabalho, descrito no Anexo 1 do presente Termo
Aditivo.

PARAGRAFO UNICO: Havendo motivo relevante e interesse dos participes o presente
acordo poderd ter o seu prazo prorrogado mediante Termo Aditivo.

CLAUSULA SEXTA - DA DENUNCIA E DA RESCISAO:

1- O presente Termo poderad ser rescindido por acordo entre as partes ou, unilateralmente
por qualquer delas, desde que aquela que assim o desejar comunique a outra, por escrilo,

com antecedéncia de 30 (trinta) dias. i
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2. O presente Termo poderd ser rescindido de pleno direito por qualquer das partes, a
qualquer tempo, desde que haja descumprimento das obriga¢des assumidas por uma delas.

CLAUSULA SETIMA - DO FORO:

Para dirimir as duvidas ou controvérsias decorrentes da execug¢do deste Termo, que ndo
puderem ser resolvidas amigavelmente pelas partes, fica eleito o foro da Comarca de ltatiba
- SP, com renuncia de qualquer outro, por mais privilegiado que seja.

E por estarem de acordo, assinam o presente Termo em 02 (duas) vias de igual teor e forma,
na presen¢a das 02 (duas) testemunhas também abaixo assinadas.

\ Morungaba, 10 de maio de 2016.
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PREFEITURA MUNICIPAL DAEST.\X]VIA CLIMATICA DE MORUNGABA
JOSE ROBERTO ZEM

Prefeito Municipal

UNIVERSIDADE SAO FRANCISCO
MS. JOEL ALVES DE SOUSA JUNIOR

Reitor

Testemunhas:




ANEXO 1
TERMO ADITIVO N°001/16 AO CONVENIO DE COOPERACAO CELEBRADO EM 05/05/2016
ENTRE A PREFEITURA MUNICIPAL DA ESTANCIA CLIMATICA DE MORUNGABA E A
UNIVERSIDADE SAO FRANCISCO

PLANO DE TRABALHO PARA ELABORACAO DO
PLANO MUNICIPAL DE MOBILIDADE URBANA DE MORUNGABA

O Plano Municipal de Mobilidade Urbana serd elaborado de acordo com a Lei Federal n® 12.587
de 2012, que estabelece a Politica Nacional de Mobilidade Urbana — PNMU.

O presente objeto, denominado Plano de Trabalho apresenta os trabalhos de consultoria que serdo
desenvolvidos no ambito do Convénio de Cooperagdo firmado entre a Prefeitura Municipal de
Morungaba e a Universidade Sdo Francisco, autorizada pela Lei Municipal 1.669 de 05 de maio de
2016, que tem por objeto a “Elabora¢do de Plano Municipal de Mobilidade Urbana de
Morungaba”.

O Plano Municipal de Mobilidade Urbana, serd elaborado exclusivamente para o municipio de

Morungaba/SP e é objeto do Termo Aditivo n° 001/16.

Este documento apresenta as etapas para atender as diretrizes gerais da legislagdo vigenie e
elaboragdo do cronograma de entrega dos produtos, baseados nos seguintes objetivos especificos:
e Mobilizagdo Social;
e Diagndstico da situagdo atual de Mobilidade Urbana do Municipio e os impactos nas

condigdes de vida e no meio natural,
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e Progndstico: alternativas e metas para melhorar as condigoes,
e Defini¢do dos objetivos e metas de curto, médio e longo prazo para atendimento das
necessidades futuras;

e [nvestimentos necessarios e linhas de financiamentos disponiveis

Todos os documentos elaborados pelos estagidarios da Universidade Sdo Francisco serdo entregues
ao municipio e passardo por uma andlise do grupo de trabalho da PREFEITURA e pelos docentes
da USF. Apés aprovagdo pelo grupo técnico de Trabalho (Municipio e Universidade) o mesmo
passard por aprovagdo do Grupo de Trabalho Local, composto por representantes da populacdo
do Municipio.

Cada produto apés ser analisado pelo grupo técnico de Trabalho (Municipio e Universidade) sera
disponibilizado no site oficial da Prefeitura Municipal até a data de aprovagdo pelo Grupo de
Trabalho local, fomentando assim o exercicio da participagdo social.

Os produtos objeto do presente trabalho serdo realizados pelos estagiarios e enviados ao
municipio para aprovagdo, por meio de reunides. O produto final serd entregue em um unico

volume, como mostrado no cronograma abaixo:

( CRONOGRAMA PARA ENTREGA DOS PRODUTOS

Entregas
PRODUTO 1 Mobilizagdo Social e Plano de Trabalho | Primeira quinzena de junho
PRODUTO 2 Diagnostico Segunda quinzena de agosto
PRODUTO 3 Progndstico Primeira quinzena de outubro
PRODUTO 4 PMMU final Primeira quinzena de novembro
A UDIENCIA 1 semana de dezembro
PUBLICA )
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O produto final a ser entregue, num unico volume, deverd conter:
INTRODUGCAO

DESCRICAO DO OBJETO

PRINCIPIOS LEGAIS

METODOLOGIA

PRODUTOS ENTREGUES

CONSIDERACOES

EQUIPE TECNICA

ANEXO

o o~
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- PRODUTO I: MOBILIZACAO SOCIAL E PLANO DE TRABALHO.

Mobilizacdo Social:

- Estabelecer os mecanismos para a efetiva participa¢do da sociedade na elaboragdo do Plano
Municipal de Mobilidade Urbana (PMMU) em todas as etapas, inclusive o diagnostico,

- Garantir a participag¢do e o controle social, por meio de conferéncias, audiéncias e consulias
publicas, semindarios e debates,

- Estabelecer os mecanismos para a disseminagdo e o amplo acesso as informagdes sobre o
diagndstico e os servigos prestados e sobre as propostas relativas ao PMMU ¢ aos estudos que os
fundamentam;

- Definir os mecanismos de divulgagcdo das etapas de discussdo PMMU como canais para
recebimento de sugestdes e criticas,;

- Definir estratégias de comunicagdo e canais de acesso as informagoes, com linguagem acessivel a

todos os segmentos sociais.

Plano de Trabalho:

Elaborar um plano de trabalho para o municipio de Morungaba, definindo uma metodologia para

as etapas do processo, a ser utilizada na elaboragdo do Plano de Mobilidade Urbana de maneira a

N
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atingir os objetivos finais e especificagdes determinadas pelo Termo Aditivo, que norteia este

trabalho, através da organizag¢do dos quatro produtos apresentados no quadro acima.

- PRODUTO 2: DIAGNOSTICO DA SITUACAO ATUAL

- Diagnosticar a situa¢do atual referente a Mobilidade Urbana em Morungaba e os impactos nas
condig¢oes de vida e no ambiente natural.

- Levantamento dos bairros e suas infraestruturas, como escolas, creches, postos de saide,
supermercados entre outros comércios,

- Levantamento dos meios de transporte mais utilizados e os desejados,;

- Levantamento e andlise da legisla¢do vigente sobre Mobilidade Urbana;

- Dados socioeconémicos e dados e informagoes de outras politicas correlatas,

- Caracteriza¢do geral do municipio que compreenderd, dentre outras atividades: Caracterizagdo
da demografia urbana por renda, género, faixa etaria, densidade, acesso ao transporte coletivo
e/ou publico; Caracterizagdo geral: climatologia, hidrografia, e topografia do territorio,

- Caracterizagdo das dreas de interesse social: localizagdo, perimetros e areas carentes
relacionadas ao transporte; Vocagdes economicas do municipio: contexto atual e proje¢oes em
termos das atividades produtivas por setor.

- A situagdo dos servicos relacionados aos meios de locomog¢do urbana, dentre outras atividades:
Caracterizagdo dos meios de transporte utilizados; identificagdo das populagdes ndo atendidas
quanto ao transporte coletivo; Caracterizagdo da presta¢do dos servigos referente a Mobilidade

urbana.

- PRODUTO 3: PROGNOSTICOS
- Alternativas e metas para atender as diretrizes gerais da Lei Federal n® 12.587 de 2012, que

estabelece a Politica Nacional de Mobilidade Urbana — PNMU.
- Andlise do levantamento realizado no produto anterior;

-Defini¢do das a¢oes para emergéncia e contingéncia, compreenderd, dentre outras atividades:
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-Programagdo de agdes imediatas; programagdo das agdes do plano,
-Estabelecer objetivos e metas de longo, médio e curto prazos;

- Andlise da prestagdo de servigos e as necessidades dos servigos referentes a Mobilidade Urbana

a curto, médio e longo prazos;

- Cenarios alternativos das demandas;

- Capacidade econdémico-financeira do Municipio frente as necessidades de investimento e
sustentabilidade economica dos servigos de Mobilidade Urbana, envolvendo a politica e o sistema
de cobranga, dotagdes do or¢amento do municipio, fontes de subvengdo, financiamentos e outras;

- Disponibilidade de linhas de financiamento,

- Necessidade de destina¢do de recursos orgamentdrios do municipio, para viabilizar a adequada
prestagdo e manutengdo dos servigos,

- Necessidade de investimentos para viabilizar a universalizag¢do do acesso aos servigos.

- Avaliagdo de solugdes alternativas de transporte

- Defini¢do de objetivos e metas,

- Proposta de arranjo alternativo ou readequagdo do modelo e organizagdo dos meios de
locomog¢do existente, com descri¢do dos 6rgdos, instrumentos, sistemas, capacidade institucional

para a gestdo (planejamento, prestagdo dos servigos);

-PRODUTO 4: PRODUTO FINAL
Compreenderd, elaborag¢do de documento sintese. O produto final a ser entregue, num unico
volume, deverda conter:

1. INTRODUCAO

2. DESCRICAO DO OBJETO

3. PRINCIPIOS LEGAIS

4. METODOLOGIA ’
5. PRODUTOS ENTREGUES

6. CONSIDERACOES FINAIS
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7. EQUIPE TECNICA
8. ANEXO

CONSIDERACOES FINAIS
Por fim, este documento, denominado Plano de Trabalho tem o objetivo de Guia orientativo para o
municipio, além de servir como norteador das etapas a serem desenvolvidas no decorrer da

elaboragdo do Plano de Mobilidade Urbana, ressaltando a importancia da participagdo social.

O Plano de Trabalho tem por objetivo estabelecer os direcionadores estratégicos assim como a
agenda das agbes e atividades que deverdo orientar os trabalhos, planejar as atividades para um
dado periodo de tempo, primeiro para aprovar junto aos tomadores de decisdo, depois como
documento-guia para atividades que serdo realizadas durante o ciclo de planejamento e permitindo
assim o respectivo acompanhamento e participa¢do dos Grupos de Trabalho consistidos no

municipio.

EQUIPE TECNICA
Os trabalhos descritos no presente Plano de Trabalho serdo desenvolvidos pela Prefeitura
Municipal de Morungaba e Universidade Sdo Francisco, onde a equipe técnica composta para o

desenvolvimento dos mesmos contempla os profissionais abaixo relacionados:

Prefeitura Municipal de Morungaba:
e Clara Geromel — Engenheira Agronoma e Diretora do Departamento de Meio Ambiente do
Municipio,;
e [vando Cesar Furlan — Advogado e Procurador Municipal;
e Isabella Campos Frare — Estudante de Arquitetura e Urbanismo da Universidade Sdo
Francisco e Estagiaria da Prefeitura,
e Luiza Cilindri — Estudante de Arquitetura e Urbanismo da Universidade Sdo Francisco e

Estagiaria da Prefeitura;

Y
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Marco Antonio Lopes Tombi — Estudante de Direito da Universidade Sdo Francisco e

Estagiario da Prefeitura;

Universidade Sdo Francisco:

Candida Maria Costa Baptista — Docente

Glacir Teresinha Fricke — Docente e Coordenadora do Curso de Arquitetura e Urbanismo
de Itatiba

José Roberto Paolillo Gomes — Docente e Coordenador do Curso de Engenharia Civil de
Itatiba

Marcelo Augusto Gongalves Bardi — Docente e Coordenador do Curso de Engenharia Civil
de Bragang¢a Paulista

Diego Ribeiro da Silva - Estudante de Arquitetura e Urbanismo da Universidade Sdo
Francisco e Estagidrio da Prefeitura

Diego Vieira de Souza - Estudante de Engenharia Ambiental e Sanitdria da universidade
Sao Francisco e Estagidrio da Prefeitura

Isabela Chrispim Polezel - Estudante de Arquitetura e Urbanismo da Universidade Sdo
Francisco e Estagiario da Prefeitura

Jane Priscila da Silva Carvalho - Estudante de Engenharia Ambiental e Sanitaria da
universidade Sdo Francisco e Estagiario da Prefeitura

Lucas Prates Rosa - Estudante de Engenharia Ambiental e Sanitaria da universidade Sdo

Francisco e Estagiario da Prefeitura

Morungaba, 10 de maio de 2016.
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GABINETE DO PREFEITO
Bacreto n® 2.550/16

Decreto n° 2.550, de 17 de maio de 2016.

“Disp6e sobre a criagcao e constituicdo do Grupo de Trabalho
local do Plano de Mobilidade Urbana e da outras
providéncias.”

Eu, José Roberto Zem, Prefeito Municipal da Estancia Climatica
de Morungaba, Estado de S3o Paulo, no uso atribuicbes a mim conferidas por Lei; e

Universidade S3o Francisco, em 05 de maio de 2016, tendo por obijeto a conjugacdo dos
participantes para a elaboragdo do Plano Municipal de Mobilidade Urbana, em
consonancia as normas da Lei Federal n°12.587, de 03 de janeiro de 2012,

DECRETO :

Art. 19 - Fica criado o Grupo de Trabalho Local.

Art. 20 - O Grupo de Trabalho Local ser3 responsavel pelo
acompanhamento e aprovagao dos Produtos parciais do Plano de Mobilidade Urbana
entregues pela Universidade S3o Francisco, e terd a seguinte composicao:

I - Representantes da Administracgio:
a) Clara Geromel;
b) Ivando Cesar Furlan;

IT - Representantes da Universidade S3o Francisco:
a) Candida Maria Costa Baptista;

b) Glacir Teresinha Fricke;

¢) José Roberto Paolillo Gomes;

d) Marcelo Augusto Gongalves Bardi:

ITI - Representante do Legislativo:

Pago Municipal “Prefeito Lcio Roque Flaibam”
Av. José Frare, n© 40, Centro, Morungaba-SP, CEP 13260-000, Telefax 0X11 4014-4300 il
e-mail : prefmorungaba@gmail.com http// : www.morungaba.sp.gov.br
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L IV - Representantes do Comércio Local:
Miage ©¥>-a) Sandro Montico; ) < NYQ - 2305

Ao~ 2¥\b) Magali Gomes da Silva Gomes, ACAR -3H
Tl \&( V - Representantes da Populagdo: B Lol
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Art. 4° - A Coordenacdo dos trabalhos do Grupo de Trabalho
Local sera exercida pelos Representantes da Administragdo, os quais deverdo designar
responsaveis para o fornecimento e organizacgao dos dados.

Art. 50 - Os trabalhos a serem desenvolvidos pelo Grupo de
Trabalho Local implicam na obrigagdo dos membros em:

I - avaliarem, discutirem e proporem alteragdes sobre todas as
etapas de desenvolvimento dos trabalhos a contar de seu inicio;

Art. 6° - As fungdes dos membros do Grupo de Trabalho Local
ndo serdo remuneradas, contudo consideradas de relevante interesse publico.

4

~

Art. 70 - Este Decreto entrard em vigor na data de sua
publicagdo.

|
Morunga\‘ba,‘j\ 17 de maio de 2016.
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JOSE ROBERTO ZEM:. ™"
“..Prefeito Municipal

Pago Municipal “Prefeito Licio Roque Flaibam”
Av. José Frare, n° 40, Centro, Morungaba-SP, CEP 13260-000, Telefax 0X11 4014-4300
e-mail : prefmorungaba@gmail.com http// - Www.morungaba.sp.gov.br



GABINETE DO PREFEITO
Decreto n® 2.530/16

MORLING ABA

IVANDO CESAR FURLAN
Procurador Juridico

Publicada e afixada pela Secretaria da Prefeitura Municipal da
Estancia Climatica de Morungaba, em 17 e maio de 2016.

MARILIA LEITE RODRIGUES FREDERICO
Secretaria Chefe

Y

Pago Municipal “Prefeito Lucio Roque Flaibam” 7
Av. José Frare, n® 40, Centro, Morungaba-SP, CEP 13260-000, Telefax 0X11 4014-4300 P
e-mail : prefmorungaba@gmail.com http// : www.morungaba.sp.gov.br



Campus Braganga Paulista

Avenida Sao Francisco de Assis, 218

Cidade Universitaria, Braganga Paulista - Sao Paulo
CEP: 12916-900

Campus ltatiba

Av. Senador Lacerda Franco, 360
Centro - Itatiba-SP

CEP 13250-400

Campus Campinas (Unidade Swift)

End.: R. Waldemar César da Silveira, 105

Jardim Cura D'Ars (SWIFT), Campinas - Sdo Paulo
CEP 13045-510

Campus Campinas (Unidade Cambui)
End.: Rua Cel. Silva Teles, 700, prédio 'C’
Cambui, Campinas - Sao Paulo

CEP: 13024-001

UNIVERSIDADE SAOFRANCISCO

usf.edu.br




