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APRESENTACAO

O presente documento tem como objetivo principal apresentar o resultado do acordo
firmado entre a Prefeitura Municipal da cidade de Pedra Bela e a Universidade S&o Francisco,
tendo como referéncia de elaboracéo a lei de Mobilidade Urbana Federal 12.587 que entrou em
vigor em abril de 2012, instituindo assim as diretrizes da Politica de Mobilidade Urbana.

O Plano apresentado foi estruturado de modo exclusivo a atender ao municipio de
Pedra Bela, sendo seu desenvolvimento embasado nas necessidades identificadas no mesmo
apresentando divisdo em etapas para o melhor entendimento das diretrizes gerais contidas na
legislacao vigente de modo a contemplar as seguintes etapas: mobilizagdo social, diagnéstico
de mobilidade municipal e propostas de Solucdo para os problemas identificados.

Uma vez identificadas as caréncias de mobilidade no municipio, o documento foi
subdividido em produtos, enumerados do 1 ao 3, que reunidos, constituem o produto 4, que foi
elaborado contando com a participacdo de um Grupo de Trabalho Local, que foi basicamente
constituido por representantes dos municipes, do Poder Publico e também da Universidade
S&o Francisco.

Os estudos levantados ao decorrer do prazo estipulado no cronograma de trabalho
contidos nesse documento, foram abastecidos com informacdes fornecidas pela prefeitura de
Pedra Bela e pesquisas adicionais pertinentes a Mobilidade Urbana. Apds o término e
apresentacdo do conteudo referente ao produto 1, por meio de uma audiéncia publica, iniciou-

se 0 processo de preparacao do produto 2.
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1 INTRODUCAO

1.1 DESCRICAO DO OBJETIVO

Em reunido formal com a Universidade Sao Francisco, gestores e responsaveis pelo Municipio
de Pedra Bela buscaram um planejamento e uma proposta de gestdo democratica para
atender as especificagOes e diretrizes contidas na Lei Federal N° 12.587 de 2012 que rege
sobre as diretrizes para a elaboracdo e implantacdo do Plano de Mobilidade Urbana nos

municipios brasileiros.

No dia 15 de junho de 2018, foi realizada uma Audiéncia Publica com o objetivo de apresentar
a metodologia a ser aplicada no Plano Municipal de Mobilidade Urbana (PMMU) do municipio
de Pedra Bela ao executivo, ao legislativo e a populagdo. Na mesma data, foi criado o Grupo
de Trabalho Local, composto pelos representantes presentes da gestdo municipal e da

comunidade.

O grupo em questéo foi criado de acordo com o Decreto n° 615/2018 de 21 de julho de 2018,
apo6s audiéncia publica.

Segundo a legislacdo, o Plano de Mobilidade Urbana deve estar integrado ao Plano Diretor ja
vigente no municipio, de modo a incorporar as novas sugestbes de melhorias para que o

guesito Mobilidade Urbana tenha um avanco consideravel na cidade de Pedra Bela.

O planejamento de uma cidade com mobilidade eficiente e inteligente, onde todos os pontos
pertinentes a Mobilidade Urbana seja atendida, considerando a acessibilidade e a
sustentabilidade, espera-se aperfeicoar a movimentacdo cotidiana dos municipes,
possibilitando maior satisfacdo da populagdo que utiliza meios de transportes proprios e/ou

coletivos.

Levando-se em consideracdo 0s aspectos sociais, econdmicos, ambientais e politicos da
regido, o Plano de Mobilidade Urbana visa propor melhorias diretas na qualidade de vida da
populacdo, através do fornecimento de condi¢des justas, acessiveis e apropriadas da vivéncia

mével da populagéo.
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1.2 MOBILIDADE URBANA

Pode-se afirmar que o conceito de mobilidade urbana vai muito além do simples transito de
automoveis pela cidade. A mobilidade urbana descreve e aponta como estdo organizadas a
ocupacao dos espacos e a utilizacdo dos mesmos, garantindo a melhor forma de acesso para

as pessoas.

As politicas de mobilidade urbana visam promover 0 acesso de pessoas a todos 0s ambientes
de uma cidade, essa facilitacdo garante o crescimento e desenvolvimento sustentavel das

cidades.

A mobilidade urbana é uma via de mao dupla: do mesmo modo que esse conceito implica no
crescimento das cidades, torna-se necessdria a atualizagdo constante dos projetos de
mobilidade.

1.3POLITICA NACIONAL DE MOBILIDADE URBANA

Sancionada em 3 de janeiro de 2012, a Lei N° 12.587, instituiu, dentre outras providéncias as
diretrizes da Politica Nacional da Mobilidade Urbana. O texto legal visa dar parametros politicos
mitigadores a fim de dotar os governantes de instrumentos para melhorar a mobilidades dos
brasileiros, independentemente de sua populagdo, mas obrigatoriamente exigida para
municipios que possuam populacdo acima de 20 mil habitantes e Estancias Turisticas e

Municipios de interesse Turistico (MIT), no caso do Estado de Séo Paulo.

A lei 12.587/12 que instituiu a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, atendendo ao inciso XX
do art. 21 e o caput do art. 182 da Constituicdo que imp8e a Unido a responsabilidade de
instituir diretrizes gerais para o desenvolvimento urbano, delegando ao Poder Publico pela
execucdo da Politica Nacional, ou seja, o inciso V contido no artigo 30 da mesma lei da aos
municipios a responsabilidade de aplicacdo e prestacdo dos servicos publicos que sejam de
interesse local, incluindo o transporte publico. Os parametros estabelecidos pela Lei tornam
implicita a necessidade de se firmar um Pacto Nacional de Mobilidade Urbana, com

envolvimento de todas as esferas do governo.

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana contém 7 capitulos:

I. Disposi¢des Gerais (1° ao 79);
II. Das diretrizes para a regulacao dos servicos de transporte publico coletivo (8° ao 13);

lll. Dos direitos dos usuarios (14 e 15);
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IV. Das atribuicbes (16 ao 20);
V. Das diretrizes para o planejamento e gestao dos sistemas de mobilidade urbana
VI.(21 ao 24);
VII.Dos instrumentos de apoio a mobilidade urbana (25);
VIII.Disposigoes finais (26 ao 28).
Seus principais objetivos sao:
o Reduzir as desigualdades e promover a inclusédo social,
o Promover o acesso aos servigos basicos e equipamentos sociais;

o Proporcionar melhoria nas condigbes urbanas da populacdo no que se refere a

acessibilidade e a mobilidade;

o Promover o desenvolvimento sustentavel com a mitigagdo dos custos ambientais e

socioecondmicos dos deslocamentos de pessoas e cargas nas cidades;

o Consolidar a gestdo democratica como instrumento e garantia da construgdo continua do

aprimoramento da mobilidade urbana.

Atendendo a tais premissas formular solu¢des para problemas existentes e estipular diretrizes

a serem seguidas para novas constru¢des e implantagdes no municipio.

1.4BASE CONSTITUCIONAL PARA IMPLANTACAO DO PLANO DE MOBILIDADE
URBANA

1.4.1 Constituicédo Federal

Art. 182. A politica de desenvolvimento urbano, executada pelo Poder Publico municipal,
conforme as diretrizes gerais fixadas em lei tem como objetivo ordenar o pleno
desenvolvimento das fungbes sociais da cidade e garantir o bem-estar de seus habitantes,
(Vide Lei n®13.311, de 11 de julho de 2016).

§ 1° O plano diretor, aprovado pela Camara Municipal, obrigatério para cidades com mais de
vinte mil habitantes, € o instrumento basico da politica de desenvolvimento e de expansdo

urbana.

8§ 2° A propriedade urbana cumpre sua funcdo social quando atende as exigéncias

fundamentais de ordenacédo da cidade expressas no plano diretor.

11
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§ 3° As desapropriagBes de iméveis urbanos serdo feitas com prévia e justa indenizacdo em

dinheiro.

§ 4° E facultado ao Poder Publico municipal, mediante lei especifica para area incluida no
plano diretor, exigir, nos termos da lei federal, do proprietario do solo urbano néo edificado,
subutilizado ou n&o utilizado, que promova seu adequado aproveitamento, sob pena,

sucessivamente, de:
| - parcelamento ou edificacdo compulsoria;
Il - imposto sobre a propriedade predial e territorial urbana progressivo no tempo;

[l - desapropriagdo com pagamento mediante titulos da divida publica de emissao previamente
aprovada pelo Senado Federal, com prazo de resgate de até dez anos, em parcelas anuais,

iguais e sucessivas, assegurados o valor real da indenizacéo e os juros legais.
1.4.2 Legislacéo Federal

Art. 1° A Politica Nacional de Mobilidade Urbana é instrumento da politica de desenvolvimento
urbano de que tratam o inciso XX do art. 21 e o art. 182 da Constituicdo Federal, objetivando a
integracdo entre os diferentes modos de transporte e a melhoria da acessibilidade e mobilidade

das pessoas e cargas no territério do Municipio.
Inciso XX do art. 21:

XX - instituir diretrizes para o desenvolvimento urbano, inclusive habita¢do, saneamento basico

e transportes urbanos;
Art. 182 da Constituicdo Federal:

Art. 182. A politica de desenvolvimento urbano, executada pelo Poder Publico municipal,
conforme diretrizes gerais fixadas em lei tém por objetivo ordenar o pleno desenvolvimento das

funcdes sociais da cidade e garantir o bem-estar de seus habitantes.

Art. 2° - A Politica Nacional de Mobilidade Urbana tem por objetivo contribuir para o acesso
universal a cidade, o fomento e a concretizacdo das condicbes que contribuam para a
efetivacdo dos principios, objetivos e diretrizes da politica de desenvolvimento urbano, por

meio do planejamento e da gestdo democratica do Sistema Nacional de Mobilidade Urbana.

Art. 3° - O Sistema Nacional de Mobilidade Urbana é o conjunto organizado e coordenado dos
modos de transporte, de servicos e de infraestruturas que garante os deslocamentos de

pessoas e cargas no territdrio do Municipio.

12



USF

UNIVERSIDADE SAO FRANCISCO

§ 1° - S40 modos de transporte urbano:

| - motorizados;

Il - ndo motorizados.

8§ 2° - Os servigos de transporte urbano séo classificados:
| - quanto ao objeto:

a) de passageiros;

b) de cargas;

Il - quanto a caracteristica do servigo:

a) coletivo;

b) individual;

[l - quanto a natureza do servico:

a) publico;

b) privado.

§ 3° S&o infraestruturas de mobilidade urbana:

| - vias e demais logradouros publicos, além de meio de transporte como metrd, ferrovias,

hidrovias e ciclovias;

Il - estacionamentos;

[l - terminais, estacdes e demais conexdes;

IV - pontos para embarque e desembarque de passageiros e cargas;
V - sinalizagao viaria e de transito;

VI - equipamentos e instalagdes;

VII - instrumentos de controle, fiscalizagdo, arrecadacdo de taxas e tarifas e difusdo de

informacoes.

Art. 6° A Politica Nacional de Mobilidade Urbana é orientada pelas seguintes diretrizes:

13



| - integracdo com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas politicas setoriais de
habitacdo, saneamento basico, planejamento e gestdo do uso do solo no ambito dos entes
federativos;

Il - prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os motorizados e dos servigos
de transporte publico coletivo sobre o transporte individual motorizado;

Il - integrac&o entre os modos e servigos de transporte urbano;

IV - mitigacdo dos custos ambientais, sociais e econbmicos dos deslocamentos de pessoas e

cargas na cidade;

V - incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnoldgico e ao uso de energias renovaveis e

menos poluentes;

DAS DIRETRIZES PARA A REGULACAO DOS SERVICOS DE TRANSPORTE PUBLICO
COLETIVO

Art. 8° A politica tarifaria do servigo de transporte publico coletivo € orientada pelas seguintes

diretrizes:
| - promogéo da equidade no acesso aos servigos;
Il - melhoria da eficiéncia e da eficacia na prestacéo dos servicos;

lll - ser instrumento da politica de ocupacédo equilibrada da cidade de acordo com o plano

diretor municipal, regional e metropolitano;
IV - contribuicdo dos beneficiarios diretos e indiretos para custeio da operacao dos servigos;

V - simplicidade na compreensdo, transparéncia da estrutura tarifaria para o usuario e

publicidade do processo de revisao;
VI - modicidade da tarifa para o usuario;

VIl - integragéo fisica, tarifaria e operacional dos diferentes modos e das redes de transporte

publico e privado nas cidades;

VIII - articulagé@o interinstitucional dos 6rgdos gestores dos entes federativos por meio de

consorcios publicos;

IX - estabelecimento e publicidade de parametros de qualidade e quantidade na prestacdo dos

servigos de transporte publico coletivo.
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1.4.3 Legislacdo Municipal

1.4.3.1 Lei Orgénica do Municipio de Pedra Bela
SECAO |

Da Competéncia Privativa

Artigo 6° - Ao Municipio compete prover a tudo quanto diga respeito a seu peculiar interesse e
ao bem-estar de sua populagcdo, cabendo-lhe, privativamente, dentre outras, as seguintes
atribuicdes:

XIII. planejar o uso e ocupacao do solo e em seu territdrio, especialmente em sua zona urbana;

XIV. estabelecer normas de edificacdo, de loteamentos de arruamento e de zoneamento
urbano e rural, bem como as limitagBes urbanisticas convenientes a ordenacdo do seu

territorio, observada a lei federal, e exigindo reservas das areas destinadas a:
a - zonas verdes e demais logradouros publicos;

b - vias de trafego e de passagem de canalizacdes publicas de esgotos e de aguas pluviais nos
fundos dos vales;

XV. conceder e renovar a licengca para localizacdo e funcionamento de estabelecimentos

industriais, comerciais, prestadores de servigos e quaisquer outros;

XVI. cassar a licenca que houver concedido ao estabelecimento que se tomar prejudicial a
saude, higiene, sossego, seguranca e bons costumes fazendo cessar a atividade ou determinar

o fechamento do estabelecimento;
XVII. estabelecer serviddes administrativas necessarias a realizacdo de seus servigos;

XVIII. adquirir bens, inclusive através de desapropriacdo por necessidade, utilidade publica ou

por interesse social;
XIX. regular a disposicao, o tracado e as demais condi¢des dos bens publicos de uso comum;

XX. regulamentar a utilizacdo dos logradouros publicos, especialmente no perimetro urbano,

determinando o itinerdrio e os pontos da parada dos transportes coletivos;

XXI. conceder, permitir ou autorizar os servi¢cos de transportes coletivos e de taxi, fixando as

respectivas tarifas;

XXII. fixar os locais de estacionamento de taxis e demais veiculos;
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XXIII. fixar e sinalizar as zonas de siléncio e de transito e trafego em condi¢gBes especiais;

XXIV. disciplinar os servicos de carga e descarga, e fixar a tonelagem maxima permitida a

veiculos que circulam em vias publicas municipais;
XXV. tomar obrigatéria a utilizacdo da estacao rodoviaria quando houver;

XXVI. sinalizar as vias urbanas e as estradas municipais, bem como regulamentar e fiscalizar a

sua utilizagéo;

XXVII. prover sobre a limpeza das vias e logradouros publicos, remocgéo e destino do lixo

domiciliar e de outros residuos de qualquer natureza;

XXVIIIl. ordenar as atividades urbanas, fixando condi¢cdes e horérios para funcionamento de
estabelecimentos industriais, comerciais e de servicos, observadas as normas federais

pertinentes.

XXXVI. promover os seguintes servigos:

a - mercados, feiras e matadouros;

b - construcéo e conservacéo de estradas e caminhos municipais;
c - transporte coletivo estritamente municipal;

d - iluminacéo publica.

Artigo 7° - E de competéncia administrativa comum do Municipio, da Unido e do Estado,

observadas as normas de cooperacdao fixadas na Lei Complementar:

|. zelar pela guarda da Constituicdo, das leis e das instituicbes democréaticas e conservar o

patriménio publico;

Il. cuidar da salde, higiene e assisténcia publica e garantias das pessoas portadoras de

deficiéncias;

[ll. criar condicbes para a protecdo aos documentos, obras e outros bens de valor histérico,
artistico e cultural, bem como o0s monumentos, as paisagens naturais e aos sitios

arqueoldgicos;

IV. impedir a evaséo, a destruicdo e a descaracterizacdo de obras de arte e de outros bens de

valor histérico ou cultural;

V. proporcionar 0os meios de acesso a cultura, educacgao e ciéncia;
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VI. promover e incentivar o turismo como fator de desenvolvimento social e econémico;
VII, proteger o meio ambiente e combater a poluicdo em qualquer de suas formas;
VIII. preservar as florestas, a fauna e flora;

IX. fomentar as atividades econémicas e a producao agropecudria, organizar o abastecimento

alimentar e estimular o melhor aproveitamento da terra;

X. promover programas de constru¢cao de moradias e a melhoria das condi¢des habitacionais e

de saneamento basico;

XI. registrar, acompanhar e fiscalizar as concessdes de direito de pesquisa e exploracdo de

recursos hidricos e minerais em seu, territorio;
XIl. estabelecer e implantar politica de educacéo para a seguranga do transito;

Artigo 11° - Cabe a Camara Municipal, com a sancao do Prefeito, dispor sobre as matérias de

competéncia do municipio e especialmente:

XIV. delimitar o perimetro urbano;

XV. legislar sobre a denominagé&o de proéprios, bairros, vias e logradouros publicos;
TITULO V

Na Ordem Econbmica

CAPITULO II

Do Desenvolvimento Urbano

Artigo 141° - No estabelecimento de diretrizes e normas relativas ao desenvolvimento urbano o

Municipio assegurara:

I. 0o Pleno desenvolvimento das fung¢des sociais da cidade e a garantia do bem-estar de seus

habitantes;

Il. a participacdo das respectivas entidades comunitarias no estudo, encaminhamento e

solucdo dos problemas, planos, programas e projetos que Ihes sejam concernentes;
lll. a preservacao, protecao e recuperacao do meio ambiente urbano e cultural;
IV. a criacdo e manutencdo de areas de especial interesse histérico, urbanistico, ambiental,

turistico e de utilizagao publica;
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V. o exercicio do direito de propriedade, atendida sua fung&o social, dar-se-4 com observancia
das normas urbanisticas, de seguranca, higiene e qualidade de vida, sem prejuizo do
cumprimento de obrigacdes legais dos responséaveis pelos danos causados aos adquirentes de
lotes, ao Poder Publico ou ao meio ambiente;

VI. as pessoas portadoras de deficiéncia, o livre acesso a edificios publicos e particulares de
frequéncia ao publico, a logradouros publicos e ao transporte coletivo.

Paragrafo Unico - Os terrenos definidos em projeto de loteamento como areas verdes ou
institucionais ndo poderdo, em qualquer hipétese, ser alterados na destinacao, fim e objetivo

originariamente estabelecidos.

Artigo 142° - O Municipio estabelecerda, mediante lei, em conformidade com as diretrizes do
Plano Diretor, normas sobre zoneamento, loteamento, parcelamento, uso e ocupagéo do solo,

indices urbanisticos, prote¢do ambiental e demais limitagdes administrativas pertinentes.
§ 1° - O Plano Diretor devera considerar a totalidade do territério municipal.

§ 2° - O Municipio estabelecera critérios para a regularizacdo, urbanizacdo, assentamento e

loteamento irregulares.

§ 3° - O Plano Diretor fixara critérios que assegurem a funcéo social da propriedade imobiliaria,

especialmente no que concerne a:
a - acesso a propriedade e a moradia para todos;

b - regularizacdo fundiéria e urbanizacdo especifica para areas ocupadas por populagdo de

baixa renda;

C - justa distribuicdo dos beneficios e 6nus decorrentes do processo de urbanizacao;
d - prevencéo e correcao das distor¢cOes da valorizacdo da propriedade;

e - adequacdao do direito de construir as normas urbanisticas;

f - meio ambiente ecologicamente equilibrado como bem de uso comum da populacéo,
garantindo uma adequada qualidade de vida, preservando e restaurando 0S processos
ecoldgicos essenciais e prevendo manejo ecoldgico das espécies e ecossistemas, controlando
a producdo, comercializacdo e o emprego de técnicas, métodos e substancias que comportem

risco para a vida, para a qualidade de vida e para o0 meio ambiente.

18



L7

‘ i
UNIVERSIDADE SAO FRANCISCO

Artigo 143° - é facultado ao Municipio, mediante lei especifica para a area incluida no Plano
Diretor, exigir, nos termos da lei federal, do proprietario do solo urbano né&o edificado,
subutilizado, que promova seu adequado aproveitamento sob pena sucessiva de:

|. parcelamento ou edificacdo compulsoria;

II. imposto sobre a propriedade predial e territorial urbana, progressivo no tempo.
CAPITULO 1l

Da Politica Agricola e Rural

Il. participar do estabelecimento de zoneamento agricola, que oriente o desenvolvimento de
programas regionais de producdo e abastecimento alimentar, bem como da preservagdo do

meio ambiente e conservagao do solo;

[ll. promover a melhoria das condicdes do homem do campo, através da manutencdo de
equipamentos sociais na zona rural, garantia dos servigos de transporte coletivo rural, apoio a
circulacdo de produgdo agricola, através de estimulo a criacdo de canais alternativos de

comercializacdo, constru¢éo e manutencao das estradas vicinais;

IV. criar, apoiar ou incentivar programas para a expansao da eletrificagcdo rural, telefonia rural,
bem como criar mecanismos que propiciem aos trabalhadores rurais, acesso a educagéo,

saude, moradia e lazer.

1.5 MEIO AMBIENTE E MOBILIDADE

A questdo de mobilidade urbana se coloca como um desafio as politicas urbanas e ambientais
pré-existentes, principalmente quando se leva em consideragéo o cenario de desenvolvimento
da cidade em relacao ao do pais. As limitacGes das politicas publicas de transporte coletivo e a
crescente taxa de urbanizacdo causam impacto direto no grande aumento da motorizacao
individual e também da frota de veiculos de transporte de carga, este aumento expressivo
mostra-se insustentavel de modo a causar constantes impactos ao meio ambiente e a saude

da populacao.

Os meios que geralmente sdo empregados visando a solucdo do aumento da frota propdem o
aumento na capacidade viaria mostrando-se ineficaz, uma vez que isso incentiva o uso do
transporte individual e desta forma, com o passar do tempo se tem novamente 0s
congestionamentos, gerando assim um ciclo vicioso que € responsavel, dentre outras coisas,
pela diminuicdo da qualidade do ar, diminuicdo da qualidade de vida, congestionamentos,

acidentes, aumento significativo dos niveis de ruidos e consequentemente o stress.
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A aplicagédo da mobilidade urbana de uma forma sustentével, além de dar base para uma maior
gualidade de vida através do uso consciente dos meios de transporte de propulsdo mecéanica e
alternativas, melhora visivelmente nos impactos ambientais por eles gerados, de modo a

influenciar o desenvolvimento social e politico das cidades brasileiras.

A mudanca de habito, quando enraizada, incita a maior atividade e presenca da populacgéo,
gue por comodismo tende a aceitar e se abster das mudancas necessarias para o melhor
desenvolvimento da sociedade, ao se iniciar um movimento que busca a participagao social,
tende-se a construir uma cidade mais harmonica e ativa, podendo gerar impactos até mesmo

nos indices de obesidade.

1.6 INVESTIMENTOS EM MOBILIDADE
O trabalho e organizag&o dos investimentos em Mobilidade Urbana, além de impactar de forma
direta na qualidade de vida da populagcdo, pode exercer influéncia no ambito politico e

econdmico beneficiando de maneira geral o desenvolvimento saudavel do municipio.

2 CARACTERIZAGCAO GERAL DO MUNICIPIO

2.1 HISTORICO DO MUNICIPIO

Com uma populacdo estimada de aproximadamente 6.078 habitantes (IBGE 2017), Pedra Bela
passou a ser chamada assim a partir de 1945 deixando para tras o titulo de Vila, que trazia
consigo desde 1930. Teve origem com o povoado de Santa Cruz do Feital em 1829, tendo
participado do auge da producdo de café na regido. Pela sua importancia crescente, foi
anexada como Distrito de Braganca Paulista em 1929 e depois elevada para Vila. Localizada
no nordeste do estado de Sdo Paulo, recebe visitantes de toda regido, atraidos pelas suas
atividades de esportes radicais e forte ligagdo com a religido catolica. Possui uma éarea de
158,587km? e faz divisa com as cidades de Socorro, Pinhalzinho Vargem e Braganga Paulista
(Estado de Séao Paulo), Vargem e Extrema (Estado de Minas). Possui um indice de
desenvolvimento humano (IDH) médio de0,677 (2017).

2.2 DISTRIBUICAO URBANISTICA

Segundo o levantamento feito pelo IPEA (Instituto de Pesquisa Econémica Aplicada) no
periodo de 2000 a 20100 municipio teve um crescimento populacional médio anual de 0,30%,
excluir o crescimento abaixo da média nacional que foi de 1,17%. A taxa de urbanizacdo do

municipio passou de 21,49% para 24,91% nesse periodo analisado.

Olhando o cenéario década a década de 1991 a 2010 observa-se um crescimento de 7,66% da

populacdo vivendo em zona urbana, passando de 17,25% em 1991, para 24,91% em 2010. Ja
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a populacéo rural ao longo dos anos segue a tendéncia nacional e apresenta queda. No

periodo analisado de 1991 a 2010 houve um decrescimento do percentual dessa populagcao em

7,66%, variando de 82,75% em 1991, para 75,09% em 2010.

Nestes cenarios observa-se que a populacdo rural diminuiu em um ritmo menor do que o

crescimento da populagao vivendo em zona urbana.

TABELA 1 - Divisdo percentual da populacdo do municipio de Pedra Bela - SP

i Populacédo | % do Total | Populagéo | % do Total | Populagdo | % do Total
opulacéo
pHiag (21991) (1991) (2000) (2000) (2010) (2010)
Populacao total 5.142 100 5.609 100 5.780 100
Populacéo residente
_ 2.734 53,17 2.959 52,75 3.030 52,42
masculina
Populacgéao residente
o 2.408 46,83 2.650 47,25 2.750 47,58
feminina
Populacéo urbana 887 17,25 1.205 21,48 1.440 24,91
Populacgéo rural 4.255 82,75 4.404 78,52 4.340 75,09

Tabela adaptada de PNUD (Programa das Nacfes Unidas para o Desenvolvimento), IPEA e
FJP (Fundagé&o Jodo Pinheiro)

FIGURA 1 - Percentual da populacdo urbana e rural do municipio de Pedra Bela - SP ao longo

dos anos de 1990 e 2010

Fonte: IPEA
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A regido urbana do municipio € encontrada principalmente no centro, sendo composta por
residéncias e comércios, além de ruas, avenidas e pragas. O comércio se encontra nos eixos
centrais do municipio, de acordo com as leis de zoneamento de uso comercial. Os bairros que
estdo um pouco mais afastados do centro, de caracteristica residencial, sdo de porte médio
com uma populagdo relevante. Os bairros considerados rurais sdo compostos por sitios,

chacaras e fazendas de médio e grande porte.
2.3 TERRITORIO E POPULACAO

Pedra Bela Tem uma populacéo estimada de 6.078 habitantes, para o ano de 2017. No censo
de 2010 se registrou uma populacédo de 5.780 habitantes. Os dados do censo IBGE de 2010,
apresentam 4.340 habitantes morando na zona rural e 1.440 habitantes morando na zona
urbana, dando a cidade uma densidade demografica de 36,45 hab./kmz2,

TABELA 2 — Dados de territorios e populagéo de Pedra Bela e do Estado de S&o Paulo

Territorio e Populagcao Ano |[Municipio| Estado
Area (km?) 2018 158,59 |(248.219,63
Populacao 2018 5.930 |43.993.159

Densidade Demogréfica (hab./km?) 2018 37,39 177,23

Taxa Geométrica de Crescimento Anual da Populacdo

2010/2017 (Em % a.a.) 2018 0,32 0,82

Grau de Urbanizacéo (Em %) 2018 27,91 96,42
indice de Envelhecimento (Em %) 2018 104,7 75,25
Populacdo com menos de 15 anos (Em %) 2018 17,59 19,18
Populagcéo com 60 anos ou mais (Em %) 2018 18,41 14,43
Razao de sexos 2018 108,14 94,8

*Dados extraidos do Seade e IBGE

Pedra Bela esta situada a cerca de 117 km da Capital de Sado Paulo, o acesso ao municipio

desde a capital acontece pelas BR-116 (Rodovia Presidente Dutra) / BR-381 (Rodovia Fernéo
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Dias) / SP-010 (Rodovia Farmacéutico Francisco de Toledo Leme) / SP-008 (Rodovia Capitdo
Barduino) / SP-109/008 (Rodovia José Bueno de Miranda).

O municipio esta localizado na latitude 22° 47' 34" Sul e longitude 46° 26' 34" Oeste, tendo uma
altitude média de 1120m, apresentando uma topografia montanhosa, com grande variagdo de
altitude ao longo do seu territério. O ponto mais alto da cidade se encontra no bairro
Pitangueiras de Cima, a uma altitude de 1442 m, sob coordenadas 22° 46’ 54.1” Sul, 46° 24’
38.6”" Oeste. O ponto mais baixo do municipio se encontra no bairro Pitangueiras de Baixo, a
aproximadamente 982 m, localizado geograficamente em 22° 48 35” Sul, 46° 26’ 6” Oeste.

FIGURAZ2 - Ponto mais alto de Pedra Bela

Fonte: Google Maps (2018)

FIGURA 3 — Ponto mais baixo de Pedra Bela

§ Dados do mapa ©2018 Google | 200m L—  Termos deUso | informar frono mpd \/

23



Fonte: Google Maps (2018)
2.4 CARACTERIZACAO AMBIENTAL

O municipio de Pedra Bela esta localizado na Sub-bacia hidrografica Jaguari, que por sua vez
integra a Bacia Hidrografica do rio Piracicaba e o Comité das Bacias Hidrograficas dos Rios
Piracicaba, Capivari e Jundiai — CBH-PCJ. Faz divisa com 0s municipios de Braganca Paulista,
Socorro, Pinhalzinho, Vargem, Toledo e Extrema, com 0s quais compartilha caracteristicas
ambientais semelhantes. Os principais acessos ao municipio sdo pelas rodovias Ferndo Dias
(BR 381), Capitdo Barduino (SP 8) e José Bueno de Miranda (SP 109/008).

A Sub-bacia hidrogréafica Jaguari € uma das formadoras do rio Piracicaba, pertencendo aos
Comités das Bacias Hidrogréficas dos rios Piracicaba, Capivari e Jundiai (CBH-PCJ) junto com

outros municipios.
2.4.1 Clima

Segundo a classificacdo climatica de Koeppen, que é baseada em dados mensais
pluviométricos e termométricos € possivel classificar os climas do estado de Sdo Paulo em 7
siglas com caracteristicas distintas de clima, estas siglas sdo: Cwa, Aw, Cfb, Arn, Cfa, Af e
Cwhb.

A sigla que abrange o municipio de Pedra Bela € a Cwa, que € predominante na regido central
do estado de Sdo Paulo. Ela é caracterizada pelo clima tropical de altitude, com presenca de
chuvas no verdo e um periodo seco no inverno, tendo a temperatura média do més mais
quente de 22° C.
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1) Sistema de classificagdo global dos tipos climéaticos mais utilizadas em geografia

climatologia e ecologia.

De acordo com dados da Cepagri - Unicamp (acesso em maio de 2018) observou-se um
predominio de precipitagcdo nos meses de outubro a margo. Totalizando uma precipitacdo anual
de 1524,7 mm.

2.4.2 Geologia

Segundo a Agéncia de Bacias PCJ o municipio de Pedra Bela tem sua formacédo geoldgica
formada no periodo Pré-Cambriano com predominancia de Granitos e Granitoides com

Granulacao variada.
2.4.3 Areas de Protecdo Ambiental

O plano diretor do municipio apresenta critérios para a classificacdo das Areas de Preservacio
Permanente - APP por definicdo do inciso Il do art.3° da Lei n. 12.651/2012.

“Area protegida, coberta ou ndo por vegetagao nativa, com a fungdo ambiental de preservar os
recursos hidricos, a paisagem, a estabilidade geoldgica e a biodiversidade, facilitar o fluxo

génico de fauna e flora, proteger o solo e assegurar o bem-estar das populagdes humanas.”

O municipio conta com 2 areas protegidas por leis estaduais pelo plano das APA’s (Areas de

Protecdo Ambiental). Piracicaba - Juqueri - Mirim e Sistema Cantareira. Essas duas areas
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abrangem a Sub-bacia do Rio Jaguari e do Rio Camanducaia. Cabe ressaltar que ambas tém o
objetivo de proteger os recursos hidricos, os reservatorios e a qualidade da agua do Sistema
Cantareira que ir4 abastecer a Regido Metropolitana de Sao Paulo.

2.4.4 Unidades de Conservacao

O municipio esta inserido na APA (Area de Protecdo Ambiental) do Piracicaba/Juqueri-Mirim,
junto com os municipios de Campinas, Nazaré Paulista, Piracaia, Amparo, Braganca Paulista,
Holambra, Jaguaritna, Joandpolis, Monte Alegre do Sul, Morungaba, Pedreira, Pinhalzinho,
Serra Negra, Socorro, Santo Antdnio de Posse, Tuiuti e Vargem, todos esses municipios que
pertencem a regido das bacias hidrogréaficas do rio Piracicaba e do rio Juqueri-Mirim. Com uma
area total de 280.330,90 hectares. Foi instituido pelo Decreto Estadual nimero 26.882, de 11
de margo de 1987 e pela Lei Estadual nimero 7.438 de 14 de julho de 1991.

De acordo com o Ministério do Meio Ambiente e Instituto Florestal do Estado de S&o Paulo o
municipio faz parte do APA de area I, area dividida pela Fundacéo Florestal, com prote¢éo de

14.712,40ha de recursos hidricos e do patrimdnio ambiental relacionado a Mata Atlantica.

A APA faz parte da Depressao Periférica do Planalto Atlantico na Serra da Mantiqueira e das
Sub-bacia do rio Jaguari e do rio Camanducaia. Esses reservatérios de agua pertencem ao
Sistema Cantareira e sao responsaveis por 60% do abastecimento da Regido Metropolitana de

Sao Paulo.

O municipio abriga uma Unidade de Conservacdo das bacias PCJ, essas Unidades de
conservacao abrigam uma éarea total de 573.194 hectares representando 37,41% do total da

bacia. A existéncia de APA’s representam 80% das Unidades de conservagéo.
2.4.5 Biomas presentes dentro do municipio

O municipio de Pedra Bela estda compreendido dentro do bioma de Mata Atlantica, que é
caracterizado por ser um bioma de floresta tropical, com formacfes heterogéneas, presenca de
arvores de médio e grande porte e de grande densidade, contando com diversas espécies de

animais e vegetais.

Segundo relatérios (2008-2009) do Ministério do Meio Ambiente publicado no Projeto de
Monitoramento do Desmatamento dos Biomas Brasileiros por Satélite (PMDBBS), constata-se
gue 0,1148 quildbmetros quadrados eram de area desmatada o que representa 0,07% da area

do municipio.
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2.4.6 Caracterizacdo da vegetacao

A resolucdo SMA (Secretaria do Meio Ambiente) n® 7, de 18 de janeiro de 2018 da Secretaria
de Estado do Meio Ambiente. Constatou que 0 municipio apresenta 2.236 hectares de
cobertura nativa, apresentando um percentual de 14,2% com relagdo a cobertura total,
apresenta uma classificagdo muito alta da Secretaria de Estado do Meio Ambiente do Estado
de S&o Paulo.

2.4.7 Divisdo de area por macrozoneamento

O zoneamento da cidade é classificado da seguinte maneira conforme o Plano Diretor do
municipio.
AU - Area Urbana e AUC - Area Urbana Consolidada.

Artigo 128 - Area Urbana e Area Urbana Consolidada s&o aquelas destinadas a: (Redacao
definida pela Lei Complementar n® 107 de 18 de margo de 2016)

| - Ordenagéo e direcionamento da urbanizagéo, obedecendo aos indices urbanisticos;

Il - Implantag&o prioritaria dos equipamentos urbanos e comunitarios;

[l - Inducdo da ocupacdo de terrenos edificaveis, em funcdo da disponibilidade de

infraestrutura,;

IV - Adensamento das areas edificadas;

V - Aplicacdo dos instrumentos criados pela Lei n° 10257/ 2001 — Estatuto da Cidade;
VI — Preservacao do centro do Municipio.

AEU | - Area de Expans&o Urbana | e AEU Il - Area de Expans&o Urbana I

Artigo 129. Area de Expansdo Urbana é destinada a: |. Possibilitar o crescimento da Area
Urbana, obedecendo aos indices urbanisticos de cada area; foram especificadas em 3 areas
de expansao, pois os indices urbanisticos sao diferentes Il. Amenizar 0s possiveis processos
de especulacdo imobiliaria na area urbana; Ill. Orientar os planos de expansao de

infraestrutura; IV. Possibilitar o parcelamento do solo e expanséo dos servi¢cos urbanos
Al - Area Industrial
Artigo 130. Area Industrial é destinada a:

I. Implantacéo de industrias de pequeno, médio e grande porte;
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| - Implantacéo de industrias de pequeno, médio e grande porte, obedecida a legislacéo
ambiental aplicavel para cada caso (Redacéo dada pela Lei Complementar n® 107 de 18 de
marco de 2016).

Il. Facilitar acessos que nao conflitem com o transito local e que possibilitem o escoamentoda

producéo;

[ll. Criar locais apropriados para o lancamento e tratamento de residuos, de acordo com as
normas da ABNT e legislagcao ambiental.

AAIT - Area Ambiental de Interesse Turistico
Artigo 131. Area Ambiental de Interesse Turistico é destinada a:

I. Ocupacgéo planejada e disciplinada, devido a seus elementos naturais e de caracteristicas de
ordem fisioldgica;

[I. Controlar atividades e empreendimentos, obedecendo indices urbanisticos, recuos e faixas

marginais;

lll. Fomentar o turismo, com infraestrutura de apoio: previsdo de estacionamento, banheiros,

locais para depdsito de lixo e equipamentos necessarios.

AAE - Area Ambiental Especial

Artigo 132. Area Ambiental Especial é destinada a:

I. Preservacao dos recursos ambientais e das formas de vegetacéao existente;
Il. Protecdo da flora, fauna e formagdes rochosas;

l1I. Identificar e proteger as APP — Areas de Preservagéo Permanente;

IV. Controlar a urbanizacdo, loteamentos e atividades que descaracterizem o0s aspectos

geograficos;

V. Preservar as caracteristicas naturais ndo sendo permitido o extrativismo (pedreira,

cascalheira);

VI. Incentivar o desenvolvimento sustentavel através de culturas permanentes que ndo agridam

ao meio ambiente;

VII. Promover o desenvolvimento do turismo ecoldgico e rural.
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AAI - Area Agroindustrial

Artigo 133. Area Rural é a area destinada a:

I. Producéo de origem agropecudria ou de extrativismo;

[I. Fomentar o turismo rural/ ecolégico;

[ll. Incentivo de atividades de agronegdcios;

IV. Implantacdo de equipamentos urbanos exclusivamente para apoio das comunidades
Instaladas e incentivo as atividades afins.

AR - Area Rural

Artigo 133. Area Rural é a area destinada a:

I. Producao de origem agropecuaria ou de extrativismo;

[I. Fomentar o turismo rural/ ecolégico;

[ll. Incentivo de atividades de agronegdcios;

IV. Implantacdo de equipamentos urbanos exclusivamente para apoio das comunidades
instaladas e incentivo as atividades afins.

Figura 5 — Macrozoneamento do territério de Pedra Bela
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Fonte: Imagem gerada no Google Earth (22/01/2018)
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As Areas de Expans&o Urbana | em sua totalidade tem uma area estimada de 56,86 Km?2
As Areas de Expansé&o Urbana Il em sua totalidade tém uma éarea estimada de 22,53 Km?2
As Area Ambientais Especiais em sua totalidade tém uma area estimada de 6,69 Km?

A Area Industrial tem uma area estimada de 1,58 Km?

A Area Ambiental de Interesse Turistico tem uma area estimada de 1,85 Km2

A Area Agroindustrial tem uma area estimada de 0,28 Km?

As Areas Rurais em sua totalidade tém uma area estimada de 65,87 Km2

Figura 6 — Imagem em escala maior sob a Area Urbana
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Fonte: Imagem gerada no Google Earth (22/01/2018)
A Area Urbana tem uma area estimada de 2,76 m2.
A Area Urbana Consolidada tem uma area estimada de 0,17 Kmz2.

Segundo o mapa do macrozoneamento do Plano Diretor do Municipio de Pedra Bela, o
municipio conta com 21 bairros reconhecidos no seu Plano Diretor, sendo 5 no perimetro
urbano e 16 nas demais areas. No perimetro urbano sé@o: Centro, Vila Sao Vicente, Bairro do
Timoteo, Bairro do Miranda, Bairro da Vargem. E nas demais areas tém Tuncuns, Campestre,
Estiva do Campestre, dos Limas, Pitangueira de Baixo, Pitangueira do Meio, Pitangueira de
Cima, Cérrego Raso, Campanha, Boca da Mata, Araras, Sertdozinho, Furnas, Paiol das Telhas

e Pedra Santa.
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TABELA 3 — Topografia de Pedra Bela

Alt. Alt. Alt. Max. Declividade
Bairros Min.(m) Méd.(m) (m) Area (m?) |Distancia(m) (%) Classificagéo?!
Relevo Suavemente
Centro 1.094,00 | 1.114,00 | 1.129,00 171.066,00 680,00 5,15% Ondulado
Bairro do Timoteo 1.052,00 | 1.118,00 1.191,00 705.651,00 868,17 16,01% Relevo Ondulado
Relevo Suavemente
Bairro da Vargem 1.052,00 | 1.065,00 | 1.103,00 | 274.968,00 644,62 7,91% Ondulado
Bairro dos Tuncuns 947,00 995,00 1.044,00 | 461.760,00 751,15 12,91% Relevo Ondulado
Relevo Suavemente
Bairro do Campestre | 1.051,00 | 1.093,00 | 1.141,00 | 847.376,30 1.346,70 6,68% Ondulado
Estiva do Campestre | 1.023,00 | 1.066,00 1.115,00 | 495.799,95 870,95 10,56% Relevo Ondulado
Bairro dos Limas 1.021,00 | 1.048,00 | 1.100,00 | 588.675,17 774,07 10,21% Relevo Ondulado
Bairro dos Limas 1.041,00 | 1.089,00 | 1.161,00 | 1.592.625,00 | 1.155,02 10,39% Relevo Ondulado
Pitangueiras de
Baixo 982,00 1.015,00 1.069,00 887.899,22 707,58 12,30% Relevo Ondulado
Relevo Suavemente
Pitangueiras do Meio | 1.030,00 | 1.087,00 | 1.228,00 | 927.087,00 2.731,64 7,25% Ondulado

31



A,

>
@

UNIVERSIDADE SAO FRANCISCO

Pitangueiras de Cima | 1.125,00 | 1.182,00 | 1.286,00 | 1.295.367,66 | 1.223,37 13,16% Relevo Ondulado
Bairro do Cérrego Relevo Suavemente
Raso 1.013,00 | 1.023,00 | 1.045,00 | 200.839,26 416,68 7,68% Ondulado
Bairro do Cérrego
Raso 1.057,00 | 1.076,00 | 1.099,00 | 221.173,58 396,62 10,59% Relevo Ondulado
Bairro da Campanha | 1.082,00 | 1.108,00 1.143,00 277.778,00 555,68 10,98% Relevo Ondulado
Bairro da Campanha | 1.101,00 | 1.107,00 | 1.116,00 29.407,19 176,03 8,52% Relevo Ondulado
Bairro da Campanha | 1.091,00 | 1.111,00 | 1.130,00 86.103,95 333,55 11,69% Relevo Ondulado
Bairro Boca da Mata | 1.048,00 | 1.075,00 | 1.110,00 | 381.667,00 764,25 8,11% Relevo Ondulado
Araras 1.065,00 | 1.084,00 | 1.103,00 48.230,00 291,07 13,06% Relevo Ondulado
Bairro do
Sertdozinho 1.189,00 | 1.203,00 | 1.216,00 36.805,86 239,13 11,29% Relevo Ondulado
Relevo Fortemente
Bairro do Alambique | 1.245,00 | 1.258,00 | 1.271,00 8.024,66 102,89 25,27% Ondulado
Bairro dos Pintas 1.254,00 | 1.262,00 | 1.282,00 62.995,53 186,51 15,01% Relevo Ondulado
Bairro dos Furnas 1.210,00 | 1.224,00 | 1.249,00 183.077,55 405,24 9,62% Relevo Ondulado
1.094,00 | 1.116,00 | 1.143,00 | 178.296,74 499,95 9,80% Relevo Ondulado
Bairro Paiol das
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Telhas
Pedra Santa 1.055,00 | 1.080,00 1.096,00 186.915,00 347,51 11,80% Relevo Ondulado
Relevo Suavemente
Bairro do Campo 1.074,00 | 1.099,00 1.122,00 352.941,00 880,34 5,45% Ondulado
Bairro do Campo 1.087,00 | 1.101,00 | 1.131,00 | 264.306,00 418,47 10,51% Relevo Ondulado

Tabela adaptada de Google Earth (22/01/2018)
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Os bairros da cidade foram divididos em regi6es onde havia maiores concentracdes de

pessoas. Os limites foram tragcados usando o Google Earth.
1 Classificacdo da declividade segundo a Embrapa (1979)

Segundo o Levantamento Censitario das Unidades de Producdo Agropecuaria do Estado de
Séo Paulo (LUPA), o municipio de Pedra Bela conta com uma éarea total de 15.718,4 hectares
(IBGE, 2009).

Sendo uma éarea rural de 14.441,4 hectares (LUPA, 2008).
E uma éarea urbana de 1.307,0 hectares.

Na cidade h4 um predominio de areas de pastagens, consumindo mais de 61,86% da area
total rural do municipio (LUPA, 2008). Em seguida vem as areas de reflorestamento com

2.754,9 hectares e areas de cultura permanente com 1.216,6 hectares.
2.4.8 Atividade rural

As principais atividades de exploracdo animal no municipio € a avicultura de corte, em seguida,

suinocultura e bovinocultura mista. (LUPA, 2008).

As areas cultivadas do municipio sdo predominantemente de braquiarias para alimentagéo

animal, eucalipto, milho e outras gramineas para pastagem. (LUPA, 2008).

De acordo com a Secretaria de Agricultura e Abastecimento,CATI/IEA (Coordenadoria de
Assisténcia Técnica Integral), Projeto LUPA (Levantamento Censitario das Unidades de
Producdo Agropecuérias do Estado de Sdo Paulo)na regido tem pratica da bovinocultura de
corte e/ou leite, apicultura, asininos e muares, avicultura de corte ou para ovos e fins
decorativos, caprinocultura, cunicultura, equinocultura, ovinocultura, piscicultura, ranicultura,

suinocultura e outros.
2.4.9 Recursos Hidricos
O municipio conta com dois grandes rios em seu territério o rio Camanducaia e o rio Jaguari.

O rio Camanducaia é um dos afluentes do rio Jaguari, esta localizado na divisa dos estados de
Sao Paulo e Minas Gerais, possui uma area de bacia de 870,68 quildbmetros quadrados, sua
nascente é no municipio de Toledo - MG e sua foz esta localizada no municipio de Jaguaritna -
SP. Por se tratar de um rio em que sua area abrange mais de uma unidade da federacgéo, sua

responsabilidade € de dominio da Unido. Faz parte do seu territdrio os municipios de Amparo,
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Jaguaritna, Monte Alegre do Sul, Pinhalzinho, Serra Negra, Socorro, Toledo, Pedra Bela,

Pedreira, Santo Antdnio de Posse e Holambra.

Uma das grandes preocupacdes no que tange a qualidade dos rios é o seu relevo, com o
avanco da pecuaria e do desmatamento nas encostas dos rios acontece a tendéncia de
“savanizacdo” do ambiente em que o corpo de agua esta inserido. A monocultura e o plantio de
lavouras contribuiram para o processo de alteracdo da paisagem e da modificacdo da

vegetacao original presente nas margens e no ecossistema do rio.

A Unidade de Planejamento e Gerenciamento dos Recursos Hidricos - UPGRH faz parte da
APA, junto com a bacia do rio Sapucai, e a Bacia do Rio Piracicaba/Jaguari. O Rio
Camanducaia por se tratar de um afluente do Rio Jaguari, também esta inserido na Unidade de

Conservagéao corresponde a bacia do Rio Jaguari.

Os fluxos de agua que estdo presentes na cidade séo: o rio Camanducaia na divisa com o
estado de Minas Gerais, cOrrego da Pitangueira na divisa com o municipio de Toledo - MG,
Ribeirdo da Guardinha na regido Nordeste do municipio, Ribeirdo das Araras que corta o
municipio na regido Sul, Cérrego dos Lima que é um afluente do Ribeirdo das Araras junto com
os Corregos da Vargem e do Maciel, ha também o Ribeirdo do Pinhal de onde se
desmembraram o cérrego da Serra, Cérrego do Campo e Cérrego da Pitangueira. Na regido
Noroeste temos os Cérregos do Borrocdo e Cérrego Raso. E todos esses fluxos de 4gua tem

varios afluentes e subafluentes que preenchem o municipio.
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FIGURA 7 - Hidrografia do municipio de Pedra Bela

Fonte: mapa de zoneamento do Plano Diretor de Pedra Bela — SP

O municipio ainda esta localizado sob o Sistema Aquifero Cristalino, ocupando uma éarea de
6.037 quilometros quadrados (PCJ).

FIGURA 8 - Mapa esquematico do Sistema Aquifero Cristalino
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Fonte: Agéncia das Bacias PCJ
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2.4.10Abastecimento de 4gua

O abastecimento da cidade é feito pela Sabesp (Companhia de Saneamento Basico do Estado
de Sado Paulo), empresa que todo ano publica um relatério especificando a qualidade de agua

do municipio. O manancial que abastece a cidade é o “Poco Pedra Bela”.

7

O abastecimento publico da cidade é realizado através de 3 pocos tubulares profundos,
entretanto, com a auséncia de agua, que ocorre ocasionalmente no municipio, a SABESP

busca 4gua por meio de caminhdes pipa do municipio vizinho Braganca Paulista.

FIGURA 9 - Esquema do Sistema de Abastecimento de agua na area urbana
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Legenda: F°F° - Ferro fundido; FC - Fibrocimento; PVC — Poli cloreto de vinila

Fonte: Adaptado do Plano de Saneamento Béasico do Municipio de Pedra Bela — SABESP,
2011

O tratamento da agua captada nos pocos acontece na casa quimica, onde € adicionado acido
fluo silicico e hipoclorito de sédio nas tubulacdes de entrada. A area rural ndo é atendida pelo

abastecimento da rede publica.
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Mais de 90% do consumo de agua do municipio é destinado a irrigacao, 5,8% € destinado as
atividades urbanas e 3,6% é destinado a atividade industrial da cidade.

FIGURA 10 - Demanda hidrica do municipio.

Demanda hidrica do municipio

urbano
5,8%
industrial
3.6%

irigracdo
90,6%

Fonte: Plano das Bacias PCJ 2010-2020, 2008
2.4.11Principais usos d’agua

Segundo o Relatério de Gestdo dos Recursos Hidricos das Bacias Hidrograficas dos Rios
Piracicaba, Capivari e Jundiai produzido pela Tese Engenharia e Constru¢cdes LTDA,
conseguimos identificar os principais usos da agua das bacias hidrograficas em que o
municipio esta inserido e o uso dos recursos hidricos de forma geral.

TABELA 4 - Vazoes utilizadas

Camanducaia - - - 0,35 0,17 0,52
Jaguari 0,01 - - 3,22 1,94 5,17
Atibaia - - - 6,4 3,05 9,45
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Corumbatai - - - 3,08 0,68 3,76
Piracicaba 0,03 | 2,23 0,01 2,96 3,38 8,61
Total Piracicaba| 0,04 | 2,23 0,01 16,01 9,22 |27,51
Total Capivari - - - 1,23 0,76 1,99
Total Jundiai - - - 3,67 0,5 4,17
Total PCJ 0,04 | 2,23 0,01 20,91 10,48 |33,67

Fonte: Bacias PCJ

Tabela adaptada de

CNARH - Cadastro Nacional do Usuario de Recursos Hidricos,

disponibilizados pela Agéncia PCJ, dados do Cadastro de usuarios das Bacias PCJ

disponibilizado pela empresa que realiza o cadastro e questionarios enviados pelos municipios
e Cadastro dos irrigantes nas Bacias PCJ (HIPLAN, 2004) — 12 fase.

FIGURA 11 - Porcentagem dos tipos de uso de agua das Bacias Hidrograficas dos Rio

Piracicaba,

Porcentagem dos tipos de uso de agua da Bacias
Hidrograficas dos Rios Piracicaba, Capivari e Jundiai

Capivari

outros

uso rural

industrial

Fonte: Agéncia das Bacias PCJ

e

Jundiai
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A Bacia Hidrografica Piracicaba/Capivari/Jundiai ainda tem seus recursos transportados para o

abastecimento da Regido Metropolitana de Sao Paulo - RMSP através do sistema Cantareira.

FIGURA 12 - Representacéo do Sistema Cantareira
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Fonte: Jornal GGN, 2014

2.4.12Descarte de residuos sélidos

As residuos soélidos coletado no municipio sdo destinados ao aterro sanitario localizado na
Estrada da Barreira no Bairro da Campanha e a licenga de seu funcionamento € valida até o
dia 9 de novembro de 2020, fato esse que desperta a necessidade da busca de uma proposta
sustentavel para essa destinagéo a partir da expiracédo da licenca.

FIGURA 13 - Mapa de localizacéo e topografia do aterro sanitario do municipio de Pedra Bela —
SP
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Fonte: Diretoria de Meio Ambiente de Pedra Bela
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2.5 ATRATIVOS TURISTICOS DO MUNICIPIO

A cidade possui grande diversidade de pontos turisticos, onde predominam os atrativos
voltados para turismo religioso, rural e de aventura sendo que neste Ultimo sdo aproveitadas as
formacBes geoldgicas locais, que compdem e envolvem a cidade. Entre as atividades de
aventura destacam-se a pratica de montanhismo, como escalada em rocha, trekking e Alter

trekking, além da maior tirolesa das Américas.

Os empresérios do local desenvolveram o turismo, criando rotas que envolvem natureza,
histéria, religiosidade e aventura. A cidade atrai diferentes perfis de demanda turistica com a
predominancia de familias, jovens, e peregrinos pois mescla atividades de alta intensidade com
caminhadas em meio a natureza além de possuir um dos Santuarios Marianos mais
conhecidos do Estado de S&o Paulo. Pedra Bela possui em sua rota turistica, pontos

interessantes como:

v" Tirolesa de Pedra Bela: a maior tirolesa do Brasil e das Américas, consiste em um Unico
lance de descida. Com saida do alto da pedra do santuario, com um comprimento de
1900 m, atingindo uma velocidade aproximada de 107 km/h, até o ponto de chegada ao
portal da cidade. Além de que pelo formato da grande pedra pode-se aproveitar a
escalada e o rapel, possuindo em seu corpo 36 possiveis caminhos descobertos para
alcancgar o topo.

v' Pedra do Santuario: no alto da pedra foi construido o Santuario Diocesano de Nossa
Senhora Aparecida. Visitada por quem procura sossego e um momento espiritual, além
dos fiéis em romarias, e eventos anuais.

v Pedra Maria Antdnia: localizada no bairro Paiol das Telhas, assim como a pedra do
santuario, a pedra Maria Antonia e reconhecida pelas suas 19 rotas de escaladas ja
realizadas. Além da escalada, o alto da pedra proporciona uma bela vista aos turistas,
da cidade e seu entorno.

v' Cachoeira Boca da Mata: uma piscina natural, com belas corredeiras. Um passeio
interessante e agradavel para fazer com toda a familia, além de atrair esportistas pelas
suas belas corredeiras.

v' Cachoeira Antdnio Souza: localizada no bairro Boca da Mata, essa cachoeira é uma
boa opcao para o verdo. Frequentada por toda a familia, por possuir quedas simples e
suaves se torna bastante segura. Além de atrair esportistas que se aventuram a descer
Seu percurso.

v Corredeiras dos Tuncuns: ponto muito aproveitado por praticantes de esportes radicais,
desafiados pelas suas descidas. Os visitantes podem aproveitar o ecossistema ao

redor, que proporciona uma experiéncia unica de contato com a natureza.
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2.5.1 Plano Diretor de Desenvolvimento Turistico de Pedra Bela

O plano diretor de desenvolvimento turistico, segue as diretrizes do plano diretor municipal,
contemplando a prefeitura com obrigacdes quanto ao fornecimento de estruturas basicas para
as necessidades do turismo local. Além de promover incentivo aos comerciantes locais para se
estabelecer em locais proximos aos pontos turisticos, fomentando assim o desenvolvimento do
turismo local. O plano diretor de desenvolvimento turistico € amparado pelas leis n° 075 de 15
de agosto de 2.007 e n° 107 de 18 de marc¢o de 2.016.

Uma das principais atuac6es econdmicas do municipio e atividade produtiva € o turismo rural e
de aventura, com ampla rede de pousadas, produtos artesanais, culindria tipica, hotéis e
propriedades rurais com interesse turistico. Essas atividades s&o prestadas por grupos de
turismo, setores ligados a prefeitura e empresas privadas. A mao de obra é em grande parte

local e de empresas que contratam recursos humanos especializados na regiao.
2.5.2 Tombamento patrimonial

O Tombamento é realizado através de 6rgdos regulamentadores como o Conselho de Defesa
do Patriménio Histérico, Arqueoldgico, Artistico e Turistico (CONDEPHAAT) e o Instituto do
Patrimbnio Histoérico e Artistico Nacional (IPHAN), com o intuito de proteger a identidade de

bens de valor histérico, cultural, arquitetbnico, ambiental e imaterial.

E preservada assim a historia local, com a preocupacdo de manter a identidade e relacdes

desse tombo com o municipio.
2.6 DESENVOLVIMENTOS INDUSTRIAL E RURAL

A economia do municipio tem por base a producgdo agricola de batatas, café e vagem. Conta
também com as planta¢des abundantes de eucalipto utilizados na producéo de lenha e carvéo

vegetal nas diversas carvoarias presentes no territério municipal.

A pratica da suinocultura e micro estabelecimentos que convertem o milho em fubd, farinha e

canjica também tem sua vez na economia.

2.7FROTA URBANISTICA DO MUNICIPIO

A Frota Urbanistica do Municipio € um dos dados mais importantes a serem levantados neste
projeto, pois € com base neles que sao feitos os diagndsticos que indicam as propostas de

redimensionamento das vias do municipio.

A partir dessa informacédo é possivel mensurar o crescimento da cidade e o quanto ela precisa

se atualizar em termos de ruas, acessos, passarelas, entre outros facilitadores de mobilidade,
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assegurando uma perfeita harmonia entre os meios de transportes e as necessidades da

populacgéo.

E possivel visualizar junto com o crescimento da frota, dois pontos que se desenvolvem em

conjunto: a Economia e o indice de Crescimento Populacional. Partindo do ponto que é

necessaria uma determinada renda para se adquirir um automovel e que esse automaovel pode

satisfazer a necessidade de uma familia com um nucleo basico.

TABELA 5 - Nimero total de veiculos registrados em cada ano (2001-2017)

Ano Braganca Paulista Pedra Bela Pinhalzinho Socorro Vargem
2001 4335,3 993 2826 6282 1171
2002 4614,8 1109 2998 6725 1413
2003 4905,9 1176 3171 7014 1548
2004 5215,2 1241 3359 7225 1713
2005 5608,2 1320 3581 7551 1952
2006 5999,8 1378 3799 7913 2157
2007 6548,5 1515 4078 8340 2393
2008 7133,3 1775 4440 8786 2664
2009 7721,1 1974 4822 9311 2966
2010 84494 2251 5336 10040 3468
2011 9206,4 2585 5859 10887 3972
2012 9895,2 2858 6472 11719 4333
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2013 10485 3110 7056 12434

2014 11023 3339 7622 13021 5049
2015 11478 3506 8146 13624 5349
2016 11826 3650 8593 14170 5640
2017 12244 3820 9015 14686 5953

Tabela adaptada de Sistema de Registro Nacional

RENAVAM/DENATRAN

TABELA 6 - Porcentagem de crescimento anual de cada cidade (2001-2017)

Taxa de Crescimento Anual da Regido

Ano |Braganca Paulista|Pedra Bela|Pinhalzinho|Socorro|Vargem
2002 6,45% 11,68% 6,09% 7,05% |[20,67%
2003 6,31% 6,04% 5,77% 4,30% | 9,55%
2004 6,30% 5,53% 5,93% 3,01% |10,66%
2005 7,54% 6,37% 6,61% 4,51% [13,95%
2006 6,98% 4,39% 6,09% 4,79% |10,50%
2007 9,15% 9,94% 7,34% 5,40% (10,94%
2008 8,93% 17,16% 8,88% 5,35% [11,32%
2009 8,24% 11,21% 8,60% 5,98% (11,34%
2010 9,43% 14,03% 10,66% 7,83% |16,93%
2011 8,96% 14,84% 9,80% 8,44% |(14,53%

de Veiculos Automotores
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2012 7,48% 10,56% 10,46% 7,64% | 9,09%
2013 5,96% 8,82% 9,02% 6,10% | 9,44%
2014 5,14% 7,36% 8,02% 4,72% | 6,47%
2015 4,13% 5,00% 6,87% 4,63% | 5,94%
2016 3,03% 4,11% 5,49% 4,01% | 5,44%
2017 3,53% 4,66% 4,91% 3,64% | 5,55%

Tabela adaptada de Sistema de Registro Nacional de Veiculos Automotores -
RENAVAM/DENATRAN

Analisando os dados obtidos através do Sistema de Registro Nacional de Veiculos
Automotores - RENAVAM/DENATRAN, pode-se observar o aumento da frota em todas as
cidades.

3JUSTIFICATIVA

ApOs a vinda da Familia Real, o processo de urbanizagéo cresceu significativamente no Brasil,
de maneira rapida e desordenada, onde, os centros urbanos continham a maior concentragdo
de estabelecimentos comerciais e estabelecimentos que serviam a populacdo, e com a grande
demanda da populagdo dos campos se formaram loteamentos e concentragdes que muitas
vezes se localizavam distante dos centros comerciais, dificultando assim o acesso da
populacdo a estes servicos. JA no Século XX com o surgimento e rapida disseminacdo do
transporte individual impulsionado pela proposta de crescimento de “50 anos em 5” do governo
de Juscelino Kubitschek que priorizou investimentos em estradas e na industria automobilistica,
além do aumento da populacao, as vias que ligavam os centros urbanos a estes loteamentos
foram sobrecarregadas, de modo que, sua capacidade e qualidade ndo atendiam mais de
forma eficaz o fluxo de veiculos, e essa sobrecarga implicou em cada vez mais custos em

manutencéo e afins além de incidir diretamente na qualidade de vida da populacéo.

O conceito de Mobilidade Urbana surge para que haja uma melhoria no fluxo mével da cidade,
incluindo o conceito de acessibilidade, visto que, uma cidade com boa mobilidade possibilita o
ir e vir da populagdo como um todo. A inser¢cdo dos conceitos de mobilidade permite que
populacdo tenha um deslocamento mais saudavel e eficaz no seu dia a dia, além de estipular

parametros e solu¢des para estacionamentos, congestionamentos e dificuldades acessiveis.
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O Plano de Mobilidade Urbana estipula solu¢Bes para os problemas pré-existentes a ser
executados a pequeno, médio e longo prazo com o0 objetivo de propor a partir dele um
crescimento ordenado e saudavel do Municipio.

Ao identificar os principais problemas da populacdo, estudar as melhores solu¢des mantendo o
foco no transporte coletivo e alternativo, a fim de compor uma cidade sustentavel e ligada de
maneira saudavel o plano também promove a implantacdo de politicas ambientais, setoriais,

econdmicas e sociais.

Um dos pontos de grande relevancia no PMMU é a acessibilidade, que promove a integracéo
de portadores de qualquer deficiéncia e pessoas com mobilidade reduzida com os meios

oferecidos na cidade, de modo a possibilitar uma maior autonomia aos mesmos.

Segundo o parametro legislativo, o Plano de Mobilidade Urbana deve ser integrado ao Plano

Diretor do Municipio, incorporando a ele novos conceitos de mobilidade e sustentabilidade.

4 OBJETIVO

O objetivo da elaboracdo do Plano Municipal de Mobilidade Urbana para a cidade de Pedra
Bela é de estipular, de acordo com as informacdes e necessidades obtidas da cidade, uma
nova forma de acdo de modo a integrar os meios de transportes disponiveis e também
promover uma sociedade mdével mais saudavel, de modo a incentivar o uso de meios de
transporte sem propulsdo mecanica e transporte coletivos, dessa forma, além de proporcionar
um menor fluxo de veiculos automotores em circulacdo simultadnea que implica diretamente no
transito, had também uma diminui¢éo significativa na emissdo de gases poluentes, assim como

é previsto na Politica Nacional de Mobilidade Urbana.

Cada etapa contida neste plano, dirige-se a gestdo municipal de planejamento urbano e
transportes, e seu foco é descrever de forma clara cada etapa a ser desenvolvida pelos
gestores, contribuindo assim para que o poder publico direcione corretamente suas atividades
a fim de proporcionar uma maior qualidade de vida para a populagéo. Desta forma o PMMU
estipula diretrizes para o processo de melhoria de mobilidade além de abrir possibilidades de

captacao de recursos junto ao governo estadual e federal.

A metodologia utilizada para a elaboracdo deste documento, estipula parametros que regem o
desenvolvimento em etapas do Planejamento Municipal de Mobilidade Urbana, de modo a
finalmente atingir as especificagbes contidas no termo aditivo empregado, que da organizacao
ao processo, 0 PMMU serd apresentado em quatro produtos em forma de fluxograma, que

indicar&o as principais funcdes de cada grupo contido na aplicacdo do plano.
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O fluxograma apresenta de forma simplificada a sequéncia de eventos que compde a perfeita

execucédo do plano, como segue abaixo:

TABELA 7 — Fluxograma de atividades

FLUXOGRAMA - METODOLOGIA PARA ELABORACAO DO PMMU

Tomar conhecimento; Fornece informacdo,
Acompanha e aprova Acompanha e aprova
acompanha e aprova acompanha e aprova
PRODUTO 2
% Diagnéstico da FRODITD S PRODUTO 4
2 PRODUTO 1 situacio atual de Prognastico. Relatério do
g Plano de mobilidade urbana alternativa para PLANG
Trabalh icipi Ih
E ra .a. o _e no municipio e me. orar as MUNICIPAL BE
Loy Mobilizagdo impacto nas condigdes, com
: : : : MOBILIDADE

a Social condicdes de vida e alternativas e
= no ambiente metas. URBANA
8 natural

l ¢ l 4 l Jf v

Acompanha, aprova e
Acompanha e aprova Acompanha e aprova Acompanha e aprova encaminha projeto de lei
para o legislativo

Fonte: Ministérios das Cidades

SMETODOLOGIA

5.1 PLANO DE TRABALHO E MOBILIZACAO SOCIAL (PRODUTO 1)
5.1.1 Plano de Trabalho

O Plano de Trabalho apresentado consiste na elaboracdo e apresentacédo das diretrizes que
foram seguidas em todos os aspectos do desenvolvimento do Plano Municipal de Mobilidade
Urbana, nele estao contidas todas as definicdes taticas e tedricas que serviram de base para a

sua perfeita execucgao.

As diretrizes foram desenvolvidas pela equipe da cidade de Pedra Bela que é responsavel pela
gestado do Plano, também da equipe de docentes do curso de Engenharia Civil da Universidade

S&o Francisco, campus Braganca Paulista.

As execucdes e prazos foram definidas seguindo as diretrizes relacionadas a seguir:
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A participacdo dos o6rgdos publicos teve importante papel no desenvolvimento e
execucdo do Plano, trabalhando em conjunto com a Equipe da Universidade S&o
Francisco e o Grupo de Trabalho Local.

O Plano Municipal de Mobilidade Urbana foi dividido em produtos, que postos como as
fases descritivas do fluxograma que compde o total, todos passaram por avaliagoes,
revisdes e prazos definidos para entrega, sua elaboracdo foi feita por estagiarios e
docentes da Universidade Sao Francisco e também representantes da gestédo
Municipal.

O Plano Municipal de Mobilidade Urbana, assim como os dados levantados no decorrer
da elaboracdo do trabalho foram entregues a Prefeitura, de modo a ficar disponivel a
consulta publica, fortalecendo dessa forma, a participagéo social no desenvolvimento da
Mobilidade Urbana em Pedra Bela.

Coube aos representantes legais do municipio analisar o documento entregue, dentro

do prazo, para efetiva aprovacao e integracéo deste ao Plano Diretor;

ApO6s sua aprovacdo, o municipio deve estipular um prazo para disponibilizagdo do

documento para consulta publica.

O desenvolvimento do projeto devera obedecer ao cronograma inicialmente estipulado

pela prefeitura.

O trabalho se encerra com a entrega do Plano de Mobilidade Urbana Completo, sua
apresentacdo final foi feita em uma audiéncia Publica onde foram divulgados os
resultados, propostas e orcamentos para a prefeitura, municipes e outros eventuais

interessados.
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TABELA 8 - Cronograma de Reunifes

15/06/2018

Elaboracéo de Planejamento e
apresentagdo do Plano de trabalho

10/09/2018

Aplicacdo de questionario e levantamento

de dados
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PROGNOSTICO, OBJETIVOS E METAS

FIROIBLANOE Elaboracédo das diretrizes, apresentacao 08/02/2019
do relatério
RELATORIO DO PLANO MUNICIPAL DE
MOBILIDADE URBANA
PRODUTO 4 29/03/2019

Reunido para entrega do Plano Municipal
de Mobilidade Urbana

A audiéncia publica sera realizada na segunda semana de

junho de 2018, para discussao democratica do PMMU

Trabalho técnico, pesquisa de

campo, elaboracgéo dos relatérios

Reunido de apresentacao do
relatorio e do PMMU
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TABELA 9 — Cronograma de Reunifes.

10/09/2018

Elaboracéo de Planejamento e
apresentagao do Plano de trabalho

21/12/2018

Aplicacao de questionario e levantamento

de dados
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PROGNOSTICO, OBJETIVOS E METAS

FIROIBLANOE Elaboracédo das diretrizes, apresentacao 08/02/2019
do relatério
RELATORIO DO PLANO MUNICIPAL DE
MOBILIDADE URBANA
PRODUTO 4 23/05/2019

Reunido para entrega do Plano Municipal
de Mobilidade Urbana

A audiéncia publica sera realizada na segunda semana de

junho de 2018, para discussao democratica do PMMU

Trabalho técnico, pesquisa de

campo, elaboracgéo dos relatérios

Reunido de apresentacdo do
relatorio e do PMMU
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TABELA 10 — Cronograma de Reunides.

10/09/2018

Elaboragéo de Planejamento e
apresentacéo do Plano de trabalho

21/12/2018

Aplicacéo de questionario e levantamento

de dados
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PROGNOSTICO, OBJETIVOS E METAS

FROPUCOS Elaboracéo das diretrizes, apresentacao 08/02/2019
do relatério
RELATORIO DO PLANO MUNICIPAL DE
MOBILIDADE URBANA
PRODUTO 4 03/05/2019

Reunido para entrega do Plano Municipal
de Mobilidade Urbana

A audiéncia publica sera realizada na segunda semana

de junho de 2018, para discussao democratica do PMMU

Trabalho técnico, pesquisa de

campo, elaboracgéo dos relatérios

Reunido de apresentacdo do
relatorio e do PMMU
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5.1.2 Mobiliza¢éo social

A Mobilizag&o social teve como principal objetivo promover uma maior sensibilizagdo e
participacdo da populacédo na elaboracdo do Plano Municipal de Mobilidade Urbana,
dado o inciso V, do art. 5°, da Lei n°® 11.445/07, que configura a gestdo democrética e
controle social do planejamento e avaliacdo da Politica Nacional de Mobilidade

Urbana. De acordo com esta definicdo, a Mobilizagdo Social veio a abranger:

e A garantia de acesso universal aos dados apresentados no desenvolvimento
das etapas para este trabalho, através de mecanismos de divulgacdo e
comunicacgdo, visando a disseminacdo das informacdes inerentes intrinsecos
aos dados coletados; da avaliacdo dos servicos prestados e do processo de

elaborag&o do Plano Municipal de Mobilidade Urbana;

e Estabelecimento de canais fisicos ou online, para recepcdo de criticas e
sugestdes, garantindo-se a avaliacdo e resposta a todas as propostas
apresentadas;

e Constituicdo de Grupos de Trabalho com os municipes para o desenvolvimento
de temas especificos inerentes ao Plano, sempre que se apresentaram
indicativos da necessidade de atuacdo articulada entre os 6rgaos e instituicdes
responsaveis pela elaboracdo do documento garantindo assim a participacdo

efetiva da populacgéo;

e Desenvolvimento e divulgacdo de eventos abertos a comunidade local e a
outros interessados no acompanhamento do processo, como debates,
seminarios e audiéncias publicas para discussdo e participagdo popular na

formulacéo do Plano;
5.2 DIAGNOSTICO (PRODUTO 2)
Levantamento da Situacdo de Mobilidade dos Moradores do Municipio:

Foi aplicado o questionario elaborado pela equipe técnica da Universidade Sao
Francisco em conjunto com a Prefeitura Municipal de Pedra Bela e com os conselhos
da cidade, sendo através de levantamento, em todos os bairros da cidade, a situacao
da infraestrutura urbana existente, das necessidades da populacédo, a situacdo urbana
dos comércios e também dos servicos em geral, cabendo também uma andlise dos
meios de transporte existente na cidade. Tudo isso de acordo com a legislagéo vigente
do municipio sobre o tema da Mobilidade Urbana. Para satisfazer esses tépicos o
guestionario compreendeu:
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a) Avaliacdo Socioecond6mica: compreender o perfil dos habitantes para tracar
paralelos entre faixa etaria, género, ocupacao social, renda, relagdo com o espacgo
urbano e com a ocupacdo da cidade, densidade dos bairros, acesso ao transporte
coletivo e ao territdrio da cidade. Buscou-se, desta forma, obter um perfil geral das
caracteristicas do municipio que, aliados ao levantamento das caracteristicas fisicas
da cidade, como clima, hidrografia, topografia, e suas areas de interesse social e
econdmico, como a localizacdo do bairro a infraestrutura de atendimento aos
moradores desta &rea, permitir assim atender as necessidades, expectativas e

projeces dos moradores.

b) Avaliacdo da Mobilidade: compreender o fluxo individual dos moradores, de forma a
agrupar estes dados para obter um panorama geral da mobilidade urbana atual. Para
tanto, buscou-se compreender o nimero e 0 motivo das viagens realizadas, se séo
motorizadas ou ndo motorizadas, coletivas ou individuais, se sdo motorizadas ou nao
motorizadas, coletivas ou individuais, se séo relacionadas a trabalho, educagédo ou
lazer e a opinido individual de cada morador acerca da qualidade do transporte publico
da acessibilidade urbana nos passeios e edificios publicos e privados e da conexao
rodoviaria entre o municipio e outras cidades periféricas, sendo possivel caracterizar
0S meios de transporte comumente utilizados, identificando no processo a populacéo
que é ou nao atendida pelo transporte coletivo e a qualidade desses servigos

prestados;

c) Informagdes complementares relativas ao atendimento do transporte coletivo (se
este supre a necessidade da populacdo, se os horarios sao flexiveis e facilitam a
mobilidade, se os veiculos estdo em boas condi¢bes de uso e se atendem as normas
de acessibilidade, de acordo com a resolugcdo da ANTT n° 4323/14), a acessibilidade
dos edificios publicos e privados, a acessibilidade dos passeios publicos, a seguranca

no deslocamento e na eficiéncia, eficacia e efetividade na circulagdo urbana.

Para o desenvolvimento desta etapa foi necessario que o grupo técnico da
Universidade S&o Francisco saisse a campo, para aplicar os questionarios em
edificios publicos e nos bairros residenciais, onde foi possivel realizar a pesquisa
diretamente com a populacdo, sem a necessidade de organizar eventos para

cumprimento desta etapa. Foral elementos essenciais desta fase:

a) Organizacédo das rotas de pesquisa, com definicdo dos edificios publicos e bairros

residenciais onde foram aplicados os questionarios;
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b) Planejamento organizacional quanto ao dia, horario e meio acesso a estes locais,

visto que alguns se localizam em zonas afastadas do centro urbano;

¢) Organizacdo dos grupos no local e aplicacdo do questionario a populacdo, tendo
este sido recebido pelo grupo na mesma hora, quando aplicado em residéncias ou
diretamente com o entrevistado, ou recolhido em data posterior, quando da

necessidade de o fazé-lo.
Levantamento de dados para Aplicagdo do Questionario:

Tabela 11 - Censo demografico da cidade de Pedra Bela

Piramide Etéaria
ldade Homens|Mulheres|Total
0 A 4 ANOS 185 144 329
5 A9 ANOS 194 179 373
10 A 14 ANOS 253 247 500
15 A 19 ANOS 242 234 476
20 A 24 ANOS 256 205 461
25 A 29 ANOS 241 213 454
30 A 39 ANOS 477 438 915
40 A 49 ANOS 387 338 725
50 A 59 ANOS 364 317 681
60 A 69 ANOS 274 216 490
70 ANOS OU MAIS| 157 219 376

Tabela adaptada de IBGE Censo demogréafico 2010
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FIGURA 14 - Piramide Etaria de Pedra Bela

70 ANDS OU MAIS
50 A 69 ANDS
5D 453 ANDS
40443 2NODS
30 A 33 ANDS
25 A 29 ANOS
20 424 ANDS
15 A 19 ANDS
10 A 14 ANODS

S ADANOS
QALANDS

-500 -230 0

. Hamens . Mulhares

Fonte: IBGE Censo demogréfico 2010

TABELA 12 - Dados de ensino de Pedra Bela

Modalidade Tipo

Escola publica municipal
ENSINO PRE-ESCOLAR
Escola publica estadual

Escola publica municipal
ENSINO FUNDAMENTAL
Escola publica estadual

Escola publica municipal
ENSINO MEDIO
Escola publica estadual

Tabela adaptada de Censo demografico 2015

250

Quantidade

134

705

225

500

USF
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5.3 PROGNOSTICO (PRODUTO 3)

O Plano Municipal de Mobilidade Urbana € um instrumento de planejamento e
execucdo de iniciativas que visa melhorar as condi¢cdes pré-existentes e propor novas
diretrizes que promovam melhorias significativas na mobilidade do municipio. Seu
principal objetivo & possibilitar “a integragédo dos diversos meios de transporte e a
melhoria na acessibilidade do transporte de pessoas dentro dos limites do municipio”
(Lei 34 n° 12.587/12), de modo que a integracdo da populagcdo como um todo a todos
0s ambientes da cidade promove uma melhoria significativa na qualidade de vida da

populacao.

Desta forma, com 0s objetivos e parametros gerais que foram alcancados durante a
execucdo do Plano, considerando a possivel disparidade das configuracdes urbanas
ao longo do tempo, teve foco no diagnéstico dos problemas criticos existentes
contemporaneos a este trabalho na oferta das melhores solugbes a demanda

observado no diagndstico.

Os objetivos deste Plano de Mobilidade Urbana sdo fundamentados nos principios
previstos na Lei n® 12.587/12, documento que guia a elaboragéo deste trabalho, seus
principios se baseiam nos seguintes aspectos: acessibilidade universal, tanto a
espacos publicos como servicos basicos e equipamentos sociais; promoc¢do do
desenvolvimento sustentavel das cidades; melhorias nas condigcbes urbanas da
populacdo sob a Otica da mobilidade; promocdo da igualdade e inclusdo social e
participacdo democratica da populacdo na construgdo continua do aprimoramento da

mobilidade urbana.

As metas do plano contemplaram a acessibilidade universal da populacéo,
principalmente dentro do espago urbano; o desenvolvimento socioecondmico e
socioambiental sustentavel da cidade; a participacdo da populacdo na definicdo das

diretrizes que guiam o Plano e a eficiéncia e efetividade da circulag&o urbana.

Vale ressaltar que, os objetivos e metas definidos relataram as principais demandas
méveis da sociedade, pois a elaboracéo do diagndstico técnico e da mobilizacéo social
possibilita contemplar os problemas e identificar a melhor solucdo para tais, de modo a

possibilitar a melhoria visivel na mobilidade e acessibilidade da populagéo.

Para a elaboracao do prognoéstico e das alternativas foram observados os seguintes

itens:
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e Projecéo populacional com base em dados censitarios do IBGE;

e Projecdo de novas demandas, a partir dos dados levantados no diagnostico,
através de uma andlise relacionando as transicbes de mobilidade dos
habitantes do municipio de acordo com 0s novos cenarios que podem surgir ao
longo de tempo, de maneira que o Plano consiga atender as novas
problematicas que possam surgir depois de sua publicacdo sem alteracbes da

estrutura principal,

e Analise da situagdo econdmico-financeira do Municipio, de maneira a projetar
as necessidades dentro das possibilidades de atendimento atual, visando a
possivel reformulagdo das politicas econdmicas e orgamentarias da cidade no
futuro, assim como fontes de subvencéo, financiamento e outras, explorando a
disponibilidade deste como subsidio do desenvolvimento do Plano. Para esta
etapa, foi necesséario estudar os recursos orcamentarios do Municipio, de

maneira a viabilizar a adequada prestagédo e manutencgdo dos servigos;

e Projecdo dos servicos necessarios ao atendimento da populagéo, de acgbes
imediatas a acdes constantes do plano que, com prévio estudo de
desenvolvimento urbano presente no escopo do documento, permitira o

sucesso da aplicagéo;

e Os objetivos serdo elaborados de forma a serem quantificaveis, e a orientar a
definicdo de metas, que serdo executadas a curto, médio e longo prazo; a
selecdo de estratégias e a proposicdo de agbes e programas publicos que
visem o pleno atendimento das questfes inerentes a vivéncia da populagéo

frente as novas dinamicas aplicadas pelo Plano no ambiente urbano;

e Analise dos servicos prestados a populacdo em curto, médio e longo prazo, de
maneira a estabelecer parametros que atendam as necessidades dos
moradores, assim como as deficiéncias do Plano, que deverdo ser revistas na

proxima edicao;

o Estudo e analise de transportes alternativos e diferentes maneiras de implanta-

los na cidade.
5.4 PRODUTO FINAL (PRODUTO 4)

Compreende a sintese dos produtos 1 a 3, elaborado num Unico volume entregue. Foi
estruturado da seguinte maneira: Introducdo; Descricdo do Objeto; Principios Legais;
Metodologia; Produtos Entregues; Consideracdes Finais; Equipe Técnica e Anexos.
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O debate final de aprovacao do Plano, exigéncia da legislacdo vigente, € conseguinte
a etapa final de elaboracdo do mesmo, devendo estar disponivel para consulta online,
no site da Prefeitura, como também para consulta fisica, em local acessivel onde o
documento esteja impresso e disponivel diariamente para a populacdo. A audiéncia
para discussdo foi, cumprindo a legislacdo vigente, convocada com antecedéncia,
para que a sociedade tivesse a oportunidade, tanto no primeiro momento quanto no
segundo, de opinar e dar a devida avaliagcdo do processo e conclusdo do Plano, como
forma de contribuicdo na constituicdo de um documento que defende direitos dos
cidadéos.

Portanto, o documento foi redigido com conteddo acessivel, com sintese bem
elaborada do contetido estudado, com linguagem que traduza os termos técnicos em
uma leitura compreensivel para a média dos interessados. Esta sintese € o documento
gue deve estar disponivel no processo de consulta e audiéncia, sendo possivel a
publicacdo dos relatdrios técnicos a serem anexados ao Relatério Final, caso haja a
necessidade.

6CARACTERIZACAO E DIAGNOSTICO DO MUNICIPIO

Segundo o artigo 3°, contido na Politica Nacional da Mobilidade urbana, o Sistema
Nacional que rege esse aspecto € um conjunto coordenado e organizado de modos de
se transportar, servicos oferecidos e infraestrutura que possibilite transportar da

melhor forma possivel a popula¢gédo de uma cidade.

Os dados contidos nessa parte do projeto, sdo provenientes de fontes primarias, ou
seja, questionarios aplicados e campo, e a analise dos mesmos foram executados
seguindo estritamente as diretrizes que compde a Politica Nacional de Mobilidade

Urbana.

Para que fosse possivel identificar de forma direta os problemas contidos no
municipio, a etapa de aplicacdo de questionario foi de suma importancia, com isso
também foi possivel elaborar um diagndéstico, que também teve como parte de seu
papel fazer um levantamento sistematizado de dados e informacdes, que tornam
possivel ao gestor publico, ndo s6 ter uma imagem clara e real da condicdo de
mobilidade da populagcdo, como também ter uma visualizagdo dos valores politicos,
econdmicos, técnicos e culturais da sociedade como um todo, e partindo desses
dados elaborar um plano de solucdo que melhor se encaixe as diferentes vertentes
gue compde uma boa politica de mobilidade urbana, de modo a minimizar de forma

eficiente os efeitos prejudiciais do crescimento das cidades.
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Os parametros aqui seguidos sdo os que constam na Politica Nacional de Mobilidade
Urbana: Infraestrutura para efetiva aplicacdo da Mobilidade Urbana, regulamento de
circulacdo viaria, transporte publico coletivo e pesquisas de incentivo a meios de

transporte menos poluentes.
6.1 AVALIACAO DOS DADOS
6.1.1 Caracterizacdo dos bairros do municipio

Para uma coleta de dados mais eficiente, sdo consideradas o niUmero e localizagéo de

todas as residéncias, comércios e industrias que comp&e o0 municipio.

Figura 15: Area urbana consolidada
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Data das imagens: 11/28/2017. 22°47'47.72"S 46°26'46.33"0 elev. 107.8 m alntubde do ponto de:visdo '4.03 km
Fonte: Google Earth Pro
A Area Urbana Consolidada tem uma area estimada de 0,17 Km?

Segundo dados fornecidos pela prefeitura, a cidade € divida em zona rural e area
urbana, dentre as quais, no perimetro urbano estdo: Centro, Vila Sao Vicente, Bairro
do Timoteo, Bairro do Miranda, Bairro da Vargem. E nas demais areas estao situados:
Tuncuns, Campestre, Estiva do Campestre, dos Limas, Pitangueira de Baixo,
Pitangueira do Meio, Pitangueira de Cima, Corrego Raso, Campanha, Boca da Mata,

Araras, Sertdozinho, Furnas, Paiol das Telhas e Pedra Santa.
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Tabela 13:NUumero de casas por bairro

BAIRRO N° DE CASAS
ARARAS 12
BARROCAO 4
BOCA DA MATA 35
CAMPANHA 3
CAMPESTRE 55
CAMPO 5
CENTRO 709
CORREGO RASO 3
ESTIVA DO CAMPESTRE 8
ESTIVA 3
LIMAS 129
MACIEL 40
PITANGUEIRAS BAIXO 15
PITANGUEIRAS CIMA 39
PITANGUEIRAS MEIO 26
RIBEIROS 23
TUNCUNS 17
VARGEM 106
VILA SAO VICENTE 26

Tabela: Numero de registros por bairro

6.1.2 Informagdes da populagao e territorio

Entre os fatores que levam os Pedrabelenses a se deslocarem com tanta frequéncia
se deve ao fato da centralizacdo da grande maioria dos estabelecimentos comerciais
na area centrais do municipio, desta forma, todos aqueles que residem em zonas
rurais ou que fujam da area central possuem maior dificuldade de acesso aos

principais servigos oferecidos pelo municipio.

Segue abaixo, uma listagem de comerciantes cadastrados na Prefeitura, em sua

grande maioria localizados no centro de Pedra Bela — SP.
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Figura 16: Percentual de empresas por bairro

Percentual do total de empresas por bairro
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Fonte: Equipe técnica do PMMU
6.1.3 Inventérios fisicos

A parte composta pelos inventérios fisicos séo relacionados aos levantamentos
adquiridos através da aplicacdo do questionario para com a populacdo sobre sua
infraestrutura, mobilidade, trafego de veiculos e demais dificuldades. No municipio de
Pedra Bela alguns problemas foram diagnosticados com relacdo a circulagcao de
pedestres, acessibilidade, falta de conservagéo, auséncia de sinalizagdo adequada.

Abaixo estdo listadas as respostas da populacdo quando indagadas sobre diferentes
pontos do municipio, para que, com base em tais informacdes seja possivel a

elaboracéo de propostas de solu¢des para tais problemas.

A pesquisa foi realizada com a populagdo do municipio de Pedra Bela os dias 28 e 29
de setembro de 2018 pelos participantes dos Projetos de Mobilidade Urbana na

Universidade Sao Francisco.

A pesquisa foi do tipo quantitativa, aplicada para 636 pessoas, segundo calculo de
amostragem obtido através da ferramenta SurveyMonkey, com a aplicacdo realizada
por meio presencial e eletrénico, na pesquisa presencial os entrevistadores abordaram
as pessoas has ruas e casas e aplicaram o questionario explicando os objetivos do

projeto e a participacdo da prefeitura de Pedra Bela e da Universidade Sao Francisco.
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Foi dada aos participantes a oportunidade de escolher quais questdes responder. Foi
dada a opc¢éao de responder todas ou pular alguma questdo. Motivo esse que tornou o

namero de respostas para cada questéo diferente.

O gquestionario foi elaborado por especialistas da Universidade Sao Francisco e
apresentado em audiéncia publica para a populacdo de Pedra Bela o que permitiu
realizar alteracdes no questionario com o objetivo de que representasse a realidade do

municipio da melhor maneira possivel.

Para descobrir as informacfes da populacdo, seja ela de uma empresa, cidade,
estado, pais é necessario fazer uma pesquisa sobre esse universo. No entanto, néo é
possivel conversar com todos eles, por isso 0 uso da estatistica. Com ela, pode-se
estipular uma guantidade bem menor do total, chamada de amostragem, e, usando
devidamente a proporcionalidade, encontra-se valores semelhantes do todo, ou seja,
com uma parcela da populagéo é possivel encontrar um resultado bem préximo se a

mesma pesquisa fosse feita com toda a populacéo.

Tal amostragem deve ser criteriosamente escolhida, e, dentre as varias formas para
definir esse parametro, foi utilizada para esse trabalho a amostragem de
conglomerados, pois, devido a cidade ser pequena, ndo se tem informacdes
satisfatorias da distribuicdo dos cidad&@os dentro do municipio, e esse tipo de amostra,

como diz seu nome, reline as partes em um grupo.

Para calcular o nimero minimo necesséario da amostra, foi utilizada a seguinte formula
de Loesch, C. (p.116):

22,02 P(1-D)
g = \ZT 1)

Onde: Tabela 15 - Grau de confianca

o questionario
ny = Amostra minima

_ Grau de
z 2 Nivel de confianca ] 4
confianga
p > Proporgéo 90% 1,65
95% 1,96
e > Margem de erro
99% 2,58

Tabela adaptada de SurveyMonkey
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Para o nivel de confianca, foi decidido usar 99%, portanto z=2,58. Considerando o pior

caso de proporcionalidade, foi usada 50-50%, assim p=0,5. E para a margem de erro

foi escolhida 5%, devido a cidade ter atracfes turisticas que reldne algumas familias de

outras regibes. Com esses dados, resultou-se em uma amostra de 665,64 > 666,

mas, de acordo com Loesch, C., esse sistema € para quando se tem uma populacéo

infinita ou muito grande.

Portanto, no caso de Pedra Bela, que tem uma populacdo aproximada de 6072 foi

usada mais uma equacao:

_ Nung
- N+ng

(2)
Onde:

n - NUmero de amostra

N - Numero da populacao

Com isso, a quantidade necessaria para a pesquisa no municipio de Pedra Bela é de

599,97 - 600 pessoas.

A partir dos resultados foram gerados graficos e tabelas baseados nas informagdes

coleta.

Tabela 14: Dificuldades encontradas no passeio publico

RESPOSTA N© %
MA CONSERVACAO 271 42,61
(BURACOS/DESNIVEIS)
AUSENCIA DE FAIXA 239 37,58
DE PEDESTRE
MA SINALIZACAO 33,96
PARA PEDESTRES 216
NAO HA DIFICULDADES 134 21,07
ENTULHO ACUMULADO 105 16,51
TAMANHO 44 6,92
OUTROS 41 6,45

Tabela: Dificuldades encontradas no passeio
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Gréfico 1: Problemas encontrados
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Fonte: Google graficos
Gréfico2: Dificuldades encontradas no passeio

Dificuldades encontradas no passeio publico
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Fonte: Google graficos

Figura 17: Declives no municipio

Travessa Miguel A. Cesila Travessa Gabriel Leonardi

Fonte: Fotografia tirada pela equipe do PMMU.
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Figura 18: buracos, auséncia de calcadas, obstaculos, cena comum por todo o

municipio

Rua Bernadino de Lima Paes Travessa Miguel A. Cesila

Fonte: Fotografia tirada pela equipe do PMMU.

A realizacao de visitas técnicas in loco no municipio foi importante para a identificagéo
de alguns dos problemas indicados pelos moradores. A dificuldade na circulagdo dos
pedestres pelo municipio € extremamente visivel pela falta de conversacdo das
calcadas, que apresentam buracos, vegetacdo alta, desniveis, pisos escorregadios,
entulho, obstaculos colocados por outros moradores e entre outras situacdes
encontradas. A ocupacgdo excessiva de calcadas estreitas e a falta de calgcadas em

muitos dos casos acabam prejudicam a mobilidade e acessibilidade dos cidadaos.

A cidade possui uma grande variedade de vegetagdo natural, contudo muitas vezes a
arborizagdo da zona urbana feita de forma errbnea prejudica a mobilidade do

municipio.
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Gréfico 2: superagéo de obstaculos

= Sim = Ndo = Nao se aplica

Fonte: Equipe técnica de PMMU

Figura 19: buracos, auséncia de calgadas, obstaculos, cena comum por todo o

municipio.

Rua Bernadino de Lima Paes. Rua Cesila.

Fonte: Fotografia tirada pela equipe do PMMU.
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Gréfico 3: pisos escorregadios

=Sim =N&o = N&o se aplica

Fonte: Equipe técnica de PMMU

Figura 20: buracos, auséncia de calgadas, obstaculos, cena comum por todo o

municipio

Rua Jodo Skivinm Rua Bernadino de Lima Paes

Fonte: Fotografia tirada pela equipe do PMMU
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Utilizac&o da bicicleta:

Gréfico 4: Populagédo que utiliza a bicicleta
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Fonte: Equipe técnica de PMMU

Grafico 5: Motivo para nao utilizar a bicicleta
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Fonte: Equipe técnica de PMMU

Gréfico 6: Populacdo que usaria bicicleta com a construcdo de ciclofaixas
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Fonte: Equipe técnica do PMMU
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Como apontado nos graficos anteriores, podemos observa-se que a utilizacdo de
meios de transporte alternativos ndo € incentivada na cidade, e a populacdo que
decide por uséa-los ndo possui infraestrutura necessaria para que esse habito seja

seguro.

Dentre os principais motivos apontados pelos municipes de ndo usarem bicicleta, é a
falta de seguranca, distancia de deslocamentos para pessoas moradoras da zona

rural, comodidade, em decorréncia da idade avancada ou nao saber andar.

Contudo uma grande parcela da populacdo que no momento da entrevista apontou
nao utilizar a bicicleta, também apontou que, se houvesse ciclofaixas, seguranca,

sinalizagéo, estariam dispostos a utilizar meios alternativos de transporte.

De acordo com a CET, Companhia de Engenharia e Trafego, algumas provaveis

solugBes para suprir essa falta de investimento e incentivo no uso da bicicleta, sé&o:

* Infraestrutura Cicloviaria Permanente: é constituida pelas intervencdes viarias
dedicadas a circulacdo exclusiva ou ndo de bicicletas. Sdo compostas por ciclovias,
ciclofaixas, ciclorrotas, ciclofaixas operacionais de lazer, bicicletarios, calcadas
partilhadas, calcadas compartilhadas.

» Ciclovias: pista de uso exclusivo de bicicletas e outros ciclos, com segregacao fisica
do trafego lindeiro motorizado ou ndo motorizado, com sinaliza¢ao viaria, podendo ter

piso diferenciado no mesmo plano da pista de rolamento ou no nivel da cal¢cada.

* Ciclofaixa: faixa de rolamento de uso exclusivo a circulagcdo de ciclos, com
segregacdao visual do trafego lindeiro, podendo ter piso diferenciado no mesmo plano

da pista de rolamento.

+ Ciclofaixas operacionais de lazer: faixa de trafego situada junto ao canteiro central,
ou a esquerda da via, totalmente segregada do trafego lindeiro por elementos de
canalizacdo como cones, cavaletes, dotada de sinalizagdo vertical e horizontal
regulamentando o seu uso, com funcionamento aos domingos e feriados nacionais,

das 7hs a 16hs.

* Bicicletarios: suportes para a fixacao de bicicletas que podem ser instalados em area

publica ou privada.

» Calgada Partilhada: espago exclusivo para circulagido de ciclos sobre parte da
calcada, com segregacdo visual do trafego de pedestres, podendo ter piso

diferenciado no mesmo plano, devidamente sinalizado.
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Atendendo as especificacBes contidas na Lei N° 12.587/2012, que prioriza o transporte
ndo motorizado sobre o transporte individual motorizado, independentemente do
tamanho do municipio, o uso da bicicleta € uma das alternativas mais indicadas para o

transporte ndo motorizado.

Essa obrigatoriedade, para estar adequada a Lei Federal, deve ser apresentada nos
Planos de Mobilidade Urbana, que deve apresentar propostas ao municipio que
incluamos pedestres, ciclistas e motoristas, que devem compartilhar na maioria das

vezes a mesma via.

As vias componentes do municipio de Pedra Bela muitas vezes sdo estreitas, com
mao dupla simples, articuladas entre si, muitas vezes com capeamento feito de
paralelepipedos antigos, sem sinalizacdo, seméaforos, planejamento de fluxo, e
complementadas com um estado de conservacao insatisfatorio. Ndo existe em todo
perimetro urbano, qualquer vestigio de ciclofaixas ou op¢des para 0s municipes que
optam por meios alternativos de transporte. A falta de infraestrutura para o pedestre
junto com a falta de incentivo ao uso da bicicleta, leva a popula¢do ao uso do veiculo

particular como o Unico meio de transporte.

Figura 21: Ruas com paralelepipedos ou sem capeamento algum

Travessa Miguel A. Sibila

Fonte: Fotografia tirada pela equipe do PMMU
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e Uso de veiculos automotores

Gréfico 7: utilizagdo de veiculos
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Fonte: Equipe técnica do PMMU

Devido a falta de seguranca para utilizacdo de transportes alternativos e a nao
existéncia de um sistema efetivo de transporte publico municipal, a populacdo no geral
tende a optar pelo uso de transporte automotor individual, de modo a aumentar em
grande escala a frota de veiculos do municipio, agredindo mais rapidamente a
conservagdo das vias, congestionado ruas, lotando estacionamentos, além do
aumento da poluicdo do municipio, por ser uma cidade com potencial turistico essa

situacdo é ainda mais agravada aos finais de semana e em periodos festivos.

Mesmo sendo uma cidade relativamente pequena, quando a maioria da populagéo
opta por utilizar veiculos automotores seu conforto ainda nao é garantido, visto que as
vias ndo possuem um estado adequado de conservacao, apresentando capeamento

ruim, buracos, auséncia de locais para estacionar, ruas estreitas, e afins.

Gréfico 8: Quais as principais dificuldades quando usa o veiculo
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Fonte: Equipe técnica do PMMU

Gréfico 9: Parcela da populagéo que ja utilizou aparelhos auxiliares a locomogao

90

80

70

60

50

40

30

20

—
0

Sim Néao Sem Resposta Néo se aplica

Fonte: Equipe técnica do PMMU

Segundo os dados apresentados, cerca de 17,61% da populacdo entrevistada ja
necessitou em algum momento de um meio acessivel, seja por acidentes ou cirurgias,
necessitando de estabelecimentos que atendessem suas necessidades apesar de
estarem com a mobilidade temporariamente reduzida, além dos deficientes fisicos

permanentes que necessitam de meios acessiveis o tempo todo.

Gréfico 10: Dificuldades populacéo acessibilidade
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Fonte: Equipe técnica do PMMU

A auséncia de meios acessiveis que permitam a populagdo que necessita desta
atencao, seja temporaria ou permanente, ocasiona que a mesma seja impedida de
realizar tarefas diarias, além de atender a populacdo que chega a 32 idade e muitas

vezes tem uma queda em sua mobilidade natural.

Gréfico 11: Nota para acessibilidade do municipio
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Fonte: Equipe técnica do PMMU

Como j& era esperado, quando questionada sobre a questdo de acessibilidade do
municipio as respostas se concentraram de avaliacdes regulares e inferiores, onde
mais de 35% dos entrevistados classificaram a acessibilidade de Pedra Bela como
sendo ruim.

Figura 22: Vaga para deficiente completamente fora das normas de acessibilidade
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Praca Nossa Senhora Aparecida.
Fonte: Fotografia tirada pela equipe do PMMU

Assim como apontado na figura acima, quando ha algum meio que deveria promover a
acessibilidade ela é executada de forma errénea, perdendo completamente sua fungéo

que seria promover a acessibilidade autbnoma ao deficiente.
e Turismo

Além das pesquisas com a populagdo do municipio foi realizada mais uma pesquisa,
ja que o municipio tem aspiragao turistica, foi desenvolvido um questionario especifico
para quem decide visitar 0 municipio, para tracar o perfil dos turistas que passam pelo
municipio, onde fazem as refeicbes, onde se hospedam, com o objetivo principal de

melhorar a recepcédo dos turistas no municipio.

Graéfico 12: Grupo de turistas

GRUPO

Namero de pessoas no grupo:

1 Pessoa: 2

2 Pessoas: 5
3 Pessoas: 3
4 Pessoas: 3
5 Pessoas: 4

. Mais de 5 Pessoas: 38
3,6% 5.5% 5,5% T\?"&
e N
1 Pessoa 2 Pessoas 2Pessoas 2Pessoas 2 Pessoas +deb
Pessoas

Fonte: Equipe técnica de PMMU

Gréfico 13: Tempo na cidade
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Fonte: Equipe técnica do PMMU

Gréfico 14: orgamento por pessoa

Orcamento estimado para a cidade:
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Fonte: Equipe técnica do PMMU
Gréfico 15: Hospedagem utilizada
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Fonte: Equipe técnica do PMMU

Gréfico 16: Vindas anteriores
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TEMPO NA CIDADE

Algumas Horas: 20
6 a 12 Horas: 22
12 4 24 Horas: 8

1 4 3 Dias: 2

Mais de 3 Dias: 3

ORCAMENTO

R% 50: 0

R% 100 & RS 300: 26
R% 300 & RS 500: 10
R% 500 a RS 1.000: 2
Mais de R$ 1.000: O

HOSPEDAGEM

Casa de Amihgos/Parentes: 5
Casa Prépria: 5

Hotel Fazenda: 0

Pousada: 3

Casa Alugada para Temporada: 2
Outro: 0
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VINDAS ANTERIORES

Vindas anteriores a cidade:

Primeira Vez: 25
45,5% R .
8% 1a 3 Vezes: 7
3a5Vezes: 0
Mais de 5 Vezes: 23

12,7%
0,?%

Primeira Vez 143 Vezes 335 Vezes Mais de 5 Vezes

Fonte: Equipe técnica do PMMU

De acordo com os dados coletados no dia 19/01/2019, foi possivel tracar o perfil
turistico da cidade, foi possivel identificar que os turista que procuram a cidade em sua
maioria vem em grupos de 5 ou mais pessoas, que possuem um orcamento para uso,
porém ndo se hospedam ou o gastam no municipio, fato que remete para a sugestéo
de uma pesquisa que mostre 0 motivo que leva os turista a ndo optarem por
permanecer no municipio. No mesmo dia da aplicagdo do questionario foram

apontados pelos turistas alguns motivos de sua curta permanéncia no municipio.

Figura 23: imagem da area sugerida pelos entrevistados como area de camping

Fonte: Fotografia tirada proximo a tirolesa
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Figura 24: rota utilizada pelos turistas para rapel

Fonte: Fotografia tirada préximo a tirolesa

Como é possivel observar pelas imagens, além da conhecida tirolesa, o rapel também
€ dos principais atrativos turisticos embora ndo ofereca nenhuma infraestrutura para
esses visitantes que passam por cercas de arame farpado, matagais, colocando em
risco sua seguranca. O oferecimento de uma estrutura adequada para a pratica segura
de esportes radicais no local, possibilitaria um maior fluxo de turistas praticantes dessa

modalidade.

Além disso, os entrevistados apontaram que ndo existe divulgacdo das opcles
turisticas além da conhecida tirolesa, ndo tem conhecimento de pousadas, ou areas
de camping que possam suprir suas necessidades, e por isso tendem a passar pouco

tempo na cidade.

7 PROGNOSTICOS: ACOES E METAS

7.1 DIRETRIZES DO PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE PEDRA BELA - SP

As solugbes aqui propostas, tem o objetivo prioritario de sanar as necessidades e

dificuldades encontradas durante o desenvolvimento do plano pela equipe, e pelo
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préprio cidaddo pedrabelense, principalmente nas respostas encontradas no

questionario realizado entre os dias 28 e 29 de setembro de 2019.

Vale salientar que toda solucdo apresentada se baseia na piramide de mobilidade
urbana, dando prioridade ao pedestre, ciclista, transporte coletivo e meios de
locomocdo que ndo prejudiquem o meio ambiente, pois no municipio se encontram

areas de preservacao ambiental, historica e cultural.

A acessibilidade é parte fundamental das solu¢des, tendo em vista o grande fluxo de
turistas e relato de alguns moradores sobre a dificuldade de locomocéao, a cidade deve

estar pronta para receber todo e qualquer tipo de portador de necessidades especiais.

As propostas aqui desenvolvidas seguem as normas técnicas vigentes no pais,
visando a melhoria do cotidiano do cidadédo pedrabelense. Porém todo planejamento e
execucdo envolvendo melhorias no municipio, fica a cargo da prefeitura e dos
responsaveis de cada setor, que usardo as ferramentas disponiveis para realizagdo

destes no momento conveniente escolhido pelos gestores municipais.
7.2 ACOES E METAS

No Plano de Mobilidade sdo apresentadas propostas de solugbes encontradas na
cidade que visam a melhoria da qualidade de vida da populacdo. Através das
pesquisas realizadas foi possivel entender as principais demandas e a partir disso
desenvolver solugcbes que atendam as necessidades do municipio. O eixo de trabalho
foi desenvolvido a partir da criacdo de solugdes com metas a serem cumpridas em
curto, médio e longo prazo, estabelecendo critérios objetivos e claros para a sua

elaboragéo e execugéo.

e Solugbes de curto prazo sdo aquelas solu¢des possiveis de implementacdo em
um periodo de até 2 anos.

e Solucbes de médio prazo sdo aquelas solu¢des possiveis de implementacéo
em um periodo de até 5 anos.

e Solucdes de longo prazo sao aquelas solucdes possiveis de implementacdo em

um periodo de até 10 anos.
7.2.1 Legislacédo de calcadas

Calcada, em sua definicdo, € uma parte da via segregada em nivel elevado, esta area
ndo é destinada a circulacdo de veiculos, mas a circulacdo de pessoas, e quando

possivel a implantacdo de elementos urbanisticos. Os logradouros publicos sao de
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livre acesso e utilizacdo de toda a populacdo, desde que se respeite sua finalidade,

conservacao e Lei vigente.

Para a elaboracdo deste Plano de Mobilidade Urbana que visou a melhoria da
gqualidade de vida dos cidaddos foram observados diversos fatores que propiciam ou
prejudicam o acesso da populacdo a recursos como: espaco publico, transporte
coletivo e afins e para que haja uma maior fluidez e seguranca para os pedestres, a
sugestdo é a implantacdo de uma legislacdo de calcadas, aumentando sua area de
circulagcdo para que nao haja necessidade de utilizar a via publica para superar

obstaculos ali colocados.

Regida pelo direito de ir e vir, contido no Artigo 5° da constituicdo Brasileira as
calcadas e demais areas publicas do municipio devem propor aos cidaddos meios
seguros de se locomover de forma acessivel(conforme Decreto n® 5.296/04, que

regulamenta as Leis n° 10.048/00 e n°10.098/00 de acessibilidade) e com seguranca.

Para que a mobilidade do pedestre seja garantida alguns pontos tem que ser
observados, e para melhor entendimento sdo divididas em faixas. Segundo a NBR
9050:2004 a faixa conhecida como FAIXA LIVRE, deve ser livre de qualquer
obstaculo, desnivel e vegetacéo, conter piso antiderrapante continuo, sem grandes
desniveis e que ndo ofereca desconforto ao uso para todos os usuarios inclusive
cadeirantes e pessoas com mobilidade reduzida, deve ter dimenséo entre 1,20 m e
1,50 m, seu desnivel maximo aconselhavel € de 5%, acima desta inclinagdo ja se
encaixa em rampa e deve seguir as normas estabelecidas para as mesmas, em casos
onde essa dimensdo nao possa ser atendida é aconselhavel que se diminua area de
estacionamento de veiculos para que a norma seja atendida. A calgcada também
devera possuir uma faixa bem definida de piso tatil de alerta direcional, de modo a

promover uma acessibilidade universal.

Figura 25: Dimenséo calcada acessivel
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Fonte: Programa passeio livre: Conheca as regras para arrumar sua calgcada

Em calgadas onde a largura total ultrapassa 1,5 m, é possivel a implantacao da FAIXA
DE SERVICO, que é destinada a implantacédo de postes, sinalizacao e afins. E por fim,
onde a largura ultrapassa os 2m, pode-se também inserir a FAIXA DE ACESSO, que é
destinada a toldos, rampas, mesas, pode também ser definida como faixa de apoio a
propriedade.

Figura 26: Divisdo faixas de cal¢cadas
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Fonte: Prefeitura de SP

Fonte: Brasilia para as pessoas

As travessias implantadas sobre as vias terdo de ser compostas de forma segura, ou
com faixa e o rebaixamento da calcada ao nivel da via, ou com a elevacao da faixa de

travessia ao nivel da calcada.

Figura 27: Travessias seguras para pedestres
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Fonte: Secretaria Especial de ACESSIBILIDADE E INCLUSAO SOCIAL E INCLUSAO
SOCIAL, Minha cal¢ada: Eu cuido. Eu curto. 2013.

Segundo a legislacdo vigente, as faixas de acesso deverdo possuir rampas para
nivelag@o ao nivel da via, ou terdo de ser elevadas ao nivel da calgada com ou sem
piso tatil de modo a facilitar a travessia do deficiente.

Os rebaixos das calcadas devem ser localizados em esquinas, e quando forem em
lados opostos das vias devem ser alinhados entre si, em meios de quadras, canteiros
divisores de pista e devem ser corretamente sinalizados para facilitarem a travessia

segura dos pedestres.

Figura 28: Disposicéo correta de travessias
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SOCIAL, Minha cal¢ada: Eu cuido.Eu curto. 2013.
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Dentro destas especificacbes, as calcadas do municipio passam a atender a

populacdo com mais uniformidade e seguranca. Meta: médio prazo.
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7.2.2 Lixeiras

Um ponto importante para se avaliar as condigées de um municipio € a disponibilidade
de lixeiras e a coleta de lixo, pois quando se fala de lixo é inevitdvel pensar na
sustentabilidade do planeta como um todo, para que haja uma reeducagdo da
populacdo para com o conceito de coleta seletiva e contribuichio com a
sustentabilidade se faz necessaria a implantacdo de lixeiras ecologicas que
possibilitem ndo somente a dispensa de materiais indesejaveis, como também o
desenvolvimento do habito da segregacgéo correta dos residuos soélidos com o objetivo

de manter a cidade limpa.

Figura 29: Lixeiras sustentaveis
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Fonte: Meio ambiente e reciclagem na pauta em Gaivota

Uma dica para incentivar o uso de forma sustentavel até mesmo em sua fabricagéo é
com o uso de lixeiras fabricadas a partir do que seria descartado como lixo, algumas
cidades brasileiras ja implantaram em suas ruas lixeiras para coleta seletiva feitas a
base de pneus velhos, uma opcao barata, e de f4cil acesso, o que ja € um exemplo do
guanto o que se tinha como lixo pode ter diversas outras finalidades interessantes.
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Figura 30: Lixeiras sustentaveis autoexplicativas

exemplos de reciclaveis (auto explicacao)
a serem depositados na lixeira.

ampa em madeira (reuso).

pneus (reuso) na cor correspondente a
classe a que pertence o residuo sdlido.
fundo em madeira (reuso).

bambus (recurso renovavel).

Fonte: Fundacdo Oswaldo Cruz

A conscientizagdo para utilizagdo e reutilizagdo dos residuos sélidos tem que estar
presente ndo somente na administragdo do municipio, o conceito de sustentabilidade
pode e deve ser aplicado em todo e qualquer locas que produza residuos, o conceito
deveré ser inserido de forma indireta no dia a dia da populacdo, uma forma simples &
comecgar pelas escolas em um projeto interdisciplinar de Educacdo Ambiental com

foco especifico.

Pedra Bela, também é conhecida como uma cidade turistica, possui rotas de turismo
religioso, radical além de ser munida por grandes belezas naturais, incentivando a
sustentabilidade e o exercicio da coleta seletiva 0 municipio ressalta respeito por seus
atrativos naturais.

Meta: curto prazo.
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7.2.3 Infraestrutura das vias

Segundo as especificagbes contidas nas Leis que regem os padrdes de acessibilidade
e que buscam fornecer parametros gerais e especificos para que haja uma
acessibilidade universal aos estabelecimentos e areas do municipio, as vias devem
oferecer conforto e seguranga para que 0s motoristas no geral possam ir de um local a
outro com maior facilidade, de acordo com a legislacdo especifica foram sugeridas as
seguintes propostas:

e Alteracdo dos sentidos de algumas das principais vias do centro do municipio,
com o objetivo de promover uma maior fluidez e seguranca para aqueles que

utilizam das mesmas.

Figura 31: Sugestdo de mudancga do sentido das vias

MAPA PARA MUDANGCA DE RUAS

SUGESTAD PARA ALTERACAO DE SENTIDO DAS VIAS
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Fonte: Google Earth Pro

O mapa acima com o tracado destacado visa propor uma alteracdo no sentido das
principais vias do centro do municipio de Pedra Bela - SP, nas quais foram
identificados os maiores problemas relacionados a trafego e transicao.
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As cores nele destacadas seguem a seguinte legenda:

- As linhas tracadas em vermelho sdo referentes a Rua Bernardino de Lima
Paes, e a alteracdo sugerida € de que a mesma possua um unico sentido de
trafego, saindo do Sul para o norte do municipio.

- As linhas tracadas em verde sao referentes as ruas Cesila e Jodo Picioni, e a
sugestao para as mesmas é de que possuam um unico sentido, desta vez saindo
do Norte para o Sul do municipio.

- As linhas tracadas em azul séo referentes as travessas gque possam servir de
evasdao da Rua Bernardino de lima Paes rumo as adjacentes (Cesila e Jodo
Picioni).

- As linhas tracadas em roxo sao referentes as travessas que possam servir de
entrada para Rua Bernardino de Lima Paes a partir de suas adjacentes (Cesila e
Jodao Picioni).

O principal objetivo da mudanca de sentido destas vias deve-se a largura insuficiente o
que as impede de suportar, de forma segura, a frota nos dois sentidos juntamente com
a quantidade de autos nelas estacionados, a mudanca proposta, além de permitir a
transicdo mais segura dos veiculos automotores, possibilita um alargamento das

calcadas e implantacao de ciclovias.

e Outra mudanga sugerida € 0 recapeamento das vias compostas por
paralelepipedos, visto que, hoje em dia o asfalto € sinbnimo de modernidade
ele se mostra Gtil ndo somente como conceito, mas aumenta o conforto dos
motoristas, pois em muitos casos os paralelepipedos existentes ndo sao mais
paralelos, estando desgastados pelo uso, causando desconforto a direcao e

muitas vezes podendo ocasionar acidentes e avarias nos veiculos.
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Figura 32: Via composta por paralelepipedos

Travessa Miguel A. Cesila.

Fonte: Fotografia tirada pela equipe do PMMU

O capeamento de asfalto permite uma maior fluidez pela via, maior conforto a
motoristas e possibilita uma maior autonomia aos portadores de necessidades
especiais, pois devido a sua maior uniformidade facilita o deslocamento de uma
cadeira de rodas por exemplo, ou a auto localizacdo de um deficiente visual.

e As faixas de pedestres sdao, sem sombra de diavida, uma ferramenta de suma

importancia para a seguranca dos pedestres, desta forma a existéncia de uma
faixa de pedestre que supra da melhor forma possivel as necessidades da
populacdo uniformemente séo estritamente necessarias.
As lombo faixas, sdo nada mais que faixas de pedestres elevadas que nivelam-
se as calgadas, além de proporcionar uma travessia segura e confortavel para
portadores de deficiéncia ou nédo, ela faz com que os veiculos reduzam a
velocidade ao passar por elas mesmo sem a existéncia de pedestres em
travessia, minimizando assim a probabilidade de acidentes de transito entre
pedestres e veiculos.
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Figura 33: Travessia composta por lombo faixas

i 4
Fonte: Mato Grosso Noticias

O municipio por ser composto em sua maioria por areas rurais, onde ndo existe
capeamento e iluminacdo das vias, tem comprometida a seguranca ndo s6 dos

moradores da localidade como também quem passa pela regido.

Figura 34: Vias sem capeamento

Travessa Berna Dino de Lima Paes

Fonte: Fotografia tirada no municipio
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Existem inumeras formas de se melhorar a condicdo das vias em areas rurais,
mudancas que interferem diretamente na vida na populacdo que mora ou utiliza da
localidade. O capeamento, iluminacdo e seguranca minima das éareas rurais é
necessaria para que haja melhor acesso e conforto para todos que utilizam delas.

Meta: médio prazo.
7.2.4 Acessibilidade

Estima-se que no Brasil, cerca de 14,5% da populacdo possua algum tipo de
deficiéncia (IBGE, censo de 2000), e segundo a ONU, existem cerca de 600 milhdes
que se adégquam a essas condi¢des pelo mundo, sendo 400 milhdes dessas pessoas,

moradoras de paises em desenvolvimento.

Gréfico 17: Quadro de pessoas com deficiéncia segundo o senso de 2000.

30000000
20000000
10000000
] T [ T T T T
Braszil Marte Mordeste Sudeste Sul Centro-Oeste
Brasil e Regido Geografica
Brasil 24 .600.256
MNorte 1.901.892
Mordeste a.025.537
Sudeste 2,459,595
Sul 3.595.028
Centro-0Oeste 1.615.204

Fonte: Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE). Censo Demogréfico 2000

Em 1963, o conceito de "Desenho Universal" foi desenvolvido por uma comisséo de
Washington, inicialmente conhecido por "Desenho livre de barreiras" deu inicio a
andlise do espaco urbano voltado a diversidade da raca humana, promovendo
acessibilidade indiscriminada a qualquer cidaddo. A legislacao de acessibilidade, além
de atender este grupo especifico, é essencial para locomocao de individuos com idade
elevada, temporariamente lesionados ou até mesmo para maes ao portarem carrinho
de bebé.
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O Brasil iniciou sua trajetéria para melhoria da acessibilidade com a promulgacao da
Lei n°® 7.853, de outubro de 1989 que propbs a obrigatoriedade de incluir censos

nacionais sobre as pessoas com deficiéncia.

A Lei 10.098 de 19 de dezembro de 2000, também conhecida como Lei da
Acessibilidade prevé que qualquer transporte publico (taxi, van, énibus) adquiridos a
partir de 2004, sejam acessiveis. Além disso a acessibilidade agrega valor ao
estabelecimento, localidade ou evento, ja que ao ampliar seus espacgos para receber

portadores de deficiéncia, um novo publico alvo passa a ser atendido.

Para que a cidade passe a atender de forma uniforme toda populacédo portadora de

algum tipo de deficiéncia ela deve seguir 0s seguintes parametros:

Todo estabelecimento comercial como bancos, supermercados ou qualquer edificio de
uso coletivo devem oferecer préximo a sua entrada 2% de suas vagas destinadas a
veiculos que sdo conduzidos ou que transportem deficientes, segundo as normas de
acessibilidade da ABNT, devem possuir piso uniforme, faixa adicional para a
circulacdo da cadeira de rodas, sinalizacdo horizontal no piso e vertical com a placa de
acordo com o Simbolo Internacional de Acesso e nimero de vagas de acordo com seu

namero total de vagas.

Figura 35: Dimenséo sinalizagdo vertical
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Fonte: Mobilidade Acessivel na Cidade de Sao Paulo
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Figura 36: Sinalizac&o horizontal

Guia rebaixada

Faixa de
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Fonte: Mobilidade Acessivel na Cidade de Sao Paulo

Figura 37: Faixa de circulagéo adicional

—

Gula rebaixada

Fonte: Mobilidade Acessivel na Cidade de Sao Paulo
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e A travessia acessivel tem que apresentar dimensdes minimas e maximas

segundo a tabela:

Tabela 16: Largura das faixas

Largura da faixa Largura
de travessia de Acesso Principal (m)
pedestres (Lfj - (m) | Tipos 1 eI Tipo 1

Minima Maxima | Minima Mixima
4,0=Lf=8,0 1,20 1,20 1,50 1,50
Lf = 8,0 1,20 2,00 1,50 2,00

Fonte: Resolucdo CPA / SEHAB-G/011/2003
e Seguindo a norma ABNT NBR 9050/04, a sinalizacéo de acessibilidade deve

ser afixada em local visivel ao publico e devem obedecer as normas da

Simbologia Internacional de Acessibilidade (SIA).

Figura 38: Sinalizagdo na norma universal
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Desta forma, ao adequar a cidades a esses conceitos se possibilita 0 acesso mais

uniforme e universal a todas as possibilidades que sdo ou serdo oferecidas a seus
moradores.

Meta: médio prazo.

7.2.5 Ciclovias

Como alternativa ao transporte motorizado & proposto a criacdo de uma rede ciclo
viaria na cidade, incentivando um transporte mais sustentavel e menos poluidor. A
proposta de rede ciclo viaria teria a proposta de integrar diversas regioes de interesse
da cidade.

7.2.5.1 Trecho ciclo viario 1

O primeiro trecho ciclo viario devera comegar na Rodovia José Bueno de Miranda,
percorrendo a Rua Bernardino de Lima Paes no Centro e terminando na Rua Américo
Augusto Leme. Tendo um comprimento total de 2 quildbmetros de extensdo. E uma
variacdo de altitude de 52 metros positiva e 14 metros negativa. O tempo estimado de
bicicleta para percorrer todo o percurso é em média de 10 minuto.

Figura 39: Trajeto 1 ciclovia

Trajeto ciclovia 1 @& g D) e & Legenda

Extenszo 2 km. &+ Ciclovia 1
? PedraBela

Google Earth

image ©2019 DigitalGlobe

Fonte: Google Earth Pro
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D{f{;, via Rod. José Bueno de Miranda/SPA 10 min
109/008 e R. Bernardino de Lima Paes

DETALHES

Simulagéo Google

7.2.5.2 Trecho ciclo viario 2

O segundo trecho devera comecar na Rua Arsénio Maciel Leme, passando pela Rua
Joaquim Alferes, seguindo pela Rua. Me. Paulina, entrando na Avenida Aparecido
Miranda e indo até o inicio da Avenida Joaquim de Paulo Souza, a subida para A
Pedra, onde propbe-se a implantagcdo de um bicicletario para guardar as bicicletas

para os visitantes que se dispde a subir a pé até a Pedra.

O percurso tem 2 quildmetros, sendo feito em aproximadamente em 10 minutos, com
uma elevacdo de 21 metros e declive de 57 metros. Sendo necessario para esse

trecho a mudanca do sentido da via na Rua Me. Paulina.
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Trajeto ciclovia 2 #8% > R 8 Legenda
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image © 2019 DigitalGlobe “

Fonte: Google Earth Pro .

Figura 42: Simulagéo Ciclovia

Simulagéo Google
7.2.5.3 Trecho ciclo viario 3

O terceiro trecho ciclo viario proposto deve comecar no encontro da Avenida
Aparecido Miranda com a Rodovia José Bueno de Miranda seguindo até o encontro
com a Avenida Joaquim de Paula Souza, onde se propde a implantacdo de outro
bicicletario para os ciclistas que se propde a subir a pé até a Pedra.

Essa ciclovia deverad ter 2,3 quildbmetros de extensdo aproximadamente, sendo
percorrida em 8 minutos em média por um ciclista. Nao teria subida e teria um declive

de 30 metros.
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Trajeto ciclovia 3 . an : : Legenda
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Fonte: Google Earth Pro

Figura 44: Simulacéo ciclovia.

&%  via PDB-010 8 min

DETALHES

Simulacéo Google

Meta: médio prazo.
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7.2.6 Bicicletario e ponto de parada de 6nibus

Para dar suporte a ciclovia proposta para implantagdo na cidade, esta sendo sugerida
a construcdo de bicicletarios em pontos estratégicos do ciclo via para dar apoio aos
ciclistas e também como uma solugcdo de modernizacdo dos atuais pontos de parada

de 6nibus na cidade.

Figura 45: Ponto de 6nibus com bicicletario

Fonte: Projeto realizado pela equipe do PMMU.

Figura 46: Ponto de 6nibus com bicicletario

Fonte: Projeto realizado pela equipe do PMMU.

Meta: curto prazo.
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7.2.7 Ponto de manutencéo de bicicletas.

Préximo aos pontos de bicicletario e da ciclovia est4 sendo proposto a implantacao de
um ponto de manutencdo de bicicletas de uso coletivo, com ferramentas para
manutencfes répidas, capaz de dar suporte aos ciclistas que utilizam as vias da

cidade.

Figura 47: Ponto de manutencao para bicicletas

Fonte: Projeto de Mobilidade Urbana de Piracaia.

Meta: curto prazo.
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7.2.8 Centro de eventos
O Decreto n° 5.296 de 2 de dezembro de 2004 regulamenta e complementa a Lei n°®

10.098, de 19 de dezembro de 2000, que estabelece normas e critérios basicos para a
promogéao da acessibilidade das pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade
reduzida.

Apbés a pesquisa para identificar as principais necessidades da sociedade
pedrabelense, realizada no dia 28 e 29 de setembro, a equipe isolou algumas
respostas que remetem para a necessidade de criacdo de um centro de eventos fixo e
uma area de estacionamento publico para solucionar alguns dos problemas citados

pelos cidadaos.

A equipe identificou durante as festividades do carnaval, a impossibilidade de circular
de forma adequada dentro do perimetro urbano, causada pela quantidade de turistas
gque buscam a cidade por motivos culturais. Ao entrevistar as autoridades locais e
moradores, observou-se uma dificuldade histérica em lidar com os problemas de
superlotacdo e degradacdo do meio urbano. Os eventos programados na cidade
trazem grande fluxo de turistas para a cidade de Pedra Bela.

Figura 48: Palco Praga de eventos

Fonte: Nicolas Garcia. (SketchUp)
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E sugerido a criagdo de um “Centro de Eventos”, com espaco amplo e que possa
atender a todo tipo de festividade. Deve conter arquibancada fixa, para que a
prefeitura ou comissdo organizadora possam economizar com montagem e
desmontagem. Lembrando-se da necessidade de inclusdo dos portadores de
necessidades especiais segundo a lei n° 10.098, de 19 de dezembro de 2000:

Figura 49: Acessibilidade nas arquibancadas

Fonte: Nicolas Garcia. (SketchUp)

Espaco adequado com dimensdes de locomogdo e manobra para cadeirantes
segundo a ABNT NBR 9050:2015.
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Figura 50: Rampa de Acesso para arquibancadas

Fonte: Nicolas Garcia.

Inclinagdo maxima adotada pelo projeto, acompanhando detalhamento e medidas pela
ABNT NBR 9050:2015.

Sugere-se a utilizacdo do espagamento criado pela elevacdo da arquibancada para
implementacdo banheiros acessiveis a todo o tipo de publico, separados por género,
com adequacOes de acessibilidade para deficientes. O projeto deve contemplar, area
especifica para o atendimento de bebés com instalagbes para troca, fraldario, e
espago para amamentacéo, atendendo de forma adequada as principais necessidades

de criangas e responsaveis de forma segura e tranquila.
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Figura 51: Banheiros praga de eventos

Fonte: Nicolas Garcia. (SketchUp)

Sugere-se, um espaco fixo para montagem do palco, prevendo instalagéo elétrica para
receber grandes equipamentos, acesso a portadores de mobilidade reduzida. Para a
recepcdo das equipes organizadoras, equipamentos e suas necessidades, sugere-se

um espaco proximo ao palco com instalages adequadas.

Lembrando que qualquer disposicdo das estruturas criadas pela equipe sdo apenas
sugestbes, e que o projeto e implementacéo ficardo a cargo da prefeitura e érgaos
responsaveis. Que devem escolher o melhor espaco ou projeto com as necessidades

e recursos disponiveis.

104



A cidade é marcada por um grande numero de veiculos automotores (3820 — Tabela x)
para um pegueno volume de moradores (6078 — tabela y), caracterizando assim um
indice de aproximadamente 1,6 morador por veiculo. Somado a restrita area urbana,
onde se configura o maior fluxo de veiculos da cidade, pode-se perceber uma grande
dificuldade de locomogé&o nas ruas da cidade causada pelo acumulo de carros, seja
por estarem estacionados irregularmente ou por estrangular o fluxo das ruas estreitas

do centro.

Figura 52: Estacionamento praca de eventos
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Fonte: Nicolas Garcia. (SketchUp)

Para a solugcdo desse problema, é proposto a criagdo de um “Bolsdo de
Estacionamento” que atenda tanto o fluxo proprio dos moradores quanto o de turistas
em épocas festivas. Contendo um nimero adequado de vagas para deficientes fisicos
e para idosos, segundo Lei n° 10.098, de 19 de dezembro de 2000 de inclusdo ao
deficiente.
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Figura 53: Estacionamento para 6nibus praca de eventos

Fonte: Nicolas Garcia. (SketchUp)

A proposta é um estacionamento misto para aproveitar espago, Com um acesso para a
entrada de 6nibus, atendendo carros menores e motocicletas. Devendo conter vagas
grandes para qualquer tipo de veiculo automotor, para o atendimento de excursdes
que fazem uso de Vans e Onibus.

Meta: longo prazo.

7.2.9 Arborizacéo da cidade

As cidades enfrentam vérios problemas por conta das arvores plantadas no perimetro
urbano, tanto nas cal¢cadas quanto em canteiros e pragas. A maioria das arvores
existentes nas areas urbanas ndo foram plantadas durante o periodo de crescimento e
expansado do espaco urbano, estando ali antes das cidades se expandirem, entretanto
vérias outras foram plantadas sem um estudo prévio da utilizacdo de sua area de
alcance causando assim danos e prejuizos para moradores e equipamentos publicos

de uso coletivo.
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Além da arborizacdo da cidade de forma correta e planejada com estudo para cada
espécie a ser inserida, é de estrema importancia que se faca a manutencdo das
arvores existentes, através do acompanhamento de seu crescimento e do estado de
suas raizes, estas devem ser examinadas por uma equipe técnica periodicamente
para que ela ndo venha a cair e causar algum acidente grave envolvendo veiculos ou

pessoas, podemos assim ver a importancia da arborizagdo no meio urbano.

Figura 54: Arvore caida devido ao apodrecimento de suas raizes
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Fonte: Fotografia tirada por Gibson Cunha.

Percebendo os beneficios que as arvores trazem, nota-se a sua importancia para o
bem-estar da populacdo na cidade. A arborizagdo feita de forma correta, deixa a
cidade mais bonita e acolhedora, com mais sombras naturais que fazem com que a
temperatura da regido urbanizada seja mais agradavel. As arvores sao purificadoras
naturais do ar transformando a poluicdo atmosférica das cidades em oxigénio que é
essencial para o sistema respiratorio da populacéo. A arborizacao das cidades tem de
ser feita por especialistas em conjunto com os 6érgaos publicos responsaveis, para que
se haja um controle e uma fiscalizacdo adequada, tudo isso em beneficio para a

populacgéao.
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Figura 55: Calgadas existentes na cidade

Rua Bernadino de Lima Paes
Fonte: Fotografia tirada por Jeison Cunha.

Figura 56: Exemplo de arborizagcédo de calcada. SketchUp

Fonte: Ricardo Rodrigues

Meta: médio prazo.
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7.2.10 Sinalizacdo

Segundo a OMS (Organizacdo Mundial da Saude), o Brasil estd em quinto lugar em
mortes ocorridas no transito, e um dos motivos apontados para esta estatistica € a
auséncia e/ou a precariedade da sinalizagdo contidas em todas as vias.

Para uma maior organizagdo do fluxo de transito urbano, seguranca de pedestres e
motoristas a correta implementacdo e manutengdo da sinalizacdo do municipio € de

suma importancia.

7.2.10.1 Sinaliza¢cdo Urbana

No perimetro urbano onde existe um fluxo constante de pedestres e motoristas a
presenca de sinalizacdes corretas de transito garantem a fluidez e seguranca de

todos.

O Manual Brasileiro de Sinalizagdo de Indicacdo Vertical (2014) estabelece as
diretrizes para os 6rgaos publicos implantarem corretamente sinalizagdes verticais, de
modo que as mesmas atendam a populagdo como estipula a Resolucdo N° 486, de 7
de maio de 2014.

Conforme constatado na pesquisa in loco, e também através do arquivo fotogréfico
composto nas visitas ao municipio, contatou-se a auséncia de sinalizagdo para
pedestres e motoristas, problema que é apontado nesse plano através de dados e

estatisticas.

Figura 57: Sinalizag&o vertical
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Fonte: Seabra solucdes
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Figura 58: Sinalizac&o horizontal

Linhas de divisao dos fluxos opostos Linhas de divisao de fluxo de mesmo sentido

Simples continua Continua

Simples seccionada Seccionada

Dupla continua

Exemplo de Aplicacao

Dupla continua/seccionada

Pista unica - duplo sentido de circulacao

Dupla seccionada

Fonte: Injete Sinalizag&o horizontal

Todas as sinalizagbes se fazem necessarias para regras de preferéncias de transito,
indicagbes de ultrapassagens, velocidade maxima, perigos nas vias, radares e afins.
Sinaliza¢des que sdo de suma importancia para um fluxo saudavel de pedestres e

veiculos.

7.2.10.2 Sinalizacao turistica

Como jé foi descrito no presente documento o municipio de Pedra Bela tem atraido ao
decorrer dos anos diversos turistas que buscam as belezas naturais, turismo radical e

religioso, dentre outros tantos atrativos.

Para melhor atender ao fluxo turistico ascendente da regido se faz necessario
reformular o padrdo de sinalizacao turistica da cidade, de maneira a se fazer entender
e facilitar o deslocamento e localizacéo dos visitantes que passam pelo municipio.

Segundo o Manual para elaboracdo de projeto executivo para implantacdo de
sinalizacao turistica de carater metropolitano, a sinalizacdo turistica tem por objetivo
informar do inicio ao ponto de chegada, aos usuarios que sdo motoristas, algumas
vezes passageiros e outras pedestres, de maneira a tornar seu caminho seguro, e
sem grandes surpresas, mantendo uma boa informacdo de locais, perigos e

velocidades maximas permitidas.

No municipio de Pedra Bela, foram encontradas poucas placas de sinalizacdo, e as

existentes estao cobertas por vegetacédo ou em péssimo estado de conservacao.
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Figura 59: Imagem da tirolesa na rota de turismo radical

Trilha para o ponto de escalada da Pedra do Santuario.
Fonte: Fotografia tirada Nicolas Garcia.

Figura 60: Sinalizag&o Turistica
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Fonte: Sinaltur

Quando o municipio fornece as informag6es necessarias para uma boa visita turistica,
a satisfacado trarad novos visitantes em busca da qualidade da informacg&o e acesso aos
recursos oferecidos pelo municipio.
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Figura 61: Exemplo de sinalizagdo turistica para o municipio

Fonte: Ricardo Rodrigues

Meta: curto prazo.

7.2.11 Rodoviaria

Uma das solugdes propostas para solucionar os problemas da mobilidade urbana do
municipio, € a constru¢cdo de uma rodoviaria, apés a aplicagdo do questionario na
populacdo da cidade e de andlises feitas de forma visual observou-se que a falta de

uma rodoviaria intervém diretamente na mobilidade da populagéo.

Com a falta de uma rodoviaria os usuarios de transportes coletivos ficam expostos ao
tempo, e se concentram em um estabelecimento privado onde ndo dispbe de
condicbes minimas para esperar o transporte, pois ndo dispe de bancos e
instalagBes sanitarias, também n&o se sabe a hora que o transporte coletivo ira passar
e para qual destino, para adquirir tais informacdes os usuarios tem de se sujeitar a
perguntar aos moradores locais que muitas vezes ndo sabem ao certo, informagdes
gue ndo sdo necessariamente corretas, desta forma os usuarios ficam totalmente

desamparados para utilizar tais transportes.
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Rua Bernadino de Lima Paes.

Fonte: Foto tirada por Jeison Cunha, (local onde os 6nibus param para embarque e

desembarque de passageiros, 2019)

Figura 63: Embarque de passageiros em meio a via publica

Rua Bernadino de Lima Paes

Fonte: Foto tirada por Jeison Cunha, (passageiros embarcando expostos no meio da
via)
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Tendo em vista que se faz de necessidade publica a construcdo de uma rodoviaria
dentro do municipio, sugere-se a construcao da mesma de forma organizada e dentro
dos padrdes estabelecidos pelos 6rgdos publicos responsaveis em todas as
jurisdicbes, tanto federal quanto estadual e municipal, tendo em vista que para a
realizacdo do projeto, ndo se pode desprezar o tamanho da demanda do municipio, e
ao mesmo tempo ndo se pode deixar as necessidades atuais e futuras da cidade em
caréncia, deve-se deixar estabelecido que para a elaboracdo do projeto devera ser
feito um levantamento de dados sobre os usuérios do transporte, para definicdo da
demanda da cidade e quais linhas de transportes se fazem necessaria. Somente apos
esse levantamento € iniciado o planejamento e o projeto para a constru¢do da mesma,
este sendo composto por projeto arquitetdnico, projeto estrutural, projeto elétrico e
hidraulico, ap6s a liberagcdo desses projetos pelos 6rgdos responsaveis podera
decorrer a execucgédo da obra.

Figura 64: Imagem ilustrativa de uma elevacéo frontal de uma rodoviéria no municipio
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Fonte: Jeison Cunha

Para a montagem do projeto da rodoviaria sugere-se que se contemple as orientacdes
propostas nos manuais de implementacéo de terminais rodoviarios de Sao Paulo e o

de Minas Gerais, estes fornecem diretrizes para a constru¢éo do terminal rodoviario.
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Apoés a finalizacdo do terminal rodoviario fica a cargo do executivo municipal a
responsabilidade de organizar e definir a concessdo das linhas que utilizardo o
terminal, sendo também de responsabilidade municipal a verificacdo dos veiculos, pois
estes tem de que atender todas as normas e diretrizes, federais, estaduais, e
municipais, tendo um foco especial para os portadores de necessidades especiais,

além das minimas condi¢c6es de seguranca para todos 0s passageiros.
Meta: longo prazo.

7.2.12 Parceria Publico-Privada (PPP) para desenvolvimento do municipio

Para sanar as dificuldades que a populacdo apresentou, a equipe no decorrer das
atividades, adaptacdes e novas estruturas dentro do municipio. Segundo Antunes
(2017) tais mudancas necessitam de habilidades e expertise especificas que, por
vezes ndo sao encontradas entre 0s servidores publicos (principalmente em

municipios de pequeno e médio porte, situacdo na qual Pedra Bela se encontra).

Existem dois caminhos que se pode seguir para que o0s projetos de atualizagédo
transcorram com a melhor qualidade possivel: o poder publico procura empresas
privadas que possuam as ferramentas necessarias para realizacdo do projeto por
licitacdo; ou através do interesse privado em produzir estudos de viabilidade e
posteriormente apresentar a administracao publica.

A Parceria Publico-Privada amparada pela Lei Federal n°. 8987/95 — “Lei de
Concessdes” e a Lei Federal n°. 9074/95, que discorrem como a comunicagao e
negociacao entre poder publico e privado devem ocorrer, se mostra uma ferramenta
essencial para que o corpo responsavel pelos projetos, possa transferir os riscos
operacionais aos cidadados, quando limitados pela inexisténcia de um histérico de
concessdes, movimentando assim a sociedade Pedrabelense numa continua busca da

melhora em sua cidade.
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Figura 65: Fluxograma PPP
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Fonte: adaptado de Parcerias Publico Privadas para SmartCities.
Meta: médio prazo.

7.2.13 Aplicativo de carona solidéaria

Os aplicativos de carona solidaria tem se difundido muito em grandes metrépoles e
também vém sendo utilizado em cidades menores, seu intuito € diminuir o fluxo de
veiculos no municipio possibilitando que seus moradores utilizem o aplicativo para
tragar quais trajetos existem maior fluxo de pessoas e fazendo com que as mesmas
colaborem mutuamente a fim de promover economia a ambas as partes e também
colaborar para mobilidade urbana, visto que, com menos veiculos em circulacao,
diminui-se o transito e também a emissdo de poluentes, fato que quando analisado
isoladamente pode ndo parecer grandioso, porém quando se leva em consideracao o
namero de municipios adotando a pratica, observa-se ao longo do tempo, um grande
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impacto positivo na diminuicdo da emissdo de gases poluentes por veiculos

automotores.

Figura 66: Carona Solidaria

SOLlDARlA

Fonte: Jornal Alto Vale

Sua implantacdo se d& por meio do desenvolvimento de um aplicativo de caronas,
onde se seleciona o ponto de partida e o destino, desta forma o aplicativo efetua uma
busca dentre os motoristas cadastrados, buscando por aqueles que selecionaram
trajetos que tenham a mesma rota, desta forma o aplicativo possibilita a integragcéo
destes dois usuarios e a colaboracao de ambos.

Outro ponto de incentivo sera a separacao de vagas especificas em locais de grande
movimento do municipio, para que motoristas usuarios de tal aplicativo possam
estacionar seu veiculo sem a cobranga de taxas, desta forma incentivando a maior

adaptacao e utilizagdo do mesmo.
Meta: Médio Prazo.

7.2.14 Ampliagao das linhas intermunicipais

O municipio de Pedra Bela- SP esta localizado em uma regiao préxima a divisa do
Estado de Sao Paulo com o Estado de Minas Gerais, desta forma, esta proximo a
diversas cidades pertencentes a ambos os Estados, sendo até mesmo utilizada

como rota alternativa para muitos desses municipios, sendo eles:
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Tabela 17: Municipios vizinhos

Vargem 11.1 km

Extrema 14.5 km

Braganca Paulista 20.4

km

Munhoz 21.7 km

Itapeva 22.8 km

Joandpolis 23 km

Socorro 23.1 km

Tuiuti 25.9 km

Monte Alegre do
Sul 27.4 km

Piracaia 30.3 km

Camanducaia 30.9 km

Serra Negra 33.3 km

Amparo 34.5 km

Senador Amaral 36.1km

Lind6ia 36.8 km

Morungaba 37.1 km

Atibaia 37.6 km

Bom Jesus dos
Perddes 38.1 km

Aguas de Lindoia 40.3

km

Bueno Brandao 40.4 km

Monte Sidao 42.2 km

Fonte: Cidades Brasil

Desta forma, devido a grande demanda de pessoas que utilizam o municipio como
rota alternativa, e também a populacdo pedrabelense que eventualmente decide
visitar as cidades préximas, se faz necessaria um ampliagéo das rotas de transporte
publico que possibilitem esse transito de moradores entre tais cidades, ou que ao

menos possibilitem uma integracdo mais efetiva entre os mesmos.
Meta: Médio Prazo.

7.2.15 Implantacéo do transporte publico municipal

O municipio de Pedra Bela - SP se estende por uma extensdo de 158,6 kMc,
contando areas urbanas e rurais, e apesar de sua grande extensdo ndo possui um
transporte municipal efetivo, 0 que causa a populagéo certa insatisfagdo e também

prejudica a qualidade da mobilidade urbana do municipio.

Tabela 18: Territério Pedra Bela

TERRITORIO DE PEDRA BELA

Superficie de Pedra Bela 15 859 hectares

158,59 kMc (61,23 g mi)

Altitude de Pedra Bela 1 099 metros de altitude

Coordenadas geogréaficas decimais |Latitude: -22.7935

Longitude: -46.4435

Coordenadas geograficas

sexagesimais Oeste
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https://www.cidade-brasil.com.br/municipio-vargem.html
https://www.cidade-brasil.com.br/municipio-extrema.html
https://www.cidade-brasil.com.br/municipio-braganca-paulista.html
https://www.cidade-brasil.com.br/municipio-braganca-paulista.html
https://www.cidade-brasil.com.br/municipio-munhoz.html
https://www.cidade-brasil.com.br/municipio-itapeva.html
https://www.cidade-brasil.com.br/municipio-joanopolis.html
https://www.cidade-brasil.com.br/municipio-socorro.html
https://www.cidade-brasil.com.br/municipio-tuiuti.html
https://www.cidade-brasil.com.br/municipio-monte-alegre-do-sul.html
https://www.cidade-brasil.com.br/municipio-monte-alegre-do-sul.html
https://www.cidade-brasil.com.br/municipio-piracaia.html
https://www.cidade-brasil.com.br/municipio-camanducaia.html
https://www.cidade-brasil.com.br/municipio-serra-negra.html
https://www.cidade-brasil.com.br/municipio-amparo-sp.html
https://www.cidade-brasil.com.br/municipio-senador-amaral.html
https://www.cidade-brasil.com.br/municipio-lindoia.html
https://www.cidade-brasil.com.br/municipio-morungaba.html
https://www.cidade-brasil.com.br/municipio-atibaia.html
https://www.cidade-brasil.com.br/municipio-bom-jesus-dos-perdoes.html
https://www.cidade-brasil.com.br/municipio-bom-jesus-dos-perdoes.html
https://www.cidade-brasil.com.br/municipio-aguas-de-lindoia.html
https://www.cidade-brasil.com.br/municipio-aguas-de-lindoia.html
https://www.cidade-brasil.com.br/municipio-bueno-brandao.html
https://www.cidade-brasil.com.br/municipio-monte-siao.html
https://www.cidade-brasil.com.br/municipio-pedra-bela.html#territorio

Fonte: Cidades Brasil

Esse quadro mostra a necessidade da implantagdo de um sistema de transporte
publico municipal, que integre zonas rurais e urbanas e que possibilite a mobilidade

segura de sua populacéo.

As linhas oferecidas terdo de ser adequadas a demanda da cidade e seus horérios
terdo de ser organizados de modo a melhor atender a necessidade da populagéo,
levando em conta também a viabilidade dessas mesmas linhas de modo a se tornar

economicamente viavel.
Meta: Médio Prazo.

7.2.16 Estudo para implantacgao das linhas de dnibus

Para correta implantacdo das linhas municipais e intermunicipais h& a necessidade de
um estudo de viabilidade especifico e minucioso, ao decorrer do desenvolvimento do
presente documento algumas informacdes pertinentes ao transporte no municipio

foram coletadas:

Gréfico 18: Tempo de Deslocamento

Tempo de Deslocamento da Residéncia até o
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Fonte: Equipe técnica do PMMU
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Graficol19: Dificuldades para utilizar o transporte publico

Nao se

aplica \océ encontra dificuldades para usar o
4% transporte publico municipal/transporte
publico intermunicipal:

Fonte: Equipe técnica do PMMU

Grafico 20: Meio de transporte mais utilizado
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Fonte: Equipe técnica do PMMU

Contudo, para abertura de uma licitacdo, seja de transporte municipal ou
intermunicipal, se faz necessario um estudo de Vviabilidade minucioso, com
participacdo da populacdo por meio de audiéncia publica para apresentacdo da
proposta, aplicacdo de questionarios para identificar as linhas que terdo maior

pretenséo de uso.

Ap6s esta fase a equipe responsavel devera efetuar um estudo de viabilidade
presencial(in loco) para que haja uma melhor previsdo do fluxo de passageiros para as
linhas analisadas durante alguns dias, efetuando a analise de entrada e saida de
passageiros, tempo de viagem relacionada com o nimero de passageiros, tempo de
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trajeto com poucos ou henhum passageiro, para que desta forma exista uma analise
mais préxima possivel da realidade para que sé entdo sejam desenhadas quais linhas

serdo oferecidas, valor da passagem, horarios e afins.

Somente com o desenvolvimento correto e minucioso deste estudo de viabilidade
serdo elaboradas as propostas, ja com linhas, precos aproximados, horarios, pontos. A
partir deste projeto deverd ser convocada uma nova audiéncia publica com a
participacdo da populacdo para apresentacdo da proposta final, para que haja
discussédo de prés e contras e também para que haja um contato entre administracao
e populacdo, e sO apls isso podera haver a abertura de licitacdo para empresas

interessadas em realizar o trabalho.
Meta: Médio Prazo.

CONSIDERACOES FINAIS

Durante todo o processo que compds o desenvolvimento do Plano Municipal de
Mobilidade Urbana do municipio de Pedra Bela, incluindo a aplicacdo dos
guestionarios, pesquisas, leituras e interpretacdes das condi¢des apresentadas, com o
objetivo de melhor fundamentar o Plano, foi possivel identificas alguns aspectos
importantes do cotidiano da populagcdo com relacdo a Mobilidade Urbana. Os
principais e mais graves problemas de infraestrutura e territdrio foram registrados pela
equipe e apresentados neste documento, por meio de tabelas, imagens, gréficos e

afins.

Dentre as problematicas apresentadas estdo: auséncia de manutencdo das vias,
auséncia de manutencdo de calcadas, auséncia de rotas acessiveis até mesmo no
centro do municipio, auséncia de sinalizacdo adequada (motoristas, pedestres e
turistica), depdésito de material em locais indevidos, impossibilitando o livre fluxo de
pedestres e/ou motoristas. Todas as questdes relatadas e presenciadas foram
dispostas e analisadas neste documento, a fim de, elaborar de forma efetiva propostas

que minimizem ou coloquem fim em muitas destas questoes.

As solucdes apresentadas foram fundamentadas ndo s6 por pesquisas, estudos e
leituras, mas foram compostas essencialmente pela opinido dos préprios municipes
gue se dispuseram a participar das pesquisas realizadas pela equipe. Além da
pesquisa efetuada com a populacdo que atendia aos requisitos de informacgéo para
validar sua opinido, a equipe realizou juntamente as escolas do municipio, uma agéo
informativa, com objetivo de introduzir a populagédo infanto-juvenil ao conceito de
Mobilidade.
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O Plano Municipal de Mobilidade Urbana apresenta a gestdo municipal, propostas de
solucBes que foram baseadas em pesquisas e opinides de membros que compbe
diariamente a sociedade pedrabelense, com objetivo de sanar os problemas

encontrados e oferecer a populacdo uma melhor qualidade de vida.

O projeto tem como obijetivo instruir os gestores municipais de forma ordenada, clara,
sustentavel e acessivel, apresentando alternativas a fim de atrair melhorias aos atuais
componentes da sociedade, e também promover o crescimento ordenado de toda a

estrutura municipal.
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PREFEITURA MUNICIPAL DE PEDRA BELA

Decreto n2 615/2018

De 21 de junho de 2018.

“Dispde sobre a criagdo e constitui¢do do
Grupo de Trabalho local do Plano Municipal de
Mobilidade Urbana da cidade de Pedra Bela e
da outras providencias, ”

Eu, Alvaro Jesiel de Lima, Prefeito do Municipio de Pedra Bela, Estado de Sdo Paulo, no
uso atribuigdes a mim conferidas por Lei: e considerando a necessidade da criacdo e
constituicdo de Grupo de Trabalho Local para acompanhamento da elaboracdo do Plano
Municipal de Mobilidade Urbanz, conforme Termo Aditivo 001/18 formalizado entre o
Municipio e 2@ Universidade Sao Francisco, em 08 de Margo de 2018, tendo por objetivo a
conjugacao dos participantes para a elaboragdo do Plano Municipal de Mobilidade Urbana, em
consonancia as normas da Lei Federal n? 12 587, de 03 de janeiro de 2012, DECRETO:

Art. 12 - Fica criado o Grupo de Trabalho Local.

Art. 22 - O Grupo de Trabalho Local sera responsavel pelo acompanhamento e
aprovacdo dos Produtos parciais do Plano de Mobilidade Urbana entregues pela
Universidade S3o Francisco, e tera a seguinte composigdo:

| = Representantes da Administragao:

a) Vitoria Bernadetti Dominicci
b) Jose Claudio Bertdo Junior

Il - Representantes da Universidade Sao Francisco:

a) Candida Maria Costa Baptista;
b) Glacir Teresinha Fricke;
¢) Jodo Lucas Tadeu de Moraes

d) Marcelo Augusto Bardi;

e) Marcelo Gélio dos Santos Barbosa;
f) Marcelo Silva;

g) Mateus de Lima Pinheiro

h) Rafael Coutinho Machado

11l - Representante do Legislativo:

M

[remr————
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PREFEITURA MUNICIPAL DE PEDRA BELA

a) Maria Jerusa Ferreira
IV — Representantes da Populagdo:

a) Eduardo Souza de Oliveira

b) Antonio Moura

¢) Lauro Henrique Bardi

d) Caio Henrique de Souza

e) Janaina Fernanda Cenciani

f) Priscila Aparecida Leme

g) Jodo Batista Leandro

h) Cristina Lambert

1) Marcio Roberto de Souza

j) Alexandre Anderson Machado da Silva
k) Cintia Maria de Souza

1) Lucas Gabriel de Souza
m)Mayara Cristina Teles

n) Natali Marques de Oliveira Preto
o) Jose Luiz Leonardi

Art. 32 - A Coordenacdo dos trabalhos do Grupo de Trabalho Local serd exercida pelos
Representantes da Administragao, os quais deverdo designar responsaveis para o
fornecimento e organizagdo dos dados.

Art. 42 - Os trabalhos a serem desenvolvidos pelo Grupo de Trabalho Local implicam
na obriga¢dao dos membros em:

1) - avaliarem, discutirem e proporem alteracdes sobre todas as etapas de
desenvolvimento dos trabalhos a contar de seu inicio;

Art. 5¢ - As funcdes dos membros do Grupo de Trabalho Local ndo serdo
remuneradas, contudo consideradas de relevante interesse publico

Art. 62 - Este Decreto entrara em vigor na data de sua publicacao

\
Pedya Bela, 21 déjunio de 2048.
Wl VS, Ay
Alvaro Jesiel de Limd -
Prefeito Municipai

Nota; Publicado nc guadro 42 atos ofizials na data supra.
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ATA DA APRESENTACAO DO PLANO MUNICIPAL DE
MOBILIDADE URBANA PEDRA BELA -SP

Luciana Ap de Souza

tel (L1)99827-1737 c-mail lucisouz 14 a gmail com

Pnscila Ap Leme

tel (11)97147-5585  c-mail pris lemepb @ gmail com

Creuza Ap. de Lima

tel: (11)99762-9929  c-manl. creuza-limaa hotmail com

Lindinalva Francisco Leite

tel: (11)97139-3892 nao possui ¢-mail

Sibele Paula de Avila - Consclhewa,

tel (11)99623-5256  e-mail sibelepavila@hotmail com

Vera Lucia Lopes de Souza - Conselheira

tel (11)94150-1628  ndo possui c-mail

Ana Lucia Ap. de Olivewra

tel: (35)99884-6069  ndo possui c-mal

Darcilene ( Associagdo de Artesdos)

el (11)99761-1903  ¢-mail darcilenedY a hotmail com

USF
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Aricsanato Roma

el (11/99425-7174  c-mail: roma.artes d@ uol.com br

Santa Rita

el (11Y99553-9216

Jodo Arntur (Cachaga Siqucira)

wl (11)97128-3695

Mountam Brew

tel: (11)97993-1708 ¢-mail tim @ mountamnbrew com br

Davi (restauranic)

tel (11)99757-4424 e-mail pesqueirododayia gmail com

Muvuca Caipira

1l (11)97269-8025 c-manl: cbedermoraes @ hotmail com

Via 294

tel: (11)95066-1967 e-mail. z1icovia294 a gmail com

Fogo de Pedra

tel: (111984081406 c-masl: rvgomes83 @ gmanl com

Muvuca

tel: (11)94102-5487 c-mail: fernandolemc0271 @ gmanl com

Valle das Pedras

,.'

[ ——
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el (11)99907-2509  e-mail 11 pbahotmal com

19 Alma de Pedra

tel: (19)98108-5953  c-mail: pousada aalmadepedra. com. br
20. Chewo Verde

tel: (11)97544-8284 e-manl: contatoa pousadacheiroverde.com br

21 Recanto Lakshma( Pousada Portio do Cen)

tel: (11)98054-1444 c-mail.  contatorccantolakshmi @ gmail com

22 Estancia da Pedra

tel: (11999099989  c-mail: estanciadapedra @ gmail com

19

Sitio Santa Fe

el (114037-1260  c-masl  mauralanan @ hotmail com

24 Damlo Godoy - Diretor de Esporte

tel: (11)99905-3761  e-mail:  dan godor @ hotmail com

r~
5

Fragata Viagens ¢ Tunismo

tel (11)99198-5393  c-mail: viagens @ viagensfragata com br

26. Maara - Alambique do LL

tel (11)99724-5804  c-manl maarapb3 @ outlook com

27. Hugo

el (11)99777-8832  c-mail:  hslpedrabela @ hotmail com
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ATA DA APRESENTAGCAO DO PRODUTO | NA CAMARA MUNICIPAL DE

Pedra Bela - SP.

No dia de hoje, 10/09/2018, aconteceu na camara dos vereadores da cidade de Pedra
Bela a apresentacao do Produto 1 do Plano Municipal de Mobilidade Urbana
elaborado por alunos estagiarios da Universidade Sdo Francisco junto a Prefeitura

Municipal de Pedra Bela.

A apresentagao foi realizada pela coordenadora do projeto professora Candida

Baptista docente da Universidade Sao Francisco.

Iniciou-se a apresentagao falando da Lei Federal n? 12.587 de 2012 que estabeiece a
Politica Nacional de Mobilidade Urbana, na sequencia foi mostrado que o Produto 1 foi

desenvolvido em cima dos temas de Mobilizagao Social e Plano de Trabalho.

Na Mobilizagdo Social a professora Candida explicou que se trata da participagao
efetiva da sociedade e aprovagao de cada etapa pelo grupo de trabalho local. Grupo

este que foi criado conforme decreto Lei n? 28 de 22 de fevereiro de 2017.

Em seguida foi apresentado o fluxograma sendo explicado cada etapa do Plano de
Mobilidade Urbana. Dentro do Produto 1 foi mostrado todos os levantamentos feitos
da cidade e em seguida apresentando o Plano de Trabalho de cada etapa onde foi visto

que todo o trabalho realizado até o momento esta dentro do prazo.

Continuando, a professora Cartdida apresentou o questiondrio que sera aplicado a
populagdo e explicou sobre a metodologia escolhida para avaliagbes dos resultados
desta pesquisa, onde sera considerado fragdes e limites definidos pelo IBGE, e pela
populagdo estimada em 2016 sendo aplicado 1.957 questionarios na cidade de Pedra

Bela.

Em seguida deu-se o encerramento da apresentagao do produto | para a populagao

com a assinatura, nesta ata, de todos presentes.

Pedra Bela, SP 10 de setembro de 2018
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ATA DA APRESENTACAO DO PLANO MUNICIPAL DE
MOBILIDADE URBANANO SALAO AZUL DO PACO
MUNICIPAL DE PEDRA BELA - SP

Hoje, dia 15 de junho do ano de 2018, aconteceu na Camara Municipal de Pedra
Bela -SP uma Audiéncia Publica com o intuito de apresentar o Plano de Mobilidade
Urbana que foi elaborado por estagianios ¢ alunos da Universidade Sao Francisco em
parceria com a Prefeitura Municipal de Pedra Bela - SP.

A apresentagdo foi realizada pela coordenadora do projeto ¢ docente Candida

Maria Costa Baptista

A apresentacio se iniciou mencionando a parcena firmada entre a prefeitura
Municipal de Pedra Bela ¢ a Universidade Sdo Francisco para que fosse claborado o
Plano de Mobilidade Urbana que ¢ regido pela Lei Federal n® 12587 de 2012 que
estabelece a Politica Nacional de Mobilidade Urbana

Foi apresentado também as etapas para que se torne possivel a elaboragdo do
Plano Municipal de Mobilidade Urbana, suas vertentes operacionais assim como o

cronograma para finalizagdo de cada etapa.

Em seguida, a sessdo foi encerrada a apresentagdo do Plano Municipal de
Mobilidade Urbana da cidade de Pedra Bela para a populagdo, e com assinatura, nesta
ata, de todos os presentes.

Pedra Bela - SP
15 de junho de 2018
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ATA DA APRESENTACAO DO PRODUTO Il NO SALAO AZUL DO PAGO
MUNICIPAL DE PEDRA BELA - SP

No din de hoje, 29 de JANEIRO de 2019, aconteceu no camara da cidade de Pedra Bela

Sp a Audiéncia Pablica de apresentagdo do Produto Il do Plano Municipal de
Mobilidade Urbana elaborada por alunos estagiarios da Universidade Sdo Francisco
juntc a Prefeitura Municipal de Pedra Bela. A apresentagdo foi realizada pela
coordenadora do projeto professora Candida Baptista docente da Universidade Sdo

Francisco

Iniciou-se a apresentagio falando sobre a etapa que envolve o Produto Il do plano
Nunicipal de Mobilidade Urbana, explicando o porqué da aplicacdo do questiondrio e
em que ele foi elaborado. Explicou também sobre a quantidade de questionarios

aplicades e como foi feito seu planejamento organizacional.

Em scguida, a professora Candida explicou sobre os diagndsticos da situagdo atual de
rmobilidade do municipio © os impactos nas condigbes de vida e no meio ambiente que

ele gera.

Continuando, foram apresentados os resultados do questiondrio sobre as questoes
mais cbordadas como a situacdo das calgadas, transito, fluxo de pessoas, as
dific.idades encontradas como pedestre, a péssima infraestrutura da cidade, a falta de

a-=ssinilidade e oulros assuntos abordados.

Em seguids deu-se o encerramento da apresentagdo do Produto Il do Plano Municipal
de Mobilicade Urbana de Pedra Bela- SP para a populagdo com a assinatura, nesta ata,

ae Louos os presentes

Pedra Bela, SP 29 de janeiro de 2019
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Area 01- 743 usuarios (Bairros: Tuncuns; Boca da Mata; Corrego Raso; Paiol
das telhas.)

Area 02- 904 usuarios ( Bairros: Campanha; Campo; Pitangueiras de Cima;
Furnas.)

Area 03- 537 usuarios ( Bairros: Pitangueiras de baixo; Pitangueiras do Meio;
Sertaozinho.)

Area 04- 665 usuarios (Bairros: Estiva do campestre; Araras dos Binos;
Pretos.)

Area 05- 651 usuarios (Bairro: Limas.)
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ATA DA APRESENTAGAO DO PRODUTO IV NO SALAO AZUL
DO PACO MUNICIPAL DE PEDRA BELA - SP

No dia de hoje, 29 de margo de 2019, aconteceu na cadmara da cidade de Pedra
Bela - SP a Audiéncia Publica de apresentagao do Produto IV do Plano Municipal
de Mobilidade Urbana elaborada por alunos estagiarios da Universidade Sao
Francisco junto a Prefeitura Municipal de Pedra Bela. A apresentagao foi
realizada pela coordenadora do projeto professora Candida Maria Costa Baptista
docente da Universidade Sao Francisco.

Iniciou-se a apresentagdo comunicando sobre as etapas que envolvem ¢
Produto IV do Plano Municipal de Mobilidade Urbana, demonstrando as solug6es
propostas para a cidade, e a realizagdo da coleta de sugestbées por parte da
populagao afim de adaptar as solugdes para a realidade dos cidad&os.

Em seguida, a professora Candida explicou sobre as proximas etapas que
envolvem o Plano Municipal de Mobilidade Urbana e as etapas que ainda faltam

para a sua concluséo e implantagéo.

Em seguida deu-se o encerramento da apresentagdo do Produto IV do Plano
Municipal de Mobilidade Urbana de Pedra Bela- SP para a populagéo com a

assinatura, nesta ata, de todos os presentes.

Pedra Bela — SP, 29 de margo de 2019.
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Campus Braganca Paulista Campus Campinas - Swift

Av. Sao Francisco de Assis, 218 R. Waldemar César da Silveira, 105
Cidade Universitaria Jd. Cura D'Ars

12916-900 - Braganca Paulista/SP 13045-510 - Campinas/SP

Campus Campinas - Unidade Cambui Campus ltatiba

R. Cel. Silva Teles, 700, prédio C Av. Sen. Lacerda Franco, 360
Cambui Centro

13024-001 - Campinas/SP 13250-400 - Itatiba/SP
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