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APRESENTACAO

O presente documento apresenta o trabalho de consultoria desenvolvido no dmbito do
Convénio de Cooperacao firmado entre a Prefeitura Municipal de Bom Jesus dos Perddes e a
Universidade Sao Francisco, autorizada pela Lei Municipal 2.385 de 14 de Junho de 2016, que
Autoriza o poder executivo Municipal a celebrar convénio com a Universidade Sdo Francisco —
USF e da outras providéncias, e que tem por objeto a “Elaboracdo do Plano de Mobilidade
Urbana de Bom Jesus dos Perdbes”.

O referido documento foi elaborado exclusivamente para o Municipio de Bom Jesus dos
Perd&es e é objeto do Termo Aditivo n2 001/16.

Esse documento é a associagao dos Produtos 1 ao 3, que se constitui como Produto 4, o qual
foi elaborado considerando-se as etapas decorrentes da analise do grupo de Trabalho Local
constituido pelo Municipio com participagdo da Universidade Sdo Francisco. Tal produto é
apresentado em um volume unico.

Esse Plano apresenta as etapas para atender as diretrizes gerais da legislacdo vigente
contemplando as seguintes etapas: Mobilizacdo social, Diagndstico atual da Mobilidade
Urbana no Municipio e as alternativas e metas para melhorar as condi¢des de vida e no meio
natural.



iNDICE ANALITICO

1. INTRODUGAO 7
1.1 Descri¢ao do Objeto 7
1.2 Mobilidade Urbana 7
1.3 Politica Nacional de Mobilidade Urbana 8
1.4 Base Constitucional e legal para implanta¢do do Plano
de Mobilidade Urbana no Municipio de Bom Jesus dos 8
Perddes
1.4.1 Constituicdo Federal 9
1.4.2 Legislagao Federal 9
1.4.3 Legislacao Municipal 11
1.5 Mobilidade Urbana e o Meio Ambiente 15
1.6 Investimento em Mobilidade Urbana 16
2. CARACTERIZAGAO GERAL DO MUNICIPIO 17
2.1 Histdrico do Municipio 17
2.2 Territorio e Populagdo 17
2.3 Caracterizacdao Ambiental 19
2.4 Distribuicdo Urbanistica do Municipio 22
2.5 Frota Municipal de Veiculos 22
3. JUSTIFICATIVA 23
4. OBIETIVO 22
5. METODOLOGIA 26
5.1 Plano de Trabalho e Mobilizagédo Social (Produto I) 26
5.2 Diagnostico (Produto Il) 30
5.3 Prognéstico (Produto 1l1) 34
5.4 Produto Final (Produto V) 35
6. CARACTERIZAGCAO E DIAGNOSTICO DO MUNICIPIO 36
6.1 Avaliacao dos Dados 36
6.1.1 Caracterizagao dos Bairros do Municipio 36
6.1.2 Informacdes da Populacdo e Territério 37
6.1.3 Inventarios Fisicos 38
7. PROGNOSTICOS: ACOES METAS 52
7.1 Diretrizes dos Plano de Mobilidade de Bom Jesus dos Perddes 53
7.2 AgOes e Metas 53

62



CONSIDERACOES FINAIS

REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

ANEXOS

63

66



1. INTRODUCAO

1.1 Descri¢do do objeto

Em atendimento ao artigo 29 da Lei Federal n? 12.587 de 2012, que visa um planejamento
direcionado por uma gestdo democratica, no dia 01 de Dezembro de 2016 foi realizada na
cidade de Bom Jesus dos Perddes uma reunido para a apresentacdao metodoldgica do Plano de
Mobilidade Urbana com a presenca dos municipes, com o objetivo de apresentar o processo
de desenvolvimento do Plano Municipal de Mobilidade Urbana — PMMU, ressaltando a
importancia da participacdo dos cidaddos no planejamento desse Plano, sendo nessa data
criado o Grupo de Trabalho Local, com o intuito especifico de atuacdo de forma ativa na
elaboracdo do referido plano. Esse grupo foi criado conforme o Decreto n? 61 de 28 de junho
de 2017 que “DispGe sobre a criagdo e constituicdo do Grupo de trabalho local do Plano de
Mobilidade Urbana e da outras providéncias”.

De acordo com o Artigo n2 4 o Grupo de Trabalho Local respondera pelo acompanhamento e
as aprovacoes dos produtos parciais do Plano de Mobilidade Urbana a cada etapa entregue
pela Universidade S3o Francisco. Sua composi¢do esta na Lista de Anexos.

Em busca de uma visdo de cidade integrada, o plano atendera, prioritariamente, as
necessidades da populagdo que utilizam meios alternativos e coletivos de transporte, levando
em consideragao as aspectos ambientais, sociais, econémicos e politicos.

De acordo com a legislagdo, o Plano de Mobilidade Urbana deve ser integrado ao Plano Diretor
do municipio, incorporando os novos principios e objetos para uma mobilidade mais acessivel
e sustentavel.

A implantagdo do Plano de Mobilidade Urbana no municipio propde melhorias no
deslocamento da populagdo em toda a extensdo territorial, em condi¢Ges apropriadas e
acessiveis, atendendo suas necessidades e promovendo a igualdade, impactando de modo
positivo na vida e dia-a-dia de seus habitantes.

1.2 Mobilidade Urbana

Mobilidade Urbana é tudo que diz respeito ao deslocamento das pessoas dentro do perimetro
urbano. Essa possibilidade de locomocdo deve ser provida pela prépria cidade, de maneira que
seus habitantes possam exercer seu direito de ir e vir livremente, de forma rapida e eficiente.
O cidadao, ao se locomover a pé ou por meio de bicicleta, interage muito mais com o espacgo
urbano, além de colaborar para reducdo da emissdo de gazes na atmosfera e serem estes os
meios mais baratos de locomocdo, pois representam menor custo para os usudrios, para o
meio ambiente e para a sociedade. A cidade deve disponibilizar a infraestrutura e as
ferramentas para essa movimentag¢do, com transporte publico vidrio, ferroviario e fluvial com
sistemas inteligentes, este é o cenario ideal, com a integracdo de transporte coletivo individual



em harmonia com a cidade, sem atrasos e completamente acessivel para toda a populagdo
sendo este o sonho de muitos dos cidadaos que chegam a passar uma boa parte do seu tempo
por dia se locomovendo por entre prédios e ruas.

Ha muito tempo as cidades brasileiras crescem seguindo um planejamento de mobilidade
urbana orientado para suprir demandas e necessidades do transporte individual motorizado. A
falta de investimentos em transporte coletivo e ndo motorizado e a politica de incentivo ao
uso do automovel resultam na ma qualidade dos servigcos publicos de transporte e também na
migracdo dos usudrios para sistemas privados de transporte. Para garantir a igualdade na
acessibilidade e qualidade de vida para as pessoas foi criada a Politica Nacional de Mobilidade
Urbana a qual possui objetivos claramente definidos que visam:

e Reduzir as desigualdades promovendo a inclusao social;

e Promover o acesso aos servicos basicos e equipamentos sociais;

e Proporcionar melhoria nas condi¢cbes urbanas da populacdo no que se refere a
acessibilidade e a mobilidade, facilitando o deslocamento das pessoas tanto por meios
motorizados como por meios ndo motorizados;

e Promover o desenvolvimento sustentdvel com a mitigacdo dos custos ambientais e
socioeconomicos dos deslocamentos de pessoas e cargas nas cidades;

e Consolidar a gestdao democrdtica como instrumento e garantia da construcdo continua
do aprimoramento da mobilidade urbana.

Os objetivos aqui apresentados fazem parte do Plano de Trabalho, onde todas as atividades
que serdo desenvolvidas a partir dos objetivos acima citados serdo amplamente divulgadas no
decorrer dos trabalhos.

1.3 Politica Nacional de Mobilidade Urbana

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana passou a exigir que os municipios com populagdo
acima de 20 mil habitantes, além de outros, elaborem e apresentem plano de mobilidade
urbana, com a inten¢do de planejar o crescimento das cidades de forma ordenada. A Lei
determina que estes planos priorizem o modo de transporte ndo motorizado e os servigos de
transporte publico coletivo.

A Lei 12.587/12 institui a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, em atendimento a
determinagdo constitucional que a Unido institua as diretrizes para o desenvolvimento urbano,

inclusive transportes, além de tratar de questdes da politica urbana estabelecida pelo Estatuto
da Cidade.

Os dispositivos da Lei tornam implicita a necessidade de um Pacto Nacional pela Mobilidade
Urbana, envolvendo todas as esferas de governo, a sociedade civil e as entidades publicas e
privadas do setor.

1.4 Base constitucional e legal para implantagao do Plano de Mobilidade Urbana no
Municipio de Bom Jesus dos Perddes

1.4.1 - Constituicdo Federal



O artigo 23, inciso Xl dispGe que estabelecer e implantar politica de educa¢do para a
seguranca do transito é competéncia comum da Unido, dos Estados, do Distrito Federal e dos
Municipios.

“ Aos Municipios compete legislar sobre assuntos de interesse local, suplementar a legislacdo
federal e a estadual no que couber, instituir e arrecadar os tributos de sua competéncia, bem
como aplicar suas rendas, sem prejuizo da obrigatoriedade de prestar contas e publicar
balancetes nos prazos fixados em lei e organizar e prestar, diretamente ou sob regime de
concessdo ou permissdo, os servicos publicos de interesse local, incluido o de transporte
coletivo, que tem cardter essencial” . (Artigo 30, incisos I, I, lll e V).

1.4.2 - Legisla¢do Federal

A Lei Federal n? 10.257, de 10 de julho de 2001 (Estatuto das Cidades) institui importantes
instrumentos com o objetivo de auxiliar os Municipios na construcdo de sua politica de
mobilidade urbana.

O Estatuto, regulamenta os artigos 182 e 183 da Constituicdo Federal e estabelece as diretrizes
gerais da politica urbana.

O Artigo 29, estabelece que “A politica urbana tem por objetivo ordenar o pleno
desenvolvimento das fungdes sociais da cidade e da propriedade urbana, mediante as
seguintes diretrizes gerais: | — garantia do direito a cidades sustentdveis, entendido como o
direito a terra urbana, a moradia, ao saneamento ambiental, a infraestrutura urbana, ao
transporte e aos servigos publicos, ao trabalho e ao lazer, para as presentes e futuras
geracgbes’; ‘V — oferta de equipamentos urbanos e comunitdrios, transporte e servigos publicos
adequados aos interesses e necessidades da populagdo e as caracteristicas locais”.

O Artigo 32, no seu inciso IV dispde que Compete a Unido instituir diretrizes para
desenvolvimento urbano, inclusive habita¢gdo, saneamento bdsico, transporte e mobilidade
urbana, que incluam regras de acessibilidade aos locais de uso publico; (Redacdo dada pela Lei
n? 13.146, de 2015)

A Secdo Xl do capitulo Il dispGe sobre o EIV (Estudo de Impacto de Vizinhanga), e traz no seu
artigo 37 que ‘O EIV sera executado de forma a contemplar os efeitos positivos e negativos do
empreendimento ou atividade quanto a qualidade de vida da populacdo residente na area e
suas proximidades, incluindo a analise, no minimo, das seguintes questdes: [...] V — geracdo de
trafego e demanda por transporte publico. ’

O Artigo 41, § 3¢ dispGe que ‘As cidades de que trata o caput deste artigo devem elaborar
plano de rotas acessiveis, compativel com o plano diretor no qual esta inserido, que disponha
sobre os passeios publicos a serem implantados ou reformados pelo poder publico, com vistas
a garantir acessibilidade da pessoa com deficiéncia ou com mobilidade reduzida a todas as
rotas e vias existentes, inclusive as que concentrem os focos geradores de maior circulacao de
pedestres, como os 6rgdos publicos e os locais de prestacdo de servigos publicos e privados de
saude, educacdo, assisténcia social, esporte, cultura, correios e telégrafos, bancos, entre
outros, sempre que possivel de maneira integrada com os sistemas de transporte coletivo de
passageiros (Incluido pela Lei n2 13.146, de 2015)."’



Tem-se ainda no ambito Federal, no enfoque da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, a
instituicdo da Lei n2 12.587 de 03 de janeiro de 2012 — Lei que institui as diretrizes da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana, que em seu Capitulo V — Das Diretrizes para o Planejamento e
Gestdo dos Sistemas de Mobilidade Urbana, no seu art. 24 trata especificamente do Plano de
Mobilidade Urbana.

Art. 24. O Plano de Mobilidade Urbana é o instrumento de efetivacao da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana e deverd contemplar os principios, os objetivos e as diretrizes desta Lei,
bem como:

| - os servicos de transporte publico coletivo;

Il - a circulagdo vidria;

Il - as infraestruturas do sistema de mobilidade urbana;

IV - a acessibilidade para pessoas com deficiéncia e restricdo de mobilidade;

V - a integracdo dos modos de transporte publico e destes com os privados e os nao
motorizados;

VI - a operacdo e o disciplinamento do transporte de carga na infraestrutura viaria;
VII - os polos geradores de viagens;

VIII - as areas de estacionamentos publicos e privados, gratuitos ou onerosos;

IX - as areas e horarios de acesso e circulagdo restrita ou controlada;

X - os mecanismos e instrumentos de financiamento do transporte publico coletivo e da
infraestrutura de mobilidade urbana; e

Xl - a sistematica de avaliacdo, revisdo e atualiza¢do periddica do Plano de Mobilidade Urbana
em prazo ndo superior a 10 (dez) anos.

§ 12 Em Municipios acima de 20.000 (vinte mil) habitantes e em todos os demais obrigados, na
forma da lei, a elaboracdao do plano diretor, deverd ser elaborado o Plano de Mobilidade
Urbana, integrado e compativel com os respectivos planos diretores ou neles inserido.

§ 22 Nos Municipios sem sistema de transporte publico coletivo ou individual, o Plano de
Mobilidade Urbana deverd ter o foco no transporte ndo motorizado e no planejamento da
infraestrutura urbana destinada aos deslocamentos a pé e por bicicleta, de acordo com a
legislacao vigente.

§ 32 O Plano de Mobilidade Urbana devera ser integrado ao plano diretor municipal, existente
ou em elaboragdo, no prazo maximo de 3 (trés) anos da vigéncia desta Lei.

§ 42 Os Municipios que ndao tenham elaborado o Plano de Mobilidade Urbana na data de
promulgacdo desta Lei terdo o prazo maximo de 3 (trés) anos de sua vigéncia para elabora-lo.
Findo o prazo, ficam impedidos de receber recursos orcamentdrios federais destinados a
mobilidade urbana até que atendam a exigéncia desta Lei.
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1.4.3 - Legislagdo Municipal
Lei Organica do Municipio de Bom Jesus dos Perdées

Art. 12 - O Municipio de Bom Jesus dos Perddes, Estado de Sdo Paulo, é uma unidade do
territério Nacional e do Estado, com personalidade juridica de direito publico interno e
autonomia politica, administrativa e financeira, nos termos assegurados pela Constituicdo
Federal, Constituicdo Estadual e pela Lei Organica do Municipio.

Paragrafo Unico. Ao Municipio impde-se assegurar o bem de todos, garantindo o pleno acesso
aos bens e servigos essenciais ao desenvolvimento individual e coletivo, sem preconceitos de
origem, raga, sexo, cor, idade, estado civil e quaisquer outras formas de discriminacgao.

Art. 52 - Ao Municipio de Bom Jesus dos PerdGes compete:

§ 12 - Legislar sobre assuntos de interesse local, cabendo-lhe, entre outras, as seguintes
atribuicdes:

IV) organizar e prestar, diretamente ou sob regime de concessdo ou permissdo, 0s seus
servicos publicos;

X) regulamentar a utilizacdo das vias e dos logradouros publicos, especialmente no perimetro
urbano:

A- prover sobre o transporte coletivo urbano, que podera ser operado através de concessdo ou
permissado, fixando o itinerario, os pontos de parada e as respectivas tarifas;

B- prover sobre o transporte individual de passageiros, fixando os locais de estacionamento e
as tarifas respectivas;

C- fixar e sinalizar os locais de estacionamento de veiculos os limites das “zonas de siléncio” e
de transito e trafego em condig¢Oes especiais;

D — disciplinar os servicos de carga e descargas e fixar a tonelagem maxima permitida a
veiculos que circulem em vias publicas municipais;

E- disciplinar a execugdo dos servicos e atividades neles desenvolvidas;

F- dispor sobre o transporte individual de passageiros através de servigo de motocicleta, taxi e
lotagdo, determinando os locais de estacionamento, a vida Gtil dos veiculos e as suas tarifas, a
proporg¢do entre o nimero de veiculos e o nimero de habitantes do municipio.

Xl) prover as vias, os logradouros publicos, as vias urbanas e as estradas municipais de
sinalizagdo e equipamentos de seguranca, bem como regulamentar e fiscalizar a sua utilizagao
e zelar pela sua conservacgao;

XIl) prover sobre limpeza das vias e logradouro publicos, a remoc¢do e o destino final do lixo
domiciliar, hospitalar, comercial e industrial e de outros residuos de qualquer natureza;

XIll) promover e incentivar o turismo local, como fator de desenvolvimento social e
econdmico;
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Art. 152. E de responsabilidade do Municipio o transporte de alunos a locais ndo servidos por
linha regular de transporte coletivo, podendo também os professores e servidores das escolas
isoladas fazer uso desse transporte, quando em exercicio de suas fungdes.

Art. 195. E assegurado, na forma da lei, aos portadores de deficiéncia e aos idosos, acesso
adequado aos logradouros e edificios de uso publico, bem como aos veiculos de transporte
coletivo urbano, sendo este gratuito a pessoas com mais de 65 anos de idade e aos menores
de 6 anos de idade.

Art. 206. O Municipio adotard programas de desenvolvimento rural, destinados a fomentar a
producdo agropecuaria, organizar o abastecimento alimentar e fixar o homem no campo,
compatibilizados com a politicas agricola da Unido e do Estado.

Paragrafo Unico. Apoiar a circulagdo da producdo agricola, através de estimulo a criacdo de
canais alternativos de comercializagdo, construcdo e manutencdo de estradas vicinais,
administracdo de matadouro municipal e administracdo do armazém comunitario.

Art. 2016. Ao municipio compete, privativamente, organizar e prestar diretamente ou sob
regime de concessao os servicos publicos de transporte.

Paragrafo Unico. O exercicio dessa competéncia abrange:
| — A organizagdo e geréncia do trafego local;

Il — O planejamento do sistema viario e a localizagdo dos polos geradores de trafego e
transporte;

Il — A organizacdo e geréncia do transporte coletivo de passageiros por 6nibus;
IV — A organizacdo e geréncia dos fundos de venda de passes e de vale-transporte;
V — A organizacado e geréncia dos servicos de motocicletas, taxis e lotacdes;

VI — A regulamentacdo e fiscalizacdo dos servicos de transporte escolar, fretamento e
transporte de passageiros;

VIl — A organizagdo e geréncia dos estabelecimentos em vias e locais publicos;
VIl — A organizagdo e geréncia das atividades de carga e descarga em vias e locais publicos;

IX — A organizagdo, a geréncia e presta¢do direta ou indireta do transporte escolar na zona
rural;

X — Organizagdo e aplicagdo nas escolas publicas, em cardter permanente, de programas de
educacdo de transito;

Xl — A administracdo dos terminais rodovidrios de passageiros, promovendo sua integracdo
com os demais meios de transporte, inclusive o cicloviario;
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Xl — A administracdo de fundos de melhoria de transportes coletivos provenientes de receitas
de publicidade no sistema, alugueis de lojas nos terminais, receitas diversas, taxas de
embarque rodoviario e outras taxas que venham a ser estabelecidas por lei;

Xlll — O transporte de trabalhadores urbanos e rurais, a tendidas as normas de seguranca
estabelecidas em lei;

Plano Diretor de Bom Jesus dos Perdées
No Plano Diretor da cidade de Bom Jesus dos Perddes, ainda em elaboracdo, constata-se que:

Em seu Artigo 2 que a presente Lei incide sobre a totalidade do territério municipal, incluindo
seus perimetros urbano e rural.

Em seu Artigo 4 trata da politica municipal de desenvolvimento urbano e atenderd as diretrizes
incidentes no territério de Bom Jesus dos Perddes, dentre elas pode-se destacar a de n? IV,
facilitar a mobilidade dentro do perimetro urbano, sobretudo por meio da ampliacdo de
conexdes vidrias existentes entre as diferentes partes do perimetro urbano, com a promocao
de formar alternativas ao modo de transporte motorizado individual.

No Artigo 8, A Macrozona Urbana é caracterizada pela maior disponibilidade de infraestrutura
urbana, equipamentos e servicos publicos, tendo por objetivos:

| — Ampliar os investimentos na qualidade urbana e de acesso a infraestrutura e equipamentos
publicos;

Il — Compatibilizar os parametros de ocupa¢dao com a realidade local, ampliando a
regularizacao;

Il — Aprimorar a mobilidade urbana;
IV — Ampliar dreas de lazer.

No Artigo 15, O sistema viario de Bom Jesus dos Perddes é composto pelas seguintes
categorias de vias:

| — Rodovias expressas estaduais: caracterizadas por vias estaduais, independentemente de sua
dimensdo, de circulagdo expressa de veiculos automotores e restricdo a circulagdo de
pedestres, bicicletas e demais veiculos ndo motorizados, além de suas respectivas faixas de
dominio, cujo objetivo é a passagem pelo Municipio e ligacdo rodoviaria deste com os demais
municipios ou regides;

Il — Vias arteriais: vias caracterizadas por poucas intersec¢des em nivel, com acessibilidade aos
lotes lindeiros, as vias coletoras e locais, cujo objetivo é possibilitara mobilidade entre bairros
e regides da cidade;

Il = Vias coletoras: vias caracterizadas pelo acesso aos bairros, cujo objetivo é a circulacdo
interna de bairros ou a conducdo do trafego de veiculos e pessoas das vias locais para as vias
arteriais;
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IV — Vias locais: vias de acesso aos lotes;

V — Estradas rurais: vias municipais ou ndo, pavimentadas ou ndo, cujo objetivo é a interligacdo
das diferentes macrozonas do Municipio ou o acesso a rodovias.

Paragrafo 12 - A hierarquizacao viaria sera estabelecida pelo Plano de Mobilidade.

Paragrafo 32 - Além da dimensdao minima a ser observada para estradas rurais e na Avenida
Heinrich Reismann, fica vedada qualquer edificacdo com recuo inferior a 12 m do alinhamento
da via, excetuadas cercas e porteiras de divisa de imdveis rurais.

Pardgrafo 42 - As vias marginais de rodovias enquadram-se na categoria de vias coletoras para
os efeitos desta Lei.

Em seu artigo 16, Constituem-se exigéncias urbanisticas aplicdveis a partir da vigéncia desta
Lei:

| — Passeios de pedestres em cada lado da via, com largura minima de 3m nas vias arteriais e
de 2,5m as demais categorias de via;

Il — Ciclofaixas com largura minima de 2,5m, quando forem bidirecionais, e 1,25m quando
forem unidirecionais;

Pardgrafo 12 - Ciclovias nas vias arteriais, com largura minima de 3m, quando forem
bidirecionais, e 1,5m quando forem unidirecionais; Dispensa-se da exigéncia de passeios de
pedestres as rodovias expressas estaduais e as estradas rurais.

Paragrafo 22 - As ciclovias ou ciclo faixas unidirecionais dever ser implantadas nos dois
sentidos, exceto nas hipdteses em que a prdpria via for unidirecional.

No Artigo 18, A hierarquizagdo do sistema viario do Municipio devera ser estabelecida pelo
Plano Municipal de Mobilidade Urbana.

No Artigo 64, Qualquer via que delimitar uma quadra ndo podera apresentar distancia entre as
esquinas superior a 200m.

Pardgrafo Unico. Admitem-se vias sem saida que nao poderao ter dimensdo superior a 150m.

No Artigo 67, As vias publicas devem atender as dimensdes previstas no Anexo IV, ndo se
admitindo dimensdes inferiores aquelas definidas para as vias locais.

Paragrafo 12 - Os passeios publicos das vias locais deverdo manter um ter¢o da area permeavel
e plantio de arvores conforme diretrizes definidas pelo Municipio.

Paragrafo 29 - A implantacdo de mobilidrio poderd ocorrer na parte permeavel do passeio
publico.

Pardgrafo 32 - Os passeios publicos preservarao largura minima de 1,50m, livre de obstdculos,
para a passagem de pedestres e cadeirantes.
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Sobre condominios horizontais e verticais, em seu artigo 75 diz que “O acesso a via publica
oficial, quando unificado, respeitara ao distanciamento maximo de 200m de qualquer unidade
auténoma”.

Pardgrafo Unico. Sendo maior, sera obrigatéria a implantagdo de via interna de propriedade do
condominio e sob a obrigatoriedade de manutencdo deste, com leito carrogavel minimo de 7m
(sete metros) e praca de retorno.

De acordo com o Plano Diretor, em elaboracdo, anexo 1V, segue tabela de Mobilidade Urbana
com as dimensGes das vias publicas.

Tabela 1: Tabela de Mobilidade Urbana com as dimensdes das vias publicas.

. Passeios (em L . .
Categt.)rla de cada lado da C.lclow.a / e T Faixa de’ tr'ansporte Canteiro Total
Via . ciclofaixa publico Central
via)
Arterial 2,5m 3m 7m para cada sentido | 3,5m para cada sentido 3m 33m
Coletora 2,5m 2m 9,5m 3,5m 20m
Local 2,5m 9m 14m
Estradas rurais 3m 30m

*Tabela adaptada do Plano Diretor ainda em desenvolvimento

1.5 Mobilidade Urbana e o Meio Ambiente

A mobilidade urbana se torna um desafio as politicas ambientais e urbanas, com o
desenvolvimento social e econémico do pais, onde as taxas de urbanizacao vém se elevando
junto ao crescimento econGmico. Assim, o uso do transporte coletivo vem aumentando
significantemente, porém, ha aumento expressivo da motoriza¢do individual (automdveis e
motocicletas).

Logo, o padrdo de mobilidade centrado nos transportes é insustentavel, pois quanto mais
motores nas ruas, maior a emissdo de carbono. Assim, a mobilidade urbana deve atender as
regras e necessidades no que se refere a prote¢do ambiental, sem deixar de atender as
necessidades urbanas.

No caso de transportes, o aumento da capacidade viaria se torna uma resposta para os
congestionamentos, estimulando assim o uso do carro que por sua vez, gera novos
congestionamentos, tornando-se ciclo vicioso e prejudicial pela queda da qualidade do ar da
cidade e acelerando o aquecimento global, entre outras consequéncias. Este ciclo, além de
prejudicial ao meio ambiente, gera custos e perda de tempo.

Com o objetivo de reduzir impactos ambientais e sociais, a mobilidade urbana sustentavel
deve buscar a introduc¢do de ciclovias, o que reduz o fluxo automobilistico, além de combater o
sedentarismo e influenciando na redugao de poluentes.

A mobilidade urbana sustentavel deve também, conscientizar a populagdo, promovendo a
humaniza¢do do ambiente urbano e enfatizando a responsabilidade social das pessoas, como o
uso consciente do transporte.

1.6 Investimentos em Mobilidade Urbana

Atualmente, as fontes de recursos para os programas de mobilidade urbana da Secretaria
Nacional de Transporte e da Mobilidade Urbana sdo, basicamente, duas:
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v" Recursos Onerosos: Fundo de Garantia por Tempo de Servico — FGTS, por meio do
Programa Prd-Transporte.

v" Recursos Ndo Onerosos: Orcamento Geral da Unido — OGU, por meio do Programa
2048 — Mobilidade Urbana e Transito, do Ministério das Cidades.

Programa de Infraestrutura de Transporte e da Mobilidade Urbana — Pré-Transporte

O Programa de Infraestrutura de Transporte e da Mobilidade Urbana — Pré-Transporte utiliza
recursos do Fundo de Garantia por Tempo de Servico — FGTS, aprovado pela Resolu¢do do
Conselho Curador CCFGTS n. 567, de 25 de junho de 2008, e regulamentado pela Instrucdo
Normativa n. 41, de 24 de outubro de 2012. O Programa é fundamental para investimentos,
perda de demanda, nivel tarifario elevado, dificuldades institucionais, baixa qualidade, queda
de velocidade comercial devido aos congestionamentos e queda nas taxas de mobilidade
urbana com reducdo real do numero de viagens realizadas pela populacdo das cidades sdao os
principais fatores que interferem na eficiéncia do sistema e nos custos. E a principal fonte de
recursos onerosos do Programa de Aceleragdo do Crescimento — PAC na area de mobilidade
urbana.

O objetivo do provimento de investimentos por meio do Programa é o incremento do conforto
e da seguranca nos terminais e pontos de parada, melhoria de acessibilidade dos usuarios ao
sistema, além de aumentar a velocidade comercial, promovendo, assim, acréscimo na
eficiéncia com redugdo de custos. O publico — alvo do Programa é constituido pelos estados,
municipios e o Distrito Federal, 6rgdos publicos gestores e as respectivas concessionarios ou
permissionarias do transporte publico coletivo urbano, bem como as Sociedades de Propdsitos
Especificos.

Programa 2048 — Mobilidade Urbana e Transito

Apoia tanto a elaboragdo de projetos e de planos de mobilidade urbana quanto a
implementagdo de intervengdes vidrias que priorizem e promovam os sistemas de transportes
publicos coletivo de passageiros, de transportes e circulacio ndo motorizada (passeios,
passarelas, ciclo faixas, ciclovias, travessias, sinalizagdo, entre outros), prevendo a integracdo
entre as diversas modalidades de transportes e de circulacao e a implantacdao do conceito de
acessibilidade universal, para incluir na matriz da mobilidade urbana, o deslocamento de
pessoas com deficiéncia e com mobilidade reduzida.

Podem pleitear os recursos, representante legal do Consdrcio Publico, o chefe do Poder
Executivo dos estados, do Distrito Federal e dos municipios ou seu representante legal. As
propostas demandadas pelos proponentes estaduais deverdo ter prévia anuéncia por partes
dos municipios a serem beneficiados. Esse programa utiliza recursos do Orgamento Geral da
Unido com contrapartida dos estados, Distrito Federal e municipios.

2. CARACTERIZAGAO GERAL DO MUNICIPIO

2.1 Histdrico do Municipio
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Emancipada em 18/02/1959 sob a Lei 5.285, a cidade de Bom Jesus dos PerdGes possui uma
area de 108,366 km? (IBGE 2015) tendo como limitrofes as cidades de Piracaia, Mairipor3,
Atibaia e Nazaré Paulista. Atualmente a localidade é reconhecida como “Circuito Turistico e
Religioso do Entre Serras e Aguas”. Seu ecoturismo possui um meio ambiente rico em 4guas e
montanhas rochosas. Existem em Bom Jesus dos Perddes diversas cachoeiras e locais
tranquilos para caminhadas, com pdssaros contando e muito contato com a natureza, num
clima considerado como o segundo melhor clima do mundo. Hoje com 19.708 habitantes (IBGE
2010) e com alto indice de Desenvolvimento Humano (IDH) de 0,713 (IBGE 2010). A cidade
oferece varias opc¢des de lazer e turismo como degustacdo de culindria em sua feira semanal,
passeio em cachoeira, nascente e sua famosa pedra do coracdo, sendo um cendrio romantico,
aconchegante e hospitaleiro.

2.2 Territério e Populagao

A Populagdo estimada do municipio de Bom Jesus dos Perddes é de 23.530 habitantes para o
ano de 2016. O Censo de 2010 registrou uma populacdo de 19.708 habitantes, sendo estes
distribuidos em uma populacdo urbana de 17.376 habitantes, correspondentes a 88,2% de sua
zona rural do municipio. Bom Jesus dos Perddes possui uma densidade demografica de 181,87
hab/km? dentro da area total de 108,366 km? do territério do municipio.

Tabela 2 — Dados de Territérios e Populacdo de Bom Jesus dos Perddes e do Estado de Sao
Paulo (Fonte: Fundagdo SEADE).

Bom Jesus dos Perddes / SP - Dados IBGE 2010

Territorio e Populagdo Ano | Municipio | Reg. Gov. Estado
Area (km2) 2017 108,37 4.083,30 | 248.222,36
Populagdo 2016 22.541 572.844 43.359.005
Densidade Demografica (habitante/km?2) 2016 208 140,22 174,68
;a:éa'G)eométrica de Crescimento Anual da Populagdo - 2010/2016 (Em 2016 2,32 1,01 0,85
Grau de Urbanizagdo (Em %) 2016 90,00 88,66 96,32
indice de Envelhecimento 2016 54,21 83,55 69,78
Populagdo com Menos de 15 anos (Em %) 2016 20,74 18,45 19,48
Populagdo com 60 anos e mais (Em %) 2016 11,25 15,41 13,6
Razdo de Sexos 2016 100,29 97,37 94,8

*Tabela adaptada — dados extraidos do IBGE

Situada a cerca de 78km distante da capital do estado de Sdo Paulo, Bom Jesus dos Perddes faz
divisa com os municipios Atibaia, Nazaré Paulista e Piracaia. O acesso ao municipio pela Capital
da-se através das Rodovias Ferndo Dias e Rodovia Dom Pedro | — SP — 65 (Campinas-Jacarei)

que também divide o municipio de Bom Jesus dos Perddes ao meio, entre os quilémetros 65 e
69.

Localizado a uma latitude de 23°08’06” sul e uma longitude 46°27°55” oeste, estando a uma
altitude de 770 metros, como referéncia o centro, o municipio apresenta topografia
montanhosa.
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Tomado como base o mapa cartografico da cidade de Bom Jesus dos Perddes sob o nimero
SF-23-Y-D-I-1-SO-A, do levantamento aero fotogramétrico fornecido pela Secretaria de
Planejamento do Governo do Estado de S3do Paulo, cujas coordenadas UTM do municipio
baseado neste mapa cartografico é de 35.000 E e 7.441.000 N.

De acordo com estudo baseado no plano cartografico, foi constatado que o relevo da cidade é
predominantemente montanhoso, tendo uma variacdao topografica de aproximadamente
201,00 metros de desnivel, sendo a cota 949,00 metros da parte mais alta a 748,00 metros da
regido mais baixa da cidade.

Ainda conforme este estudo, foi constatado as declividades por bairro conforme descrito a
baixo:

O bairro Guaxinduva possui do plano até sua drea mais alta de 872,00 metros 9% de
declividade, onde encontra-se a concentragdo de industrias da cidade é entdo conhecido como
bairro Industrial, tendo seu relevo praticamente plano de frente com a Rodovia D. Pedro | — SP
65.

Bairro Cachoeirinha, partindo da sua maior altitude de 949 metros e considerando a cota de
872 metros em um espacgo de 300 metros encontramos uma declividade de 25,66%.

No Centro, tem-se na entrada da cidade como cota mais baixa a altitude de 748 metros e mais
alta 843 metros, como base para calculos foi utilizada como referéncia a cota mais alta com
uma distancia de 200 metros até a cota de 770 metros, tem-se entdo a declividade de 36,5%.

O Bairro Serra Negra possui em sua parte mais alta uma cota de 854 metros e em sua parte
mais baixa a cota de 749 metros, de acordo com os calculos feitos e considerando a cota 843
metros a 770 metros numa distancia de 300 metros temos uma declividade de 14%.

E o bairro Laranja Azeda, com uma cota maxima de 918 metros e mais baixa de 775 metros e
considerando uma distancia de 300 metros da cota mais alta até a cota de 822 metros tem-se
entdo 32% de declividade.
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Figura 1: Mapa da cidade de Bom Jesus dos Perddes com seus principais bairros e area de
preserva¢dao ambiental.

Vale ressaltar, que todos os bairros estudados possuem escolas e grande nimeros de casas e
comércios.

2.3 Caracterizagao Ambiental

O municipio de Bom Jesus dos Perddes esta localizado na Bacia Hidrografica do Rio
Atibaia, que por sua vez integra a Bacia Hidrografica do Rio Piracicaba e o Comité das Bacias
Hidrograficas dos Rios Piracicaba, Capivari e Jundiai — CBH-PCJ. Faz divisa com os municipios de
Atibaia, Nazaré Paulista, Piracaia e Mairipord, com os quais compartilha caracteristicas
ambientais semelhantes e singulares (PELLIN, 2010). Os principais acessos ao municipio sdo as
rodovias D. Pedro | (SP 65), Presidente Dutra (BR 116) e Ferndo Dias (BR 381).

A rede hidrografica de Bom Jesus dos Perddes é composta pelo Rio Atibainha, que se
encontra com o Rio Cachoeira no bairro do Guaxinduva e juntos formam o Rio Atibaia, pelo
Ribeirdo Cachoeirinha e Coérregos do Povo, Misael, Santa Fé, Serra Negra e dos Pintos. Sendo
gue suas margens possuem dreas variaveis de mata ciliar preservada, que em alguns locais
estdo conservadas, em outros presentes em apenas uma das margens e em outras areas
totalmente ausentes. Vale ressaltar que toda a rede hidrografica apresenta alto indice de
assoreamento (SAO PAULO, 2000).

A Bacia Hidrografica do Rio Atibaia apresenta relevo montanhoso, cujas altitudes
chegam a superar 1.200m e cujos assoalhos dos vales oscilam, predominantemente, entre
750m e 850m.

No municipio é possivel identificar trés tipos de relevo:

- Relevo de morros (predominio de declividades médias e altas > 15%, amplitude entre
100 e 200m);
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- Relevo montanhoso (predominio de declividades médias e altas > 15%, amplitudes
acima de 300m);

- Planicies aluviais.

Por se tratar de area com elevadas altitudes, é importante a conservagdo das areas
com declividade elevada que devem respeito a legislacdo vigente (Cddigo Florestal), pois,
devido ao relevo, apresenta areas de risco de movimentacdo de massa, suscetivel a
desmoronamentos, o que torna imprescindivel a prote¢do da vegetacio (FUNDACAO
FLORESTAL, 2011).

Observa-se na rede hidrografica do municipio que o maior uso da dgua captada é
urbano, predominantemente para o abastecimento publico, sendo seguido pelo uso rural,
diluicdo dos efluentes domésticos e industriais tratados e em alguns casos nado tratados, pesca,
recreacao e, finalmente, preservacao da fauna e flora (PELLIN, 2010). No momento encontra-
se em construcdo uma Estacdo de Tratamento de Efluentes domésticos que, ao entrar em
funcionamento, certamente trara uma melhoria significativa para as Bacias Hidrograficas dos
Rios Atibainha e Atibaia.

Outra questdo a destacar é o fato de que o municipio utilizou por um longo periodo
um sistema de descarte de residuos sélidos a céu aberto na varzea do rio Atibainha, sem
nenhum critério sanitdrio de protecdo ao ambiente, o que gerou impactos ambientais
significativos e facilitou, assim, o pleno acesso ao lixo de vetores de doengas como moscas,
mosquitos, baratas e ratos, cujos impactos estdo presentes até o momento (HOEFFEL; FADINI;
SEIXAS, 2010). Importante ressaltar que a varzea do Rio Atibainha na area localizada em Bom
Jesus dos Perddes é uma importante regido para nidificagdo de passaros silvestres, sendo
inclusive utilizada por espécies de aves migratérias.

Objetivando preservar os recursos naturais, principalmente os recursos hidricos, além
dos biomas associados, foi instituida em 1998, pela Lei Estadual n® 10.111/1998, a Area de
Protecdao Ambiental do Sistema Cantareira. A APA do Sistema Cantareira abrange a totalidade
dos municipios de Mairipora, Atibaia, Nazaré Paulista, Piracaia, Joandpolis, Vargem e Braganca
Paulista. Parte desta APA estd sobreposta a APA Piracicaba/Juqueri-Mirim-Area II, criada em
1998 (SAO PAULO, 2000), entretanto o municipio de Bom Jesus dos Perddes, apesar de
apresentar caracteristicas histdricas, socioambientais, paisagisticas e geograficas semelhantes
aos municipios que integram esta unidade de conserva¢do, ndo compde a APA do Sistema
Cantareira, criando uma lacuna para a efetiva conservacdo dos recursos hidricos regionais. Os
objetivos de criacdo desta unidade de conservacdao relacionam-se com a manutencdo e
melhoria da qualidade da 34gua na cabeceira da Bacia Hidrografica do Rio Piracicaba,
especialmente nos municipios do entorno dos reservatdrios do Sistema Cantareira, que
abastecem a Regido Metropolitana de Sdo Paulo e regulam o fluxo de agua para a Regido
Metropolitana de Campinas (SAO PAULO, 2000). Esta n3o inser¢io do municipio na APA do
Sistema Cantareira, e assim em seus planos de controle e melhoria dos recursos hidricos,
transfere para o municipio a responsabilidade efetiva da manutencdo das qualidades
ambientais do municipio, em especial da dgua.

Outro aspecto a considerar é que o municipio de Bom Jesus dos Perddes encontra-se
localizado em area de dominio de dois importantes biomas brasileiros — Mata Atlantica e
Cerrado, que vém sendo intensamente reduzidos em suas areas desde o inicio da colonizagdo
do pais e que se encontram em situagdo critica de um ponto de vista conservacionista. Os
fragmentos atuais se encontram preservados em determinadas areas, interligadas ou ndo, e
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em sua maioria em areas de preservacdo permanente (APP), onde se encontram nascentes e
cursos da agua e estes locais se tornaram reflgios para a fauna e flora da regido (PELLIN,
2010).

O municipio apresenta como caracteristica uma vegetacdo de altitude - florestas semi
deciduas de Altitude, com cobertura florestal nativa secunddria, em estdgio médio de
regeneracdao bem preservada e continua. Estudos apontam a presenca de 1.076 individuos,
pertencentes a 52 familias, 92 géneros e 134 espécies. Esta riqueza pode ser atribuida a
diversidade de ambientes, a variacao edafica e a baixa perturbacado observada na vegetacao.
Esta caracteristica levou a criacdo em 2010 do Parque Estadual ltapetinga que abrange parte
de Bom Jesus dos Perddes, além de Nazaré Paulista, Atibaia e Mairiporda (GOMBRONE, 1990;
SAO PAULO, 2010).

O municipio de Bom Jesus dos Perddes conta com mais de 41% de cobertura vegetal
natural, sendo de importancia para toda a regidao a forma como sdo conduzidas as politicas de
desenvolvimento econdmico e seus efeitos sobre estes recursos. Observa-se também a
presenca de diversas espécies da fauna original destes biomas, mas também ha a presenca de
espécies exdticas como eucaliptos, pinus, capim gordura e braquiaria (FUNDACAO FLORESTAL,
2011).

Verifica-se também que os dois biomas - Mata Atlantica e Cerrado, encontram-se
amplamente impactados em diversas areas do municipio. Isto ocorreu pela falta de politicas
publicas conservacionistas na regido, em especial a falta de estratégias de planejamento
ambiental, que definissem claramente rumos adequados e necessarios ao desenvolvimento
sustentavel, a auséncia de um manejo correto dos recursos naturais disponiveis e politicas de
crescimento urbano, direcionadas e controladas por normas adequadas de uso e ocupag¢do do
solo, que definissem adequadamente as areas de expansdo urbana, rural e industrial, junto
com normas de manejo dos recursos disponiveis, dos residuos gerados e suas destinagdes
adequadas (PELLIN, 2010).

Nas dultimas décadas o crescimento urbano e industrial comecou a superar
drasticamente a capacidade da regeneragdao ambiental, devido a expansdo macica de
ocupacgdes desordenadas, sem a infraestrutura necessaria, como saneamento bdasico, sistema
de captacgdo, tratamento e reciclagem dos residuos domésticos e industriais e sua destinacdo
adequada, a utilizagcdo dos recursos naturais indevidamente, seja pela abertura de pogos, ou
exploracdo de agronegdcios, com criacdes e plantacbes mesmo em areas de protecdo
permanente (APP), como areas de nascentes, proximo a cursos d’agua e em topos de morro.
Estas interven¢des acabam comprometendo a qualidade e a sustentabilidade ambiental
(HOEFFEL; FADINI; SEIXAS, 2010).

O municipio de Bom Jesus dos PerdGes, em especial a area préxima a Rodovia Dom
Pedro I, vem apresentando um aumento significativo do processo de industrializagdo nos
ultimos anos, em especial devido a duplicacdo das duas principais rodovias regionais - Rodovia
Dom Pedro | e Rodovia Ferndo Dias, que também tem determinado um aumento significativo
na especulagdo imobilidria, o que tem expandido diversas alteragcdes socioambientais.
Atualmente as principais fontes de poluicdo do municipio sdo de origem industrial diversas,
além de poluentes de origem automotiva (HOEFEL et al, 2015).

O desenvolvimento econdmico nas areas rurais de Bom Jesus dos Perddes vem sendo
determinado também pelas atividades turisticas. Assim, o potencial turistico da regido vem se
intensificando nos ultimos dez anos, principalmente através da aquisicdo e do aluguel de areas
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de recreio no meio rural, chacaras e casas de veraneio, e de atividades turisticas de curta
duracdo, como o chamado turismo de um dia. Esta expansao esta relacionada as expectativas
de melhor qualidade de vida daqueles que vém de fora, e ndo a uma acao de desenvolvimento
articulada pelo municipio. Esta diretamente associada a valorizacdo das riquezas naturais do
campo e a qualidade de vida por elas proporcionadas. As pessoas buscam dgua e ar puros,
clima ameno e paisagens preservadas, caracteristicas do meio rural ndo encontradas nos
grandes centros urbanos (HOEFFEL; FADINI; SEIXAS, 2010; HOEFEL et al, 2015).

A diversidade dos atrativos naturais na regido é abundante tanto pela presenca de
serras quanto pela presenca de agua, proporcionando aos visitantes e turistas uma experiéncia
significativa através de suas paisagens, cachoeiras, além da grande possibilidade de
avistamento da fauna e flora. Os esportes como mountain bike, caminhadas, trekking de
aventura, escalada, rapel, caiaques, entre outros sdo beneficiados pela composicdo da
paisagem.

Impulsionadas pela proximidade e por rodovias em bom estado de conservagao e
duplicadas, que proporcionam uma viagem rapida e segura, este turismo vem alterando o
perfil produtivo regional, com reflexos diretos na ocupacdao do solo. Com as especulacbes
imobilidrias no meio rural, e elevacdo do valor das terras, além de tornar a atividade
agropecudria pouco atrativa, frente aos ganhos imediatos, dificulta a vida dos produtores
rurais que permanecem em suas atividades, reduzindo as op¢des por terras agricultaveis,
restando muitas vezes areas de acentuada declividade, o que acentua os impactos ambientais
(HOEFEL et al, 2015).

Quanto as atividades agricolas, as predominantes s3o o reflorestamento econémico,
em especial com eucalipto, floricultura e avicultura, com impactos ambientais diversos
(HOEFEL et al, 2015).

2.4 Distribui¢ao Urbanistica do Municipio.

O uso da residéncia é predominante da regidao urbana. As dreas comerciais estdao concentradas
nos eixos viarios apontados na Lei de zoneamento como de uso comercial. Ao longo da
Rodovia Dom Pedro |, localiza-se a area industrial, privilegiada de acesso e beneficiando a
localizagdo. Outra area industrial esta localizada ao norte do municipio.

2.5 Frota Municipal de Veiculos

Os dados da frota municipal de veiculos indicam possiveis meios de locomogdao mais utilizados
pela populagdo, facilitando a avaliacdo e busca pelas melhorias na acessibilidade e mobilidade
urbana, integrando esses meios e acrescentando outros, visando o atendimento das
necessidades do municipio e de seus habitantes.

A tabela a seguir, mostra que existe um carro para cada trés habitantes, aproximadamente,
indicando que a maioria dos municipes usufruem de outros meios de transporte, entre eles, o
transporte publico e coletivo.

22



Tabela 3 — Dados adaptados do CIRETRAN da Frota de Veiculos da cidade de Bom Jesus dos
Perddes e do Estado de S3o Paulo.

DADOS DA CIRETRAN - BOM JESUS DOS PERDOES
Ano Municipio Total | Autos | Caminhdo | Caminhonete | Camioneta | Motocicleta
2013 | B.J.Perddes |11753| 6855 540 824 385 2457
2014 | B.).Perddes |12592| 7330 568 888 410 2634
2015| B.J.Perddes |13197| 7655 572 973 434 2770

*Tabela adaptada da Ciretran

3. JUSTIFICATIVA

As cidades brasileiras tem se desenvolvido a partir da abertura de novos bairros cada vez mais

distantes dos locais de trabalho e lazer, geralmente mais centrais. Esse modelo de crescimento
deixa as residéncias para as areas mais distantes, ao mesmo tempo em que exige a construcao
de ruas e avenidas que conectem os novos bairros a cidade. O resultado desse crescimento é
uma cidade cujos moradores tem que se deslocar em distancias muito grandes, gastando
muito tempo em esses ir e vir, para viver o seu dia-a-dia.

A implantacdo do Plano de Mobilidade Urbana proporcionara maior fluidez no transito da
cidade, melhor deslocamento dos habitantes para o trabalho e lazer e maior organiza¢do da
cidade. Foi necessario, para elaboracdo das propostas, olhar para o desenvolvimento da cidade
no presente e deixa-la pronta para o crescimento no futuro.

Esse planejamento propde atender, prioritariamente, as necessidades das pessoas com foco
em modos alternativos e coletivos de transporte. Esta abordagem busca promover uma visdo
de cidade integrada a partir de diferentes olhares que envolvem politicas setoriais e aspectos
ambientais, sociais e econémicos. O foco foi priorizar a melhoria da qualidade de vida, a
inclusdo social, bem como facilitar o acesso as oportunidades da cidade, abrangendo a
infraestrutura da circulagdo motorizada e ndo motorizada.

De acordo com a legislacdo, o Plano de Mobilidade Urbana deve ser integrado ao Plano
Diretor, incorporando os novos principios de uma mobilidade mais sustentavel.

O objetivo do Plano de Mobilidade Urbana da cidade de Bom Jesus dos Perddes é elaborar
uma estratégia global, garantindo a coeréncia de todas as decisdes sobre os meios de
transporte e buscando as complementaridades, reduzindo também o trafego de automdveis,
desenvolvendo melhor o transporte publico estimulando assim a locomogdo por meio de
bicicletas e a pé, diminuindo o numero de acidentes e o indice de polui¢do, a fim de
harmonizar a distribuicdo de meios de transporte, criando condi¢cdes para uma cidade
agraddvel e solidaria favorecendo assim a mobilidade sustentavel, bem como articular as a¢des
propostas com a Politica Nacional de Mobilidade Urbana.



Os produtos gerados destinam-se aos técnicos e gestores do planejamento urbano e de
transportes, e visa, além de esclarecer o tema, contribuir para que o poder publico local
aprimore sua capacidade de gestdo dentro dos limites de sua competéncia.

Neste sentido, o Plano propde o estabelecimento de diretrizes para a mobilidade urbana, além
de possibilitar a captagdo de recursos junto ao governo estadual e federal.

A metodologia utilizada na elaboracdo deste documento configura o desenvolvimento em
etapas dos processos de planejamento do Plano Municipal de Mobilidade Urbana, de maneira
a atingir os objetivos finais e especificagcdes determinadas pelo Termo Aditivo empregado que
norteia este trabalho, através da organizacao de quatro produtos apresentados no formato de
um fluxograma que explicita as fung¢des participativas de cada um dos grupos envolvidos.

Para cada item exposto no fluxograma é descrito, a seguir, suas respectivas definicdes no
processo de elaboracdo do documento final, em conjunto a definicdo de suas atividades.

A seguir, o fluxograma:

Tabela 4 — Fluxograma de atividades
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CONSULTORIA USF

FLUXOGRAMA - METODOLOGIA PARA ELABORAGCAO DO PMMU

Tomar conhecimento;
acompanha e aprova

Fornece informacgao,
acompanha e aprova

T

PRODUTO 1
Plano de
Trabalho e
Mobilizagao
Social

Acompanha e aprova

T

PRODUTO 2
Diagndstico da
situagdo atual de
mobilidade urbana
no municipio e
impacto nas
condigbes de vida e
no ambiente

natural

Acompanha e aprova

Acompanha e aprova

T

PRODUTO 3
Prognéstico:
alternativa para
melhorar as
condigcdes, com
alternativas e
metas.

1

Acompanha e aprova

T

PRODUTO 4
Relatdrio do
PLANO
MUNICIPAL DE
MOBILIDADE
URBANA

1

\4

Acompanha e aprova

Acompanha, aprova e
encaminha projeto de lei

para o legislativo
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5. METODOLOGIA

5.1 Plano de Trabalho e Mobilizagdo Social (Produto 1)
Plano de Trabalho

O presente Plano de Trabalho consiste na descricdao das diretrizes a serem seguidas por todos
os meios envolvidos no desenvolvimento do Plano Municipal de Mobilidade Urbana, contendo
as defini¢Ges taticas e tedricas que fundamentardo cada etapa a ser desenvolvida durante a
elaboracdo do Plano. Estas foram definidas pela equipe gestora da Prefeitura Municipal de
Bom Jesus dos PerdGes, em conjunto com os docentes dos cursos de Engenharia Civil do
Campus de Braganca Paulista e Engenharia Ambiental dos Campi de Braganca Paulista e
Campinas da Universidade S3o Francisco. Serdao seguidos definicbes e prazos, conforme
relacionados a seguir:

a) Cabe ao desenvolvimento desde documento a participacdo dos orgdos publicos
responsaveis, do corpo técnico da Prefeitura e da Universidade S3o Francisco e do
grupo de Trabalho formado por moradores do Municipio;

b) Os produtos, objeto do presente trabalho, representando as fases descritas no
fluxograma apresentado, terdo prazos definidos para entrega, avaliacdo e possivel
revisdao do material, sendo elaborados por estagidrios e docentes da Universidade
Sdo Francisco e representantes da Prefeitura Municipal;

c) O Plano de Mobilidade Urbana, assim como os dados levantados no discorrer da
elaboragdo do trabalho serdo entregues a Prefeitura ficando disponivel consulta
publica e fomentando o desenvolvimento da mobilidade urbana de Bom Jesus dos
Perdées;

d) Cabe aos representantes legais do municipio analisarem o documento entregue,
dentro do prazo, para efetiva aprovagao e integra¢do deste ao Plano Diretor;

e) Apos aprovagdo, é obrigatdrio que o municipio publique os documentos entregues
e estipule um prazo para a disponibilizagao;

f) O desenvolvimento do trabalho seguira as etapas previstas inicialmente, de acordo
com o cronograma estipulado pela prefeitura;

g) Findo o trabalho e com o Plano Municipal de Mobilidade Urbana completo, dar-se-
a uma audiéncia publica para apresentacdo e divulgacdo dos resultados para os
municipes e outros interessados no conhecimento das propostas e instrumentos
de intervencdo urbana presentes no documento.

Tabela 5 — Cronograma de atividades
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MESES
DATA Novembro ‘ Dezembro| Janeiro | Fevereiro ‘ Margo | Abril
PREVISTA SEMANAS

1|2]3]a|s]6|7]8|9]10]11]12]13]14]15|16]17]18|19]20|21 22|23 ]24

ITEM DISCRIMINACAO

Plano de Trabalho e Mobilizagdo Social. 22 qu inzena de

PRODUTO 1 Elaboragdo do Planejamento organizacional e apresentagdo

do Plano de Trabalho. maio

Diagnéstico da situacdo atual de mobilidade urbana no
municipio e impacto nas condi¢des de vida e no ambiente
natural.

PRODUTO 2

Aplicagdo do questiondrio a populagdo; Levantamento e
tabulagdo dos dados; Pesquisa de referéncia; Reunido de
apresentagdo do relatdrio.

Prognéstico: alternativas para melhorar as condigdes, com
objetivos e metas

PRODUTO 3

Reunides para discussdo; Elaboragdo das diretrizes base do
PMMU; Reunido de apresentagdo do relatdrio.

Relatério do Plano Municipal de Mobilidade Urbana

PRODUTO 4 | Reuniso constituida pelos municipes, pela Prefeitura, pelo
corpo técnico da USF e pela Secretaria de Turismo do
Estado de Sdo Paulo.

A audiéncia publica serd realizada na primeira semana de Trabalho técnico, pesquisa de campo,
dezembro de 2016, para discussdao democratico do PMMU. elaboragéo dos relatérios Reunido de apresentacdo do relatérios e do PMMU
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MESES

- Mai h lh A
ITEM DISCRIMINACAO DATA aio | Junho | Julho ‘ gosto | Setembro ‘ Outubro

PREVISTA SEMANAS

25]26(27(28[29|30(31(32[33[34[35|36|37|38|39|40|41|42|43]44]45]46|47]48

Plano de Trabalho e Mobilizagdo Social. 20 quinzena
PRODUTO 1 Elaboragdo do Planejamento organizacional e
apresentagdo do Plano de Trabalho.

de maio

Diagnéstico da situagao atual de mobilidade urbana
no municipio e impacto nas condig¢des de vida e no

ambiente natural. 22 quinzena

Aplicagdo do questiondrio a populagdo; Levantamento de Agosto
e tabulacdo dos dados; Pesquisa de referéncia;
Reunido de apresentagdo do relatdrio.

PRODUTO 2

Prognéstico: alternativas para melhorar as condicdes,

com objetivos e metas 20 quinzena

Reunibes para discussdo; Elaboragdo das diretrizes de outubro
base do PMMU; Reunido de apresentagdo do relatdrio.

PRODUTO 3

Relatério do Plano Municipal de Mobilidade Urbana

PRODUTO 4 | Reunido constituida pelos municipes, pela Prefeitura,
pelo corpo técnico da USF e pela Secretaria de Turismo
do Estado de Sdo Paulo.

A audiéncia publica serd realizada na primeira semana de Trabalho técnico, pesquisa de campo, elaboracsio dos
dezembro de 2016, para discussdo democratico do PMMU. relatdrios Reunido de apresentacdo do relatérios e do PMMU
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MESES
Novembro | Dezembro ‘ | ‘ |
SEMANAS
49]50]51 (5253545556 | [ | [[[[[[[[[]]]

ITEM DISCRIMINAGCAO DATA PREVISTA

Plano de Trabalho e Mobilizag¢do Social.
PRODUTO 1 Elaboragdo do Planejamento organizacional e apresentagdo do Plano
de Trabalho.

Diagnéstico da situacdo atual de mobilidade urbana no municipio e
impacto nas condig¢des de vida e no ambiente natural.

PRODUTO 2
Aplicagdo do questionario a populagdo; Levantamento e tabulagdo dos
dados; Pesquisa de referéncia; Reunido de apresentagdo do relatério.

Prognéstico: alternativas para melhorar as condi¢cdes, com objetivos
e metas

PRODUTO 3

Reunides para discussdo; Elaboragdo das diretrizes base do PMMU;
Reunido de apresentagdo do relatério.

Relatério do Plano Municipal de Mobilidade Urbana

12 quinzena de
Reunido constituida pelos municipes, pela Prefeitura, pelo corpo dezembro
técnico da USF e pela Secretaria de Turismo do Estado de Sdo Paulo.

PRODUTO 4

para discussdo democratico do PMMU. dos relatérios. do relatérios e do PMMU

A audiéncia publica serd realizada na primeira semana de dezembro de 2016, Trabalho técnico, pesquisa de campo, elaborag3o I Reunido de apresentagio
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Mobilizagao Social

O Plano de Mobilizagdo Social visa desenvolver a¢Bes para a sensibilizacdo da comunidade
guanto a importancia do Plano Municipal de Mobilidade Urbana e no seu processo
participativo na elaboragdo deste documento, dado o inciso V, do art. 52, da Lei n? 11.445/07,
que configura a gestdo democratica e controle social do planejamento e avaliagdo da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana. De acordo com esta definicdo, a Mobilizacdo Social deverd
abranger:

a) Garantia de acesso universal aos dados apresentados no desenvolvimento das
etapas para este trabalho, através da formatacdao de mecanismos de divulgacao e
comunicacdo, visando a disseminacdo das informagdes inerentes intrinsecos aos
dados coletados; da avaliacdo dos servicos prestados e do processo de elaboracgdo
do Plano Municipal de Mobilidade Urbana;

b) Estabelecimento de canais fisicos ou online, para recepcdo de criticas e sugestdes,
garantindo-se a avaliacdo e resposta a todas as propostas apresentadas;

c) Constituicdo de Grupos de Trabalho com os municipes para o desenvolvimento de
temas especificos inerentes ao Plano, quando houver indicativos da necessidade
de atuacdo articulada entre os érgaos e instituicGes responsaveis pela elaboracdo
do documento e a participacado efetiva da populacao;

d) Desenvolvimento e divulgagdo de eventos abertos a comunidade local e a outros
interessados no acompanhamento do processo, como debates, semindrios e
audiéncias publicas para discussdo e participagao popular na formulagdo do Plano;

5.2 Diagnéstico (Produto 2)
Levantamento da Situagao de Mobilidade dos Moradores do Municipio:

Através da aplicacdo de um questionario, elaborado pela equipe técnica da Universidade Sao
Francisco, em conjunto com os envolvidos da Prefeitura de Bom Jesus dos Perddes, prevé-se o
levantamento, em todos os bairros do municipio, da situacdo da infraestrutura urbana, de
comércios a servicos em geral, dos meios de transportes mais utilizados e os desejados, e da
legislacdo vigente no municipio sobre Mobilidade Urbana. Para tanto, o questiondrio
compreendera:

a) Avaliacdo Socioecondémica: compreender o perfil dos habitantes para tragar
paralelos entre faixa etaria, género, ocupagao social, renda, relagdo com o espago
urbano e com a ocupacao da cidade, densidade dos bairros, acesso ao transporte
coletivo e ao territério da cidade. Pretende-se, desta forma, obter um perfil geral
das caracteristicas do municipio que, aliado ao levantamento das caracteristicas
fisicas da cidade, como clima, hidrografia, topografia, e suas areas de interesse
social e econémico, como a localizacdo do bairro a infraestrutura de atendimento
aos moradores desta area, permitirdo entender as necessidades, expectativas e
projecdes dos moradores.

b) Avaliacdo da Mobilidade: compreender o fluxo individual dos moradores, de forma
a agrupar estes dados para obter um panorama geral da mobilidade urbana atual.
Para tanto, busca-se compreender o nimero e o motivo das viagens realizadas, se
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c)

sdo motorizadas ou ndo motorizadas, coletivas ou individuais, se sdo relacionadas
a trabalho, educacdo ou lazer e a opinido individual de cada morador acerca da
qualidade do transporte publico da acessibilidade urbana nos passeios e edificios
publicos e privados e da conexdo rodoviaria entre o municipio e outras cidades
periféricas, sendo possivel caracterizar os meios de transporte comumente
utilizados, identificando no processo a populacdo que é ou nao atendida pelo
transporte coletivo e a qualidade desses servigos prestados;

Informagdes complementares relativas ao atendimento do transporte coletivo (se
este supre a necessidade da populacdo, se os horarios sdo flexiveis e facilitam a
mobilidade, se os veiculos estdo em boas condicbes de uso e se atendem as
normas de acessibilidade, de acordo com a resolugdo da ANTT n° 4323/14), a
acessibilidade dos edificios publicos e privados, a acessibilidade dos passeios
publicos, a seguranca no deslocamento e na eficiéncia, eficicia e efetividade na
circulacdo urbana.

Para o desenvolvimento desta etapa fez-se necessdrio que o grupo técnico da Universidade

Sdo Francisco saisse a campo, para aplicar questiondrios em edificios publicos e nos bairros

residenciais, onde foi possivel realizar a pesquisa diretamente com a populacdo, sem a

necessidade de organizar eventos para cumprimento desta etapa. Foram elementos essenciais

desta fase:

a)

b)

c)

Organizac¢do das rotas de pesquisa, com definicdo dos edificios publicos e bairros
residenciais onde foram aplicados os questionarios;

Planejamento organizacional quanto ao dia, hordrio e meio acesso a estes locais,
visto que alguns localizam-se em zonas afastadas do centro urbano;

Organizagdo dos grupos no local e aplicagdao do questionario a populagdo, sendo
este recebido pelo grupo na mesma hora, quando aplicado em residéncias ou
diretamente com o entrevistado, ou ser recolhido em data posterior, quando da
necessidade de o fazé-lo.

Levantamento de Dados para Aplicagao do Questionarios:

Tabela 6 — Censo demografico da cidade de Bom Jesus dos Perddes

Bom Jesus dos Perdoes

Censo Demografico 2010
Populagao residente 19.708 pessoas
Populagdo residente urbana 17.376 pessoas
Populagdo residente rural 2.332 pessoas
Homens 9.922 homens
Homens na area urbana 8.677 homens
Homens na area rural 1.245 homens
Mulheres 9.786 mulheres
Mulheres na drea urbana 8.699 mulheres
Mulheres na area rural 1.087 mulheres
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Homens de menos de 1 ano de idade 154 homens
Homens de 1 a 4 anos de idade 572 homens
Homens de 5 a 9 anos de idade 824 homens
Homens de 10 a 14 anos de idade 904 homens
Homens de 15 a 19 anos de idade 848 homens
Homens de 20 a 24 anos de idade 888 homens
Homens de 25 a 29 anos de idade 920 homens
Homens de 30 a 34 anos de idade 829 homens
Homens de 35 a 39 anos de idade 778 homens
Homens de 40 a 44 anos de idade 669 homens
Homens de 45 a 49 anos de idade 636 homens
Homens de 50 a 54 anos de idade 554 homens
Homens de 55 a 59 anos de idade 380 homens
Homens de 60 a 64 anos de idade 336 homens
Homens de 65 a 69 anos de idade 242 homens
Homens de 70 a 74 anos de idade 165 homens
Homens de 75 a 79 anos de idade 115 homens
Homens de 80 a 84 anos de idade 74 homens
Homens de 85 a 89 anos de idade 28 homens
Homens de 90 a 94 anos de idade 4 homens
Homens de 95 a 99 anos de idade 2 homens
Homens de 100 anos ou mais de idade - homens
Mulheres de menos de 1 ano de idade 130 mulheres
Mulheres de 1 a 4 anos de idade 550 mulheres
Mulheres de 5 a 9 anos de idade 755 mulheres
Mulheres de 10 a 14 anos de idade 857 mulheres
Mulheres de 15 a 19 anos de idade 831 mulheres
Mulheres de 20 a 24 anos de idade 826 mulheres
Mulheres de 25 a 29 anos de idade 915 mulheres
Mulheres de 30 a 34 anos de idade 802 mulheres
Mulheres de 35 a 39 anos de idade 782 mulheres
Mulheres de 40 a 44 anos de idade 707 mulheres
Mulheres de 45 a 49 anos de idade 657 mulheres
Mulheres de 50 a 54 anos de idade 541 mulheres
Mulheres de 55 a 59 anos de idade 381 mulheres
Mulheres de 60 a 64 anos de idade 341 mulheres
Mulheres de 65 a 69 anos de idade 255 mulheres
Mulheres de 70 a 74 anos de idade 174 mulheres
Mulheres de 75 a 79 anos de idade 130 mulheres
Mulheres de 80 a 84 anos de idade 84 mulheres
Mulheres de 85 a 89 anos de idade 50 mulheres
Mulheres de 90 a 94 anos de idade 14 mulheres
Mulheres de 95 a 99 anos de idade 2 mulheres
Mulheres de 100 anos ou mais de idade 2 mulheres

* Tabela adaptada do IBGE
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Tabela 7 — Ensino da cidade de Bom Jesus dos Perddes

Bom Jesus dos Perdoes

Ensino — Matriculas Escolar 2015
Matricula - Ensino fundamental - 2015 3.007 | Matriculas
Matricula - Ensino fundamental - escola publica estadual 1.276 | Matriculas
Matricula - Ensino fundamental - escola publica federal o existente
Matricula - Ensino fundamental - escola publica municipal 1.605 | Matriculas
Matricula - Ensino fundamental - escola privada 126 | Matriculas
Matricula - Ensino médio - 2015 867 | Matriculas
Matricula - Ensino médio - escola publica estadual 833 | Matriculas
Matricula - Ensino médio - escola publica federal o existente
Matricula - Ensino médio - escola publica municipal 0 Matriculas
Matricula - Ensino médio - escola privada 34 | Matriculas
Matricula - Ensino pré-escolar - 2015 710 | Matriculas
Matricula - Ensino pré-escolar - escola publica estadual 0 Matriculas
Matricula - Ensino pré-escolar - escola publica federal o existente
Matricula - Ensino pré-escolar - escola publica municipal 682 | Matriculas
Matricula - Ensino pré-escolar - escola privada 28 | Matriculas
TOTAL GERAL 4584 Matriculas

* Tabela adaptada do IBGE
Numero de Questiondrios Aplicados

Para determinar a quantidade de questionarios aplicados foi considerado fragGes e limites
definidos pelo IBGE de acordo com o quadro abaixo.

Tabela 8 — Populagdo estimada em 2016

IBGE - Populacao estimada em 2016 - 23.530 habitantes

Classes de Tamanho do Municipio (Hab) | Fragio Amostral Quant?dat‘ile. de
questionarios
até 4.000 50%
Mais de 4.000 até 8.000 33%
Mais de 8.000 até 20.000 20%
Mais de 20.000 até 500.000 10% 2.354
Mais de 500.000 5%

* Tabela adaptada do IBGE

Porcentagem de questionario aplicado por bairro.
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Figura 2: Quantidade de pesquisa por bairro da cidade de Bom Jesus dos Perddes.

5.3 Prognéstico (Produto 3)

O Plano Municipal de Mobilidade Urbana é um instrumento de planejamento da acdo do
municipio para universalizar a “integragdo entre os diferentes modos de transporte e a
melhoria da acessibilidade e mobilidade das pessoas e cargas no territério do Municipio” (Lei
n°® 12.587/12), entendendo que a universalizacdo amplia progressivamente o acesso de todos
os individuos a todos os espagos da cidade melhorando assim sua qualidade de vida.

Nesta etapa foram definidos os objetivos gerais e especificos inerentes ao Plano, a serem
alcangados durante a vigéncia deste documento, considerando-se a possivel disparidade das
configuragdes urbanas ao longo do tempo, portanto focando no diagndstico dos problemas
criticos existentes contemporaneos a este trabalho na oferta das melhores soluges a
demanda observando no diagndstico.

Os objetivos do Plano estdo fundamentados nos principios contidos na Lei n2 12.587/12,
documento que guia a elaboracado deste trabalho, sendo estes: acessibilidade universal, tanto
a espagos publicos como servicos bdsicos e equipamentos sociais; promog¢dao do
desenvolvimento sustentavel das cidades; melhorias nas condi¢Ges urbanas da populagdo sob
a otica da mobilidade; promocgao da igualdade e inclusdo social e participacdo democratica da
populag¢do na construgdo continua do aprimoramento da mobilidade urbana.

Diretamente vinculadas aos objetivos, as metas contemplam a acessibilidade universal da
populacdo, especialmente nos deslocamentos realizados dentro do espaco urbano; o
desenvolvimento socioeconGmico e socioambiental sustentavel da cidade; a participacdo da
populacdo na definicdo das diretrizes que guiam o Plano e a eficiéncia e efetividade da
circulacdo urbana.
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Cabe ressaltar que os objetivos e metas definidos refletiram as principais demandas da
sociedade, pois a partir da elaboracdo do diagndstico técnico e da mobilizacdo social, foi
possivel contemplar as solu¢des dos problemas identificados e trabalha-las neste Plano, de
modo a possibilitar a migracdo de individuos, dada a melhoria da qualidade de vida a suprir tal
demanda, elevando o nivel da qualidade de vida dos habitantes do municipio.

Para a elaboracao do progndstico e das alternativas foram desenvolvidos os seguintes itens:

a) Projecdo populacional com base em dados censitarios do IBGE, assim como na
urbana;

b) Projecdo de novas demandas, a partir dos dados levantados no diagndstico,
através de uma andlise relacionado as transicées de mobilidade dos habitantes do
municipio de acordo com os novos cenarios que podem surgir ao longo de tempo,
de maneira que o Plano consiga atender as novas problematicas sem alteracdes da
estruturas principal posterior a sua publicacao;

c) Analise da situagdo econémico-financeira do Municipio, de maneira a projetar as
necessidades dentro das possibilidades de atendimento atual, visando a possivel
reformulacdo das politicas econdmicas e orcamentarias da cidade no futuro, assim
como fontes de subvencdo, financiamento e outras, explorando a disponibilidade
destas como subsidio do desenvolvimento do Plano. Para esta etapa, foi
necessario estudar os recursos orgamentdrios do Municipio, de maneira a viabilizar
a adequada prestagcao e manuteng¢ao dos servicos;

d) Projecdo dos servigos necessdrios ao atendimento da populagdo, de agdes
imediatas a acgbes constantes do plano que, com prévio estudo de
desenvolvimento urbano presente no escopo do documento, permitird o sucesso
da aplicagao;

e) Os objetivos serdo elaborados de forma a serem quantificdveis e a orientar a
definicdo de metas, a serem estabelecidas em curto, médio e longo prazo; a
selecdo de estratégias e a proposi¢cdo de a¢des e programas publicos que visem o
pleno atendimento das questdes inerentes a vivéncia da populagdo frente as novas
dinamicas aplicadas pelo Plano no ambiente urbano;

f) Analise dos servigos prestados a curto, médio e longo prazo, de forma a
estabelecer parametros que demonstrem o atendimento das necessidades dos
moradores, assim como as deficiéncias do Plano, que deverdo ser revistas na
proxima edicgdo;

g) Estudo e andlise de transportes alternativos e maneiras de implanta-los na cidade.

5.4 Produto Final (Produto 4)

Compreende, a sintese dos produtos 1 a 3, elaborado num Unico volume a ser entregue. Foi
estar estruturado da seguinte maneira: Introducdo; Descricdo do Objeto; Principios Legais;
Metodologia; Produtos Entregues; Consideragdes Finais; Equipe Técnica e Anexos.

O debate final de aprovacdao do Plano, exigéncia da legislacdo vigente, é conseguinte a etapa
final de elaboragdo do mesmo, devendo estar disponivel para consulta online, no site da
Prefeitura, como também para consulta fisica, em local acessivel onde o documento esteja
impresso e disponivel diariamente para a popula¢do. A audiéncia para discussao foi, segundo a
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legislacdo vigente, convocada com antecedéncia, para que a sociedade pudesse, tanto no
primeiro momento quanto no segundo, opinar e dar a devida avaliacdo do processo e
conclusdo do Plano, como forma de contribuicdo na constituicido de um documento que
defende direitos dos cidad3dos.

Portanto, o documento foi redigido com conteuddo acessivel, com sintese bem elaborada do
conteddo estudado, com linguagem que traduza os temos técnicos em uma leitura
compreensivel para a média dos interessados. Esta sintese é o documento que deve estar
disponivel no processo de consulta e audiéncia, sendo possivel a publicacdo dos relatdrios
técnicos a serem anexados ao Relatério Final, caso haja a necessidade.

6. CARACTERIZAGAO E DIAGNOSTICO DO MUNICIPIO

De acordo com o art. 32 da Lei n? 12.587/2012, o Sistema Nacional de Mobilidade Urbana é o
conjunto organizado e coordenado dos modos de transporte, de servicos e de infraestruturas

gue garante os deslocamentos de pessoas e cargas no territério do municipio.

Os resultados obtidos nessa etapa sdo produtos de pesquisa de coleta de dados de fontes
primarias realizadas em campo, através da aplicacdo de questiondrios e visitas in loco. As
traducdes desses resultados foram feitas seguindo os principios, objetivos e diretrizes
estabelecidos na Politica Nacional de Mobilidade Urbana — PNMU. Nessa etapa foi possivel
identificar os principais problemas enfrentados pelos municipes para acessar as oportunidade
que a cidade oferece e as suas causas. Serdo seguidas as diretrizes estabelecidas na PNMU:
Infraestrutura do sistema de mobilidade urbana, circulagdo vidria e servigos de transporte
publico coletivo.

Esse diagndstico teve também a fungdo de levantar e sistematizar um conjunto de dados e
informacdes, por meio dos quais se torna possivel, ao gestor publico, ndo s6 obter uma
fotografia da situacdo atual das condigdes de deslocamento na cidade, como entender seus
vetores econdmicos, politicos, técnicos e culturais, e a partir dai, possibilitar um nova estrutura
sobre mobilidade e desenvolvimento urbano, bem como o delineamento de alternativas para
a politica local de mobilidade.

6.1. Avaliacdo dos dados
6.1.1 — Caracteriza¢do dos bairros do Municipio

Foram consideradas todas as residéncias, comércios e prestadores de servigos cadastrados na
prefeitura Municipal.
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Figura 3: Mapa da Cidade de Bom Jesus dos Perddes mostrando os bairros cadastrados na

Prefeitura Municipal.

6.1.2 Informagdes da Populagdo e Territdrio: esses indicadores sdo fatores condicionantes da
mobilidade urbana, que determinam os padrées de deslocamento da populagao, e dados do

sistema de transportes.

Tabela 9: Numero de Equipamentos por bairro da Cidade de Bom Jesus dos Perddes.

Bairros
Equipamentos Centro | Cachoeirinha | Guaxinduva | Laranja Azeda | Serra Negra
Cemitério 1 1 0 0 0
Veldrio municipal 1 0 0 0 0
Igreja 9 2 0 0 0
Escola 10 2 0 1 3
Praca 1 0 0 0 0
DAE/ETA 1 1 0 0 1
Gindsio 1 0 0 0 0
Posto de saude 3 0 0 0 0
Prefeitura municipal 1 0 0 0 0
Camara municipal 1 0 0 0 0
Ponto de téxi 3 1 0 1 2

* numero obtido através de pesquisas de campo e internet

Tabela 10: Numero de Empresa por Bairro da Cidade de Bom Jesus dos Perddes
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Numero de empresas por bairro
Cachoeirinha 234
Centro 1512
Guaxinduva 162
Laranja Azeda 61
Serra Negra 136

* Numeros obtidos através de arquivo cedido pela
prefeitura.

Tabela 10: Niumero de Residéncias por Bairro da Cidade de Bom Jesus dos Perddes.

Numero de residéncias por bairro
Cachoeirinha 1180
Centro 4694
Guaxinduva 32
Laranja Azeda 33
Serra Negra 345

* Nameros obtidos através do nimero de contas de dgua

O levantamento dessas informacgbes, apresentadas abaixo, permitiu entender melhor as
caracteristicas que impactam no perfil de mobilidade da popula¢gdo do municipio de Bom Jesus
dos Perddes, subsidiar a analise de seus deslocamentos e identificar agGes pertinentes para a
melhoria do sistema de mobilidade urbana local.

6.1.3. Inventarios Fisicos: Os inventarios fisicos referem-se aos levantamentos das condi¢Oes

da infraestrutura urbana destinada a circulagdo, incluindo o sistema vidrio e as suas
benfeitorias, o sistema de trafego de veiculos e outros aspectos.

a) Sistema de circulagdo para pedestre: caracteristicas dos passeios, incluindo informacdes
como largura, materiais empregados, declividades, rampas, estado de conservagdo, entre
outros; condi¢des de acessibilidade dos passeios, considerando seu grau de dificuldade de uso
por pessoas com necessidades especiais.

Foi diagnosticado no municipio de Bom Jesus dos Perddes, quanto a circulacdo de pedestres,
que as maiores dificuldades, apontadas pelos entrevistados, foram a ma qualidade das
calgadas, seguida de ma sinalizacdo para pedestres.

Quanto a acessibilidade, os principais problemas encontrados foram a qualidade das calgadas
e rampas inacessiveis, que ndo permitem a circulagdo nesses espagos urbanos. Essas
dificuldades foram apontadas em todos os bairros.
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Figura 4: Obstdaculos nas calgadas, cena comum na cidade.

Em levantamento realizado in loco no municipio, foi verificada que além dos problemas
apontados pelos moradores, outra situagdo comum que foi detectada em todos os bairros,
dificultando e muitas vezes até impedindo a circulacdo de pedestres é a arborizagdo urbana,
ou melhor, a falta de planejamento e manutencdo das espécies arbdreas em calgadas. Além da
ocupacgao excessiva de espago em calgadas ja estreitas, muitas espécies sdo inadequadas para
o local, causando a rachadura e exposi¢ado de raizes, prejudicando ainda mais a acessibilidade.
Contrastando a esse fato, algumas ruas ndo possuem arborizagdo, tornando extremamente
desconfortdvel a caminhada nesses trajetos, contribuindo para a exposi¢do excessiva ao sol e
ao calor, fato este que favorece o uso de transporte motorizado.

Abaixo sdo mostrados os graficos e fotos tiradas em diferentes bairros do municipio, em
resposta a aplicacdo do questionario aos municipes.

Grafico 1: Dificuldade encontradas pelos pedestres entrevistados. Dados obtidos das analises
estatisticas.
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Grafico 2: A maioria dos entrevistados confirma as interferéncias nas ruas e calgcadas da
cidade.

As calgadas de sua cidade sao livres de interferéncias que impegam o
deslocamento ou que constituam perigo aos pedestres (postes de sinalizagdo,
vegetacgdo, desniveis, rebaixamentos...)

22,85%

Sim N3o N3o sei / Ndo se aplica

Todas as fotos apresentadas foram tiradas no levantamento realizado in loco em diferentes
bairros do municipio, os quais ndo serdo identificados.

Grafico 3: Dificuldade dos pedestres nas calgadas.
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Para superar obstaculos ou barreiras nas calgadas vocé precisa usar das
81,90% vias publicas (Rua)

13%

5,10%

Sim N3o N3o sei / Ndo se aplica

Figura 5: Entulhos ocupando espaco dos pedestres.

Além da ocupacgdo excessiva de espaco em calcadas ja estreitas, muitas espécies sdo
inadequadas para o local, causando a rachadura e exposi¢cdo de raizes, prejudicando ainda
mais a acessibilidade.

Contrastando a esse fato, algumas ruas ndo possuem arboriza¢do, tornando extremamente
desconfortavel a caminhada nesses trajetos, contribuindo para a exposicdo excessiva ao sol e
ao calor, fato este, que favorece o uso de transporte motorizado.
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Figura 6: Arvores atrapalhando a passagem de pedestres.

Um ponto critico abordado pelos pedestres quanto ao sistema de circulagdo foi a Rodovia D.
Pedro | SP 065, que corta a cidade de Bom Jesus dos Perddes ao meio. Abaixo pela foto aérea
é possivel observar sua extensdo ao longo da cidade.

Figura 7: foto aérea da cidade de Bom Jesus dos PerdGes, mostrando a Rodovia D. Pedro | que
divide a cidade dos km 065 ao km 069. Fonte: Google Earth.
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Figura 8: foto tirada in loco, mostrando a Rodovia D. Pedro | ( SP-065), no perimetro urbano.

De acordo com a pesquisa de campo, 34,6% dos entrevistados ndo veem problemas graves na
Rodovia D. Pedro | e a maioria a usa como meio de transporte para se locomover na cidade de
carro. Entretanto é possivel observar que para quem anda a pé ou utiliza bicicleta ou moto
como meio de transporte o trecho da D. Pedro | que corta a cidade de Bom Jesus dos Perddes
é um empecilho somente utilizado por falta de opgdo para atravessar para o outro lado, onde
se encontra uma boa parte das industrias da cidade. Para os pedestres a Unica passarela
existente se torna invidvel quando se encontra na outra ponta da rodovia, a falta de passarela
de acesso para travessia da rodovia D. Pedro | do outro lado da cidade foi apontado na coleta
de dados da pesquisa feita, e os pedestres afirmam ter necessidade da travessia no entanto
evitam essa opcdo em funcdo da distancia de sua drea de circulacdo.

Grafico 4: Este grafico confirma o carro como principal meio de locomog¢ao nos fins de semana.

Qual é o meio de transporte que vocé utiliza aos finais de semana
e/ou momentos de lazer

Carro Moto Bicicleta Transporte Qutro
Publico
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Grafico 5: O carro também é o maior meio de transporte para se locomover para o trabalho.

3809 Qual é o meio de transporte que usa

normalmente para ir 3o trabalho

Grafico 6: Este grafico nos mostra que a Ma conservagao das vias € a maior reclamacdo da
populagdo seguido de dificuldade em encontrar lugar para estacionar.

63,70%

uando vocé utiliza o seu veiculo particular qual é a principal dificuldade
encontrada no dia-a-dia.

0,87%
4
I T T T T 1
Ma Dificuldades Falta de Excesso de Outros
conservacdo em acharlocal sinalizagdo veiculos nas
das vias para adequada vias
estacionar
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Figura 9: Foto in loco, buracos em ruas de grande circulagao.

AN

Figura 10: Foto in loco, situacdo comum nas ruas de grande circulacdo da cidade.
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Figura 11: Foto tirada in loco no centro da cidade, mostrando o intenso volume de carros e

auséncia de vagas de estacionamento disponivel.

Observa-se que a auséncia de manutencdo constantes nas ruas do centro e arredores da
cidade de Bom Jesus dos Perddes vém causando transtornos aos moradores da cidade, a
dificuldade de locomog¢do de veiculos e isso tornou-se o maior indice de reclamagdo dos
entrevistados. Assim, 63,70% consideram a ma conservagao das vias um problema grave para
mobilidade urbana da cidade, a manuteng¢do constante minimizaria problemas de mobilidade
na cidade, e 19,97 % consideram a dificuldade em achar local para estacionar o maior desafio
do dia a dia da cidade. Igualmente a demais cidades brasileiras que passaram pelo processo de
crescimento nao planejado urbanisticamente, comum ha algumas décadas atras, Bom Jesus
dos Perddes ja sofre as consequéncias de excesso de carros nas vias.

Em levantamento in loco foi constatado que carros permanecem na mesma vaga de
estacionamento, principalmente no centro da cidade, durante longos periodos ou até mesmo
o periodo inteiro.

Grafico 7: 5490% da populaggo ndo possui ou ndo usa bicicleta.

Voceé utiliza bicicleta.
54,90%
33,50%
11,60%
I T T 1
Nda possui/Ndo  Frequentemente Nunca
usa

Grafico 8: 48,90% nunca pensaram em ter bicicletas para andar na cidade.
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Observou-se nesta pesquisa que o uso da bicicleta como principal meio de locomog¢ao nao é
incentivado na cidade, e foi constatado que, dentre os entrevistados, 48,9% nunca se
interessaram em ter uma bicicleta por dificuldade de locomoc¢do dentro da cidade uma vez
que esta tem em grande parte de seu territdrio relevo montanhoso.

Em se tratando de provaveis solugdes para os problemas de Mobilidade Urbana apresenta-se
abaixo algumas defini¢gdes, segundo CET Companhia de Engenharia e Trafego, para melhor
compreensdo desse estudo, sdo elas:

- Infraestrutura Ciclovidria Permanente: é constituida pelas intervencées vidrias dedicadas a
circulagdao exclusiva ou ndo de bicicletas. Sdo compostas por ciclovias, ciclofaixas, ciclorrota,
ciclofaixa operacional de lazer, bicicletdrio, calgadas partilhadas, calgadas compartilhadas.

- Ciclovias: pista de uso exclusivo de bicicletas e outros ciclos, com segregacao fisica do trafego
lindeiro motorizado ou ndo motorizado, com sinalizacdo viaria, podendo ter piso diferenciado
no mesmo plano da pista de rolamento ou no nivel da cal¢ada.

- Ciclofaixa: faixa de rolamento de uso exclusivo a circulagdo de ciclos, com segregacao visual
do trafego lindeiro, podendo ter piso diferenciado no mesmo plano da pista de rolamento.

- Ciclorrota: Sinalizacdo cicloviaria especifica em pista de rolamento compartilhada com os
demais veiculos, onde as caracteristicas de volume e velocidade do transito na via possibilitam
o uso de varios modos de transporte sem a necessidade de segregacao. Este conceito deve ser
aplicado obedecendo ao principio da continuidade e orientacdo, especialmente em
complementacdo as ciclovias e ciclofaixas.

- Ciclofaixas operacional de lazer: faixa de trafego situada junto ao canteiro central, ou a
esquerda da via, totalmente segregada do trafego lindeiro por elementos de canalizagao como
cones, supercones ou cavaletes, dotada de sinalizacao vertical e horizontal regulamentando o
seu uso, com funcionamento aos domingos e feriados nacionais, das 7hs a 16hs.

47



- Bicicletarios: suporte para a fixacdo de bicicletas que pode ser instalado em drea publica ou
privada.

- Calcada Partilhada: espaco exclusivo para circulacdo de ciclos sobre parte da calgada, com
segregacao visual do trafego de pedestres, podendo ter piso diferenciado no mesmo plano,
devidamente sinalizado. As calgadas partilhadas esquiparam-se as ciclofaixas, porém na
calcada.

- Calcada Compartilhada: espa¢o de uso comum para a circulacdo de pedestres, cadeirantes e
ciclistas montados, devidamente sinalizado e regulamentado, sem que haja prejuizo do
conforto e da seguranca de seus usuarios. Esta situacdo é regulamentada pelo Art. 59 do CTB e
so ocorre quando o volume de pedestres é pequeno e a calcada ndo tem largura suficiente
para acomodar uma ciclovia ou uma ciclofaixa.

Em atendimento a Lei n2. 12.587/2012 que garante a prioridade do transporte ndo motorizado
sobre o transporte individual motorizado, independentemente do tamanho das cidades, o uso
de bicicleta é uma alternativa para o transporte ndo motorizado. Essa obrigatoriedade, para
estar adequada a Lei Federal, deve ser materializada nos Planos de Mobilidade Urbana, mas
para isso o municipio deve proporcionar condi¢cdes aos pedestres, ciclistas e motoristas, que
vao compartilhar na maioria das vezes a mesma via.

7

O sistema vidrio da cidade de Bom Jesus dos Perddes é constituido, sobretudo de vias
estreitas, de mados duplas, articulando-se entre si com poucas avenidas, comum a regido
central e bairros mais antigos assim como de varios municipios brasileiros.

No municipio, ndo existe no perimetro urbano, ciclovias e ciclofaixas. A partir dos resultados
obtidos do levantamento de dados e traduzidos no grafico, temos nesta pesquisa que o uso da
bicicleta como principal meio de locomocado ndo é incentivado na cidade. Assim, conforme
mencionado anteriormente, foi observado que, dentre os entrevistados, 48,9% nunca se
interessaram em ter uma bicicleta por dificuldade de locomogao dentro da cidade por se tratar
de sua grande parte ser de relevo montanhoso, e 14,40% nao utilizam por falta de ciclovias.

Grafico 9: Relagdo de Mobilidade Urbana na Rodovia Dom Pedro |.
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34,60%

Vocé identifica algum problema de mobilidade com rela¢do ao trecho da
Rodovia Dom Pedro | (SP-065) localizado em seu municipio.
20,80%
17,70%
12,80%
7,20%
5,20%
1,70%

Ndo hda Dificuldade Quantidade Poucos Transito Transito Outros
problemas para insuficiente  acessos intenso intenso
graves atravessar de durante somente
para o passarelas todaa nos fins de
outro lado semana semana

Grafico 10: Utilizacdo da Passarela da Rodovia Dom Pedro I.

Vocé faz uso da Passarela de Pedestre da D. Pedro I.

72,40%

27,60%

Nao Sim

Grafico 11: Justificativa do por que ndo utilizam a Passarela da D. Pedro I.
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Se NAO, por que:

72,90%

10,10%

N3o preciso Muito longe Dificil acesso Outros

Na interpretagdo dos graficos acima é visto que 34,6% dos entrevistados ndo veem problemas
de mobilidade no trecho da Rodovia Dom Pedro | e 20,8% encontram problemas para
atravessar para o outro lado e 17,70% observam que existe uma quantidade insuficiente de
passarela.

No grafico 10 verifica-se que 72,4% nao utilizam a passarela da Dom Pedro I, e deste indice
72,90% nao utilizam porque nao precisam. Dos entrevistados, que fazem o uso desta Passarela
16,90% acham que ela esta muito longe e por isso ndo a utilizam e 10,10% de dificil acesso.

Considerando os resultados das pesquisas feitas com colaboradores das industrias do bairro
Guaxinduva, e que moram do outro lado da rodovia, observou-se que existe um risco muito
grande de acidentes devido a imprudéncia dos ciclistas, motociclistas e pedestres em fazer a
travessia da Rodovia Dom Pedro | em locais inapropriados, por considerarem a Unica
alternativa segura de travessia longe e totalmente fora de mao para seus destinos.

Grafico 12: Este grafico mostra que se houvesse transporte publico de uso coletivo na cidade
poderia diminuir os transtornos causados pela falta de estacionamento com o uso comum do
transporte publico pelos moradores da cidade.

Com que frequencia vocé utilizaria transporte publico coletivo se
9 houvesse esse servigo em sua cidade.

33,5%

As vezes/Em casos de Frequentemente Nunca
emergencia
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Na pesquisa do transporte publico coletivo é notdria a necessidade da implantagdo do sistema
no Municipio. O Municipio de Bom Jesus dos Perddes, até a data atual, ndo possui sistema de
transporte publico coletivo urbano, possui linhas de transportes coletivos apenas
interurbanos, com paradas em pontos de passagem dentro da cidade, principalmente no
centro, e que devem ser estudadas, pois as paradas muitas vezes atrapalham o transito local e
colocam o pedestre e o passageiro que vai descer do 6nibus em perigo. O deslocamento de
alunos da rede municipal de ensino é realizado com o transporte coletivo fornecido pela
Prefeitura.

De acordo com a pesquisa realizada, a maioria da populacdo sente falta desse tipo de
transporte e afirma que o usaria se houvesse no municipio, como mostrado no grafico 11.

Ressalta-se que os bairros de maior adensamento populacional estdo localizados na regido
central da cidade. Isto faz com que uma parcela consideravel da populacdo percorra toda a
cidade para trabalhar ou estudar fora dessa regido, ou quando desejam ir para outros bairros
da cidade.

Grafico 13: Dados fornecidos pela Delegacia da Policia Civil de Bom Jesus dos Perddes.

Numero de acidentes de transito com vitimas no Perimetro Urbano de Bom
Jesus dos Perdoes de 2015 a 2017

90,58%

5,07% 4,35%

Lesdo corporal culposa  Homicidio culposo por  Numero de vitimas em
por acidente de acidente de transito homicidio doloso em
transito acidente de transito

Dados fornecidos pela Delegacia de Policia do Municipio revelam que houve 138 registros de
acidente de transito no periodo de 2015 até setembro de 2017.

Esses dados mostram a necessidade de redesenhar a estrutura urbana, dando condi¢des de se
locomover sem a dependéncia do transporte motorizado individual.

Grafico 14: Classificacdo da acessibilidade da cidade de Bom Jesus dos Perddes de acordo com
a pesquisa in loco feita na cidade.
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Como classificaria a acessibilidade na cidade.

46,80%

2,70%
. 0,50%
ay =
Ruim Boa Pessima Otima Excelente

Observou-se que a maioria da populagdo considera a questdo de acessibilidade da cidade de
Bom Jesus dos Perddes ruim, isso devido aos fatos que foram observados na cidade durante
todo este projeto, tais como: calgadas com obstaculos, buracos nas estradas e ma conservagao
das vias, falta de acessibilidade para portadores de necessidades especiais, falta de opg¢des de
transporte de uso coletivo, falta de alternativas para travessia da rodovia Dom Pedro |, falta de
conscientizagdo para uso de bicicletas como melhor meio de transporte e de ciclovias e
ciclofaixas incentivando este uso diario.

7. PROGNOSTICOS: ACOES METAS

Nessa etapa serdo apresentados um conjunto de agBes e propostas, com suas respectivas

metas, que foram elaboradas a partir do diagndstico e analise da situacdo atual do municipio
de Bom Jesus dos Perddes, previamente debatidos com a sociedade, representada pelo grupo
de trabalho local.

A elaboragdo do progndstico de mobilidade permite planejar e tragar as principais
intervengdes no sistema vidrio, de transportes e do transito local, considerando a
sustentabilidade social, econ6mica e ambiental.

Nessa secdo serdao descritas as agdes planejadas a curto, médio e longo prazo, com o objetivo
de mitigar a problematica descrita no diagndstico apresentado do municipio, especificando a
participacao da Prefeitura da cidade de Bom Jesus dos Perddes.

As metas qualitativas sdao referentes ao planejamento das ac¢bes de curto, médio e longo
prazo. Para esta analise o planejamento foi estruturado seguindo as diretrizes expostas abaixo.
Para as defini¢cdes de metas foram estabelecidos os seguintes prazos:

Curto prazo: até dois anos
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Médio prazo: até cinco anos
Longo prazo: até 10 anos

O transporte, entendido como a necessidade de deslocamento do cidadao, deve ser tratado
como processo que envolve todos os aspectos relativos a circulacdo, e sua gestdo do transito e
do sistema vidrio. A gestdo é um competéncia exclusiva do poder publico que implica no
exercicio de fun¢des de coordenacgles, articulacdo, ou seja, o governo municipal é
representado, por um érgao responsavel pela drea no ambito de cada municipio. Executar a
politica de transporte local é competéncia do gestor municipal.

7.1 Diretrizes do Plano de Mobilidade de Bom Jesus dos Perddes
I. Promover a integracdo do planejamento da mobilidade com o planejamento urbano;

Il. Priorizar o planejamento e a implanta¢do de intervengdes que tenham maior quantidade de
pessoas beneficiadas e de intervencGes que sejam prioritdrias para o transporte ndo
motorizado;

Ill. Mecanismos para proteger e melhorar as condic¢des de circulacdo nas vias publicas;
IV. Controlar e evitar o aumento de veiculos nas vias.
7.2 Agbes e Metas

7.2.1 Conclusdo e aprovagdo do Plano Diretor — de acordo com a Lei Organica
Municipal Art. 5, inciso 19.

Meta: Curto Prazo.

7.2.2 Reorganizacdo das rotas das linhas de 6nibus com alteracdo do tracado a partir
das necessidades apontadas no questionario aplicado junto a populagdo e as sugestbes
apresentadas na audiéncia publica realizada durante o processo, para isso sugere-se uma
pesquisa direta com os usuarios atuais do transporte publico, essa a¢do esta ancorada pela a
Lei Organica Municipal Art. 216.

Meta: Curto Prazo

7.2.3 Construgado de abrigos de 6nibus confortaveis, acessiveis e sustentaveis, para isso
sugere-se que seja proposto para as industrias o patrocinio desses abrigos conforme sugestdo
a baixo.
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Figura 12: llustracdo de abrigo de 6nibus sustentavel.
Meta: Médio Prazo

7.2.4 Licitacdo e contratacdo de uma empresa de 6nibus para o transporte urbano,
uma vez que a empresa que executa este servigo € interurbano.

A partir da elaboragao de projeto operacional para servigo de transporte publico contendo um
inventario com diagnostico com servigo atual, uma pesquisa de campo, dimensionamento de
oferta e programacdo operacional para o calculo da tarifa.

Meta: Médio Prazo

7.2.5 Estudo detalhado de toda malha vidria do municipio para implantacdo de
infraestrutura ciclovidria permanente. Este estudo deve contemplar a implantagdo de
infraestrutura em determinados pontos estratégicos, com relevo adequado, que interliguem
os bairros ao centro da cidade.

Meta: curto prazo

7.2.6 Implantacdo da infraestrutura ciclovidria permanente nas ruas indicadas no
estudo preliminar. O uso de bicicleta e outros meios “limpos” de locomogdo esta hoje na
agenda de muitos paises e se torna uma possibilidade importante no sentido de uma
mobilidade complementar, como estd sendo apresentado neste estudo. Proposta para
implantacdo de ciclovias.

*Av: Arthi (toda)
*Viaduto SP036 (Arthi)

*Av: Bom Jesus (toda)
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*Av: Stos Dumont
*R: M. R. dos Santos
*Av: Tiradentes

*R: Maj. Joaquim Fermino

*Nova Rotatéria de acesso km 62

Figura 13: llustragao de ciclovias.

Meta: Médio prazo

7.2.7 Criar estacionamento rotativo nas ruas do centro de grande movimento da
cidade de Bom Jesus dos PerdGes com cartdo de estacionamento e tempo limitado de
permanéncia controlado por funcionarios do sistema denominado zona azul — de acordo com a
Lei Organica Municipal Art. 216.

Meta: Curto Prazo

7.2.8 Organizag¢do dos estacionamento publicos da rua do centro comercial da cidade
de Bom Jesus dos Perddes, Rua Joaquim Rodrigues dos Santos entre as ruas Jodo José Batista e
Nossa Senhora Aparecida, mao Unica, apenas com um estacionamento lateral fazendo angulo
de 45° - de acordo com a Lei Organica Municipal Art. 216, paragrafo Unico, item VII.

Meta: Curto Prazo

7.2.9 Implantagdo do sistema de parquimetro com objetivo de organizar e
democratizar promovendo a rotatividade e consequentemente a acessibilidade a todos os
usudrios das vagas de estacionamento disponiveis no centro da cidade em substituicdo ao
sistema de zona azul uma vez que é mais eficiente viabilizando economicamente o processo.
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Meta: Média Prazo

7.2.10 Estabelecer horarios de circulagao para Caminhdes nas vias centrais da cidade
de Bom Jesus dos Perddes estabelecendo os seguintes critérios: Proibida a circulagdo das 7:00
h as 22:00 h para caminhGes que ndo tem placa da cidade e os caminhGes com placas de Bom
Jesus dos Perddes ndo podem circular das 7:00 h as 9:00 h e das 17:00 h as 19:00 h — de
acordo com determinacao da Lei Organica Municipal Art. 216, paragrafo Unico, item VIII.

Meta: Curto Prazo

7.2.11 Preparar um planejamento visando a melhoria da limpeza das ruas, incluindo
retiradas de detritos e entulhos de resto de obras das calgcadas e ruas da cidade de Bom Jesus
dos Perddes — de acordo com a Lei Organica Municipal Art. 52, inciso 12 item XIlI.

Meta: Curto Prazo

7.2.12 Elaboragdo de legislagdo especifica que institui a obrigatoriedade na construgao
de garagens em prédios comerciais e residéncias, vinculando a drea construida com o nimero
exigido de vagas de garagens.

Meta: Curto Prazo

7.2.13 Instalagdo de faixas de pedestre elevadas nas vias de maior movimento de
pedestre da cidade de Bom Jesus dos Perddes conforme estabelecido pelo CONTRAN lei 495.

Estas faixas elevadas devem ser instaladas ao longo de todas as Ruas e Avenidas citadas a
baixo.

*Av: Santos Dumont

*R: Joaquim Rodrigues dos Santos
*R: Jodo Franco de Camargo

*R: Jodo José Batista

*R: M. R. dos Santos

*Av: Bom Jesus
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Figura 14: Modelo de faixa de pedestre elevada

Meta: Médio prazo

7.2.14 Substituicdo de todas as lombadas e faixa de pedestre por faixa de pedestre
elevada em toda cidade.

Meta: Médio prazo

7.2.15 Regularizacdo e instalacdo das calcadas da cidade de Bom Jesus dos Perddes

Necessario que os pavimentos sejam bem nivelados, sem buracos e dotados de rebaixamento
bem feitos para o acesso por cadeiras de rodas, Lei n° 13.146 de 2015 e Leis n° 10.048 e 10.098
de 2000 e seu respectivo Decreto regulamentador n® 5.296 de 2004.

Precisam ter largura suficiente, Programa Nacional de Acessibilidade, capitulo VII do Decreto
n° 5.296 de 2004.

Serem dotadas de arborizagdo.
Boa iluminagdo para aqueles que a usam no periodo noturno.

Presenca de equipamentos que tomem o caminhar mais agradavel, como bancos e jardins,
implicando também a sustentabilidade, Lei n° 10.257 de 2001.

Seguro, a exemplo de faixar de travessia elevadas, semaforos ou placas de sinalizagdo.

Seguir o que orienta a Legislacdo Lei n° 10.098 de 2000 sobre acessibilidade nos passeios
publicos.

o

Lei n® 11.509 de 1994 determina o uso de pisos drenantes em passeios publicos,
estacionamentos descobertos, ruas de pouco movimento de veiculos e vias de circulagdo de
pedestres em areas de lazer, pragas e parques, e dd providéncias.

Meta: Longo Prazo
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Declividage
entre1% e -39,

T

Figura 16: Novo acesso da Rodovia D. Pedro Km 62 sem calgadas acessiveis, faixa de pedestres
elevadas e ciclovias.

Figura 17: llustracdo de modelo correto de acesso com arborizagdo, faixa de pedestre elevada,
iluminagao, ciclovias e calgadas para o acesso do Km 62 da Rodovia D. Pedro |.
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7.2.16 Obrigatoriedade do Plano de Arborizacdao Urbana para cidade de Bom Jesus dos
Perddes de acordo com a Lei 10.257 de 2001.

Meta: Curto prazo

7.2.17 Implantagdo do Plano Municipal de Arborizagdao Urbana

Por se tratar de uma atividade de ordem publica imprescindivel ao bem estar da populacgéo,
nos termos dos Arts. 30, VII, 183 e 183 da Constituicdo Federal e do Estatuto da Cidade (Lei
10.257 de 2001), cabe ao Poder Publico Municipal em sua politica de desenvolvimento urbano,
entre outras atribui¢des, criar, preservar e proteger as areas verdes da cidade, mediante leis
especificas, bem como regulamentar o sistema de arborizacao.

Meta: Médio prazo.

7.2.18 Transplante de arvores inadequadas e novos plantios

Fazer os plantios de arvores necessarias nos bairros da cidade de Bom Jesus dos Perddes, que
nao contém nenhuma arborizagao. Isto se deve, também, ao fato de que a legislagdo de uso e
parcelamento do solo, Lei 6766 de 1979, obriga os loteamentos a destinar uma darea verde
para pragas, silenciando-se sobre arborizagdo das ruas. Iniciar o transplante de todas as
arvores inadequadas que ocupam calgadas atrapalhando a acessibilidade e o direito de ir e vir
da populagdo substituindo-as por arvores que possuem raizes que nao causam danos as vias
publicas. Escolher as espécies definidas no Plano Municipal de Arborizagdo Urbana.

Meta: Médio prazo.

Figura 18: Cena comum de arvores ocupando cal¢adas nas ruas da cidade de Bom Jesus dos
Perddes.

7.2.18 Implantagdo de uma passarela semi sustentavel.
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Elaboragdo de Projeto para implantacdo de uma passarela semi sustentavel com acesso de
infraestrutura ciclovidria e para pedestre, de forma que interligue os dois lados da cidade,
separados pela Rodovia D. Pedro | SP Km 065 ao Km 069.

Segundo a Concessiondria Rota das Bandeiras, responsdvel pela manutencdo da Rodovia D.
Pedro |, uma das obrigacGes contratuais é a implantacdo de passarelas. Dessa forma, para a
definicdo dos pontos de implantacdo de passarelas, a concessiondria realiza um estudo de
travessia para reorganizacdo e regularizacdo dos pontos de Onibus e travessias de pedestres.
Tal estudo envolve algumas etapas, como:

| — A elaboracgdo de estudo sobre as demandas de parada de Onibus;

Il = A confecgdo de projeto funcional e executivo, que necessariamente considerou essas
demandas e a seguranca viaria;

Il — A aprovacdo desses projetos junto a ARTESP;
IV — E a execugdo das obras.

By

Com base na primeira passarela verde na regido de Pinheiros junto a marginal na ponte
Eusébio Matoso em S3o Paulo/SP, a proposta é elaborar um projeto sustentavel que atenda a
necessidade da mobilidade urbana.

Na base de acesso da passarela, implantar:

| — Piso de pneus reciclados, de forma a diminuir os custos de manuten¢do num futuro
préximo;

Il — Jardim simples com espécies que ndao precisam de manuten¢do mensal, como liriope e
dianela, além de considerar a plantacdo de grama esmeralda e um sistema de micro aspersao
com acionamento manual, em toda a extensdo aérea da passarela e com largura
consideravelmente pequena;

IIl — Pergolado de madeira plastica em toda a extensdo com plantas trepadeiras que melhoram
a qualidade do ar e deixam o ambiente mais fresco.

Meta: Médio Prazo
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Figura 20: Imagem ilustrativa da passarela verde. Criagao: Rafael Bonucci (2017)

7.2.19 Formagdo de um conselho municipal de mobilidade urbana, formado por
representantes do executivo, legislativo e populacdo, onde a populacdo deve compor 2/3 do
conselho. A criagdo do Conselho Municipal de Mobilidade Urbana pode ser considerada um
instrumento de representagao da sociedade civil na gestdo da politica de transporte.

Meta: Curto Prazo.

CONSIDERACOES FINAIS
1




Durante o periodo de aplicacdo de questionarios, leitura e interpretacao do resultado
desta tabulacdo e montagem do diagndstico deste projeto foi nitido observar a necessidade da
populacdo da cidade de Bom Jesus dos Perddes ao Plano Municipal de Mobilidade Urbana. Os
problemas enfrentados pelos moradores da cidade e suas necessidades de melhorias foram
registrados na pesquisa de campo realizado nesta cidade.

Dificuldade em encontrar vagas para estacionar, falta de transporte publico, calcadas
com obstaculos, arvores com raizes ocupando espag¢o nas ruas e calcadas, falta de
acessibilidade na cidade foram os maiores indices de reclamagbes no momento da
interpretagdo das pesquisas aplicadas aos moradores.

Através das interpretagdes dos dados das pesquisas de campo in loco foram proposto
melhorias para a cidade de Bom Jesus dos PerdGes com prazos a serem seguidos melhorando
assim a condi¢do de acessibilidade e mobilidade da populagao.

Este projeto de Mobilidade Urbana é apenas o inicio de uma grande etapa de melhoria
e conforto para os moradores desta cidade.
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PREFEITURA MUNICIPAL DE BOM JESUS DOS PERDOES

R. Dom Duarte Leopoldo, n.2 83 — centro — CEP 12.955-000

CNPJ 52.359.692/0001-62  Fone: (011) 4012-1005

LEI N° 2.385, DE 14 DE JUNHO DE 2016.
(De autoria do Chefe do Executivo Municipal)

DISPOE SOBRE AUTORIZACAO AO  PODER
EXECUTIVO PARA FIRMAR O CONVENIO COM A
UNIVERSIDADE SAO FRANCISCO - USF.

EDUARDO HENRIQUE MASSEI, Prefeito Municipal de Bom Jesus
dos Perddes, Estado de Sao Paulo, no uso de suas atribuicdes legais, FAZ SABER que a
Camara Municipal APROVOU e o Prefeito Municipal SANCIONA ¢ PROMULGA a

seguinte LEI:

Art. 1°. Fica o Poder Executivo autorizado a firmar convénio com a
Universidade S&o Francisco — USF para colaborag@o técnico/cientifico.

Art. 2°. Esta Lei entrar4 em vigor na data de sua publicagao.

Prefeitura Municipal de Bom Jesus dos PerdGes, Estado de Sdo Paulo, em 14
de junho de 2016. :

EDUARDO HENRIQUE MASSEI
PREFEITO MUNICIPAL
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PREFEITURA MUNICIPAL DE BOM JESUS DOS PERDOES
R. Dom Duarte Leopoldo, n. @ 83 —Cenitro — CEP-12.955-000
CNPJ 52.359.692/0001-62  Fone: (011) 4012-1000

TERMO ADITIVO N° 001/16

PRIMEIRO TERMO ADITIVO AO CONVENIO DE
COOPERACAO CELEBRADO ENTRE A PREFEITURA
MUNICIPAL DE BOM JESUS DOS PERDOES E A
UNIVERSIDADE SAO FRANCISCO EM 05/05/2016,
PARA FINS DE EXECUCAO DO PLANO MUNICIPAL DE
MOBILIDADE URBANA — PMMU DE BOM JESUS DOS
PERDOES.

Pelo presente instrumento, de um lado a PREFEITURA
MUNICIPAL DE BOM JESUS DOS PERDOES, Estado de S&o Paulo, inscrita no
CNPJ/MF sob n° 52.359.692/0001-62, sediada na Rua Dom Duarte Leopoldo, n° 83,
Centro, nesta cidade, representada pelo Prefeito Municipal, Sr. EDUARDO
HENRIQUE MASSEI!, doravante designada simplesmente PREFEITURA, e, de
outro lado a UNIVERSIDADE SAO FRANCISCO - USF, mantida e assistida pela
Casa de Nossa Senhora da Paz-Agéo Social Franciscana, inscrita no CNPJ/MF
sob n° 33.495.870/0001-38, com sede na Av. Sao Francisco de Assis, 218,
Bairro Jardim Sao José, na cidade de Braganca Paulista/SP, neste ato
representada por seu Magnifico Reitor, Professor Ms. Joel Alves de Sousa
Janior, doravante denominada USF, resolvem celebrar o presente Termo
Aditivo, mediante as seguintes clausulas e condicdes:

CLAUSULA PRIMEIRA - DO OBJETO:

Constitui OBJETO do presente Termo Aditivo n’ 001/16 o Plano Municipal de
Mobilidade Urbana - PMMU. Este Plano sera elaborado exclusivamente para
o municipio de Bom Jesus dos Perddes/SP e devera atender as diretrizes da Lei
Federal n° 12.587/2012, que estabelece a Politica Nacional de Mobilidade Urbana
— PNMU. O PMNU deve estar em conformidade com Anexo 1 que passa a fazer
parte integrante do presente Termo Aditivo.

Paragrafo Unico: A USF, ao final do prazo do presente Termo Aditivo, compromete-
se a entregar sem qualguer encargo, 3 PREFEITURA uma via impressa e uma via
em midia digital optica (CD-R ou DVD-R) do PMMU, declarando expressamente que o
aceita para ser aprovado na forma de lei.

CLAUSULA SEGUNDA — DAS OBRIGAGOES DOS PARTICIPES: Para
execucdo do presente Termo Aditivo a PREFEITURA e a USF terdo as seguintes

obrigacdes.
2.1- OBRIGAGOES DA PREFEITURA:

1. tornar disponivel para a USF os dados necessarios ao atendimento do OBJETO,

dentro de sua responsabilidade e atribuigdes;
2. fornecer apoio técnico de modo a tornar possivel a realizagdo do trabalho

conjunto; i
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PREFEITURA MUNICIPAL DE BOM JESUS DOS PERDOES
R. Dom Duarte Leopoldo, n. 2 83 —Centro — CEP-12.955-000
CNPj52.359.652/0001-62  Fone: {011) 4012-1000

6. indicar estagiarios nao remunerados para a realizagéo dos trabalhos, que serdo
admitidos apos analise da PREFEITURA, salientado, pela desnecessidade de

processo seletivo.
CLAUSULA TERCEIRA — RECURSOS FINANCEIROS:

Nao havera transferéncia de recursos financeiros de uma entidade a outra, devendo
cada qual arcar com o 6nus administrativo das obrigacdes assumidas.

CLAUSULA QUARTA - DA PROPRIEDADE DOS RESULTADOS:

1. os resultados, metodologias e inovacdes técnicas, obtidos em virtude da
execucdo das atividades previstas neste Termo serZo, em proporcdes iguais, de
propriedade comum dos participes;

2. cada um dos participes podera, para fins de pesquisa e desenvolvimento,
utilizar, em beneficio préprio, esses resultados, metodologias e inovagdes
técnicas, com a obrigatoridade de se consultar a outra parte;

3.  autilizagdo ou propriedade do produto final fica estendida a PREFEITURA e a

USF;
CLAUSULA QUINTA — DO PRAZO:

O prazo para execucdo, bem como a entrega de todos os produtos devera
obedecer ao Cronograma apresentado no Plano de Trabalho, descrito no Anexo 1

do presente Termo Aditivo.

PARAGRAFO UNICO: Havendo motivo relevante e interesse dos participes o
presente acordo podera ter o seu prazo prorrogado mediante Termo Aditivo.

CLAUSULA SEXTA — DA DENUNCIA E DA RESCISAO:

1. O presente Termo podera ser rescindido por acordo entre as partes ou,
unilateralmente por quaiquer delas, desde que aquela que assim o desejar
comunique a outra, por escrito, com antecedéncia de 30 (trinta) dias.

2. O presente Termo podera ser rescindido de pleno direito por qualquer das
partes, a qualquer tempo, pelo descumprimento das obrigagdes assumidas pelas
partes com prévia denuncia de 10 (dez) dias..

CLAUSULA SETIMA - DO FORO:

Para dirimir as duvidas ou controvérsias decorrentes da execucdo deste Termo, que
ndo puderem ser resolvidas amigavelmente pelas partes, fica eleito o foro da
Comarca de Itatiba, SP, com renuncia de qualquer outro, por mais privilegiado que

seja. 1

|
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3. indicar pessoal técnico qualificado para apoiar a execucdo das atividades em
questdo e participar do grupo de trabalho local de acompanhamento do Plano de
Mobilidade Urbana;

4. os técnicos indicados pelo Executivo Municipal, terdo dentre outras
atribuicées e responsabilidades fazer a analise dos produtos apresentados, assim
como tomar todas as medidas gerenciais e administrativas necessarias ao
andamento dos trabalhos;

5. prestar colaboragéo para o desenvolvimento das etapas do trabalho;

6. promover intercambio de produtos e servicos de interesse para o
desenvolvimento do projeto;

7. quando solicitado pela USF, organizar, convocar € promover sob sua
responsabilidade as Audiéncias Publicas, necessarias para aprovagao do referido
Plano e submeté-lo a sua Casa de Leis para tal;

8. disponibilizar local apropriado para a realizacdo dos eventos a serem programados
para cumprimento do OBJETO;

9. assumir as despesas de viagem, hospedagem & alimentacdo dos alunos da
USF que por ventura participarem dos levantamentos em campo, em Bom Jesus dos
Perddes;

10. contratar até 04 (quatro) estagiarios remunerados e indicados pela USF com
valor de bolsa auxilio em montante equivalente a 01 (um) salario minimo vigente a
epoca dos trabalhos e priorizar a contratacdo de demais estagiarios sem
remuneracao em nlmero necessario para elaboracéo do referido Plano, em consenso
entre as partes, também indicados pela instituicao, dispensando-se, para qualquer
caso, a necessidade de realizagdo de processo seletivo;

10.1 dispensa-se o Processo Seletivo em razdo da natureza juridica do Convenio
firmado com a USF, possuindo os trabalhos carater pedagogico pela instituicéo de
ensino, alem das demais caracteristicas do contrato.

2.2 - OBRIGAGOES DA USF:

1.  elaborar o PMMU para o Municipio de Bom Jesus dos Perddes nos prazos €
condicées estabelecidas no Plano de Trabalho, observadas a legislagdo
pertinente, nos melhores padroes de qualidade;

2. doar a PREFEITURA o OBJETO discriminado na Clausula Primeira do presente

Termo;
3. fornecer apoio técnico, através dos alunos da USF para levantamento de

dados em campo;

4. realizar as apresentacdes sobre o PMMU, para aprovagdo no grupo de
trabalho local e nas Audiéncias Publicas, previamente agendadas e realizadas pela
PREFEITURA, visando prestar todos os esclarecimentos necessarios aos
interessados e a populacdo em geral, para a sua aprovagao;

5. indicar até 04 (quatro) alunos para contratagcao de estagio com remuneragao
conforme item 10 da clausula 2.1 do presente instrumento;

5.1. para a contratagdo dos estagiarios contantes no presente item, a USF indicara a
quantidade necessaria, devendo as contratacdes ocorrerem apoés prévia aprovacao da
PREFEITURA;
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D705, T oA 3 592

E por estarem de acordo, assinam o presente Termo em 02 (duas) vias de igual teor
e forma, na presenca das 02 (duas) testemunhas também abaixo assinadas.

Bom Jesus do/s Perdées, 14 de setembro de 2016.
an

all

PREFEITURA MUMCIPAL DEKB/QI%‘{QE_\SJUS DOS PERDOES

e

UNIVERSIDADE SAO FRANCISCO

MS. JOEL ALVES DE SOUSA JUNIOR

Reitor

Testemunhas:

N @,M 1l Zma.éc?()(
!

Nome:\&%éw MGWD CWCALVER Nome: D€ @R A CRIST NE TEeIXESy R A
. ALUBL D DA NAT

e M I TA
RG: 41364300 RG: 2y . g11.9¢0¢
CPF: 23 33 13490 CPF. /8¢ LQ’Oé?C}%)@é,
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ATA DA APRESENTACAO DO PRODUTO | NA CAMARA MUNICIPAL DE
BOM JESUS DOS PERDOES — SP.

No dia de hoje, 07/06/2017, aconteceu na cdmara dos vereadores da cidade de Bom
Jesus dos Perddes a apresentacdo do Produto 1 do Plano Municipal de Mobilidade
Urbana elaborado por alunos estagidrios da Universidade S3do Francisco junto a

Prefeitura Municipal de Bom Jesus dos Perddes.

A apresentacdo foi realizada pela coordenadora do projeto professora Candida

Baptista docente da Universidade Sao Francisco.

Iniciou-se a apresentacdo falando da Lei Federal n? 12.587 de 2012 que estabelece a
Politica Nacional de Mobilidade Urbana, na sequencia foi mostrado que o Produto 1 foi

desenvolvido em cima dos temas de Mobilizagdo Social e Plano de Trabalho.

Na Mobilizagdo Social a professora Candida Baptista explicou que se trata da
participacdo efetiva da sociedade e aprovacdo de cada etapa pelo grupo de trabalho
local. Grupo este que foi criado conforme decreto Lei n2 28 de 22 de fevereiro de

2017.

Em seguida foi apresentado o fluxograma sendo explicado cada etapa do Plano de
Mobilidade Urbana. Dentro do Produto 1 foi mostrado todos os levantamentos feitos
da cidade e em seguida apresentando o Plano de Trabalho de cada etapa onde foi visto

que todo o trabalho realizado até o momento esta dentro do prazo.

Continuando, a professora Candida Baptista apresentou o questionario que serd
aplicado a populagdo e explicou sobre a metodologia escolhida para avaliagdes dos
resultados desta pesquisa, onde sera considerado fragbes e limites definidos pelo
IBGE, e pela populacdo estimada em 2016 sendo aplicado 2.354 questiondrios na

cidade de Bom Jesus dos Perddes.

Em seguida deu-se o encerramento da apresentagdo do produto | para a populagdo

com a assinatura, nesta ata, de todos presentes.

Bom Jesus dos Perd&es, SP 07 de junho de 2017
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1 Aberlado S. Rua

2 Aisllan de Oliveira Soares

3 Candida Baptista

4 Deco Vereador

5 Diego Mendes Souza

6 Ednaldo Aparecido Pereira

7 Eliana Passos do Nascimento

8 Flavio T. Scavassa

9 Glacir Teresinha Fricke

10 Guilherme Bueno

11 Hélio Gongalves

12 José de Oliveira

13 José Ertino

14 José Fernando de Oliveira

15 Luiz de Castro Gomes

16 Marcelo Murillo A. Passos

17 Marcio Paulo Garzuzi

18 Olimpia Bueno Pinheiro

19 Ricardo Bruno

20 Valdomiro de Paiva

21 Zuleide Santos Sousa
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s Prefeitura Municipal de Bom Jesus dos Perdioe

Rua Dom Duarte Leopoldo, 83 - Centro - CEP 12955-000 - Fone: 4012-1000 - Bom Jesus dos Perddes - SP

DECRETO N.° 6 A , de 28 de junho de 2017, dispondo sobre: “Cria ¢
Constitui o0 Grupo de Trabalho local do Plano Municipal de Mobilidade Urbana
do municipio de Bom Jesus dos Perddes, e da outras providéncias”.

Sérgio Ferreira, Prefeito do Municipio de Bom Jesus dos Perddes, Estado de Sdo
Paulo, no uso de suas atribuigdes legais conferidas pela Lei Organica do Municipio, e
considerando a necessidade da criacdo e constitui¢ao de Grupo de Trabalho Local
para acompanhamento da elaboragdo do Plano Municipal de Mobilidade Urbana,
conforme Termo Aditivo 001/16 celebrado entre o Municipio de Bom Jesus dos
Perddes ¢ a Universidade Sao Francisco, em 5 de maio de 2016, tendo por objetivo a
conjugagdo dos participantes para a elabora¢do do Plano Municipal de Mobilidatic
Urbana, em consonancia as normas da Lei Federal n® 12.587, de 03 de janeiro de 24172,

DECRETA:
Art. 1° - Fica criado o Grupo de Trabalho Local.

Art. 2° - O Grupo de Trabalho Local serd responsavel pelo acompanhamenic ¢
aprovagdo dos Produtos parciais do Plano de Mobilidade Urbana entregues peia
Universidade Sao Francisco, ¢ terd a seguinte composi¢ao:

I — Representantes da Administracio:
a) Arlindo Caruso Filho
b) Daniela Gongalves da Silva

if — Representantes da Universidade Sao Francisco:
a) Candida Maria Costa Baptista;
b) Glacir Teresinha Fricke;
¢) Marcelo Augusto Bardi;
d) Marcelo Sﬂva;
e) José Roberto Paolilio Gomes;
f) Aisllan de Oliveira Soares;
g) Cassiane Neres Dantas:
h) Ana Caroline Morais;
i) Lucas de Azevedo Silva.

Il — Representantes do Poder Legisiativo Municipal:
a) Vanderiei Bocuzzi Teixeira:
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b) Hélio José Viana Gongalves;
¢) Bruno Fernando Ferreira;

d) Luis Estevao da Silva;

e) Karina Celeste Moura.

IV — Representantes do Povo:
a) Ednaldo Aparecido Pereira;

b) José de Oliveira;

¢) José Fernando de Oliveira;
d) Olimpia Bueno Pinheiro;
e) Zuleide Santos Sousa;

f) Luciano de Faria Bueno;
g) Aberlado S. Rua;

h) Diego Mendes Souza;

i) Eliana Passos do Nascimento;
j) Guilherme Bueno;

k) Hélio Gongalves;

1) José Ertino;

m) Luiz de Castro Gomes;

n) Claudio dos Santos.

Art. 3° - A Coordenagio dos trabalhos do Grupo de Trabalho Local serd exercida
pelos Representantes da Administragdo, os quais deverdo designar responsaveis para
o fornecimento e organizagdo dos dados.

Art. 4° - Os trabalhos a serem desenvolvidos pelo Grupo de Trabalho Local
implicam na obrigagdo dos membros em avaliarem, discutirem e proporem alteragdes

sobre todas as etapas de desenvolvimento dos trabalhos a contar de seu inicio.

Art. 5° - As fungdes dos membros do Grupo de Trabalho Local ndo serdo
remuneradas. contudo consideradas de relevante interesse publico.

Art. 6° - Este Decreto entrard em vigor na data de sua publicagdo, revogadas as
disposi¢des contrarias.

Bom Jesus dos Perddesy28 de junho de 2017.

ol

Prefeito Munic‘pal
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ATA DA APRESENTACAO DO PRODUTO Ii NA CAMARA MUNICIPAL DE
BOM JESUS DOS PERDOES — SP.

No dia de hoje, 03/10/2017, aconteceu na camara dos vereadores da cidade de Bom
Jesus dos Perdbes a apresentacdo do Produto 2 do Plano Municipal de Mobilidade
Urbana elaborado por alunos estagiarios sob a supervisio de professores da

Universidade S3o Francisco junto a Prefeitura Municipal de Bom Jesus dos Perddes.

A apresentacdo foi realizada pela coordenadora do projeto professora Candida

Baptista docente da Universidade S3o Francisco.

Iniciou-se a apresentacdo relembrando todo o processo do produto | que foi
desenvolvido em cima dos temas de Mobilizagdo Social e Plano de Trabalho e da Lei
Federal n2 12.587 de 2012 gue estabelece a Politica Nacional de Mobilidade Urbana,
na sequencia foi mostrado que o Produto ii foi desenvolvido em cima de toda

aplicacdo dos questiondrios e sua interpretacdo.

Na avaliaciio socioeconomica a professora Candida Baptista mostrou todo perfil dos

entrevistados.

Em seguida foi apresentado os principais problemas de acessibilidade e mobilidade de
acordo com a interpretacdo dos questiondrios aplicados com seu diagnostico e a
opinido da populacdo sobre a classificacdo da acessibilidade na cidade sendo ruim
devido a tudo que foi visto na cidade durante todo este projeto, calcadas com
obstaculos, buracos nas estradas e ma conservagdo das vias, falta de acessibilidade
para portadores de necessidades especiais, falta de opgbes de transporte de uso
coletivo, falta de alternativas para travessia da rodovia Dom Pedro |, falta de
conscientizacdo para uso de bicicletas como melhor meio de transporte e de ciclovias e

ciclofaixas incentivando este uso diario.

Em seguida deu-se o encerramento da apresentacdo do produto | para a populagdo

com a assinatura, nesta ata, de todos presentes.

Bom Jesus dos Perddes, SP 03 de outubro de 2617
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ATA DA APRESENTACAO DO PRODUTO IV NA CAMARA MUNICIPAL DE
BOM JESUS DOS PERDOES — SP.

No dia de hoje, 05/12/2017, aconteceu na cdmara dos vereadores da cidade de Bom
Jesus dos Perddes a apresentagdo do Produto 4 do Plano Municipal de Mobilidade
Urbana elaborado por alunos estagidrios sob a supervisio de professores da

Universidade Sdo Francisco junto a Prefeitura Municipal de Bom Jesus dos PerdGes.

A apresentacdo foi realizada pela coordenadora do projeto professora Candida

Baptista docente da Universidade S3o Francisco.

Iniciou-se a apresentacdo relembrando todo o processo do produto | e Il que foi
desenvolvido em cima dos temas de Mobilizagdo Social e Plano de Trabalho e da Lei
Federal n? 12.587 de 2012 que estabelece a Politica Nacional de Mobilidade Urbana,
na sequencia foi mostrado que o Produto iV foi desenvoivido em cima de toda

aplicacdo dos questiondrios e sua interpretacdo e seu prognostico.
Na apresentacdo do produto final (produto IV} foi explicado as metas qualitativas que

sd0 referentes ao planejamento a curto {até 2 anos), médio {até 5 anos) e a longo

prazo (até 10 anos).

Em seguida foi apresentado todas as agGes e metas desenvolvidas neste produto final

e ouvido as sugestdes da populagdo presente nesta sessdo.

Deu-se o encerramento da apresentacdo do produto final IV com a assinatura, nesta

ata, de todos presentes.
Bom Jesus dos Perddes, SP 05 de dezembro de 2017
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Campus Braganga Paulista

Avenida Sao Francisco de Assis, 218

Cidade Universitaria, Braganga Paulista - Sao Paulo
CEP: 12916-900

Campus Itatiba

Av. Senador Lacerda Franco, 360
Centro - Itatiba-SP

CEP 13250-400

Campus Campinas (Unidade Swift)

End.: R. Waldemar César da Silveira, 105

Jardim Cura D'Ars (SWIFT), Campinas - Sao Paulo
CEP 13045-510

Campus Campinas (Unidade Cambui)
End.: Rua Cel. Silva Teles, 700, prédio 'C'
Cambui, Campinas - Sao Paulo

CEP: 13024-001

UNIVERSIDADE SAO FRANCISCO

usf.edu.br




